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SUMARIO

n la presente edicién de Revista “Mar”, destacamos un fundado articulo sobre el continente

antdrtico en el que presentamos una visién general de este enorme y gélido territorio;

resaltando especialmente algunos hitos de la presencia de Chile en esa region, los cuales
se remontan a tiempos coloniales que fundamentan los derechos antirticos de nuestro pais y se
consolidan en la intensa actividad desplegada especialmente en las Gltimas décadas. En forma
exhaustiva, se exponen normativas y protocolos internacionales que regulan el sistema antdrtico
internacional y las distintas formas de expresién de la presencia chilena, haciendo especial hincapié
en los desafios por vencer. Respetando fielmente el Tratado Antirtico, Chile, por geografia
y por historia, tiene derechos y vocacién antdrtica suficientemente sélidos para ser reconocido
internacionalmente como activa puerta de entrada a ese continente.

Cuatro décadas han transcurrido desde el periodo més critico en las relaciones chileno-
argentinas a raiz del conflicto por el canal Beagle y las islas adyacentes, que pusieron a ambas
naciones a escasas horas de un enfrentamiento bélico en los territorios australes. El diferendo
tiene antecedentes que datan desde la ultima parte del siglo XIX, en que las autoridades
trasandinas intentaron sentar por variadas vias sus pretensiones en la zona generando un largo
historial de hechos que mantuvieron una permanente alerta de los diferentes gobiernos chilenos
en defensa de su integridad territorial, siendo el Laudo Arbitral de Su Majestad britdnica uno
de sus principales hitos.

No en escasas pdginas de nuestra historia las fuerzas armadas se han visto involucradas
en las convulsiones politicas que han sacudido a la sociedad chilena. Tal es el caso del motin
o sublevacién que envolvié a la marina en 1931 en un conflicto que se inserta en la agitacién
social ideoldgica de aquella época. En ese contexto, ,el papel desempefiado por la tripulacién del
submarino “Rucumilla” fue de relieve para lograr el sofocamiento del alzamiento al cual se habia
plegado varias unidades de la escuadra apoyadas por sindicatos obreros, particularmente en la zona
carbonifera, caldo de cultivo para las fuerzas que agitaron el movimiento.

El libro “Juan José Latorre. Historia de una vida plena”, escrito por Patricio Reynolds,
vicepresidente de la Liga Maritima, revela la poco reconocida huella marcada en la historia de Chile
por quien destacara como héroe naval, politico, diplomadtico, estratega, Soberano de la Masoneria,
y sobre todo, en su faceta de civica entrega a las misiones que el pais le requiriera. La obra literaria
ahonda pormenorizadamente en la trayectoria de servicio del almirante Latorre, en la que conocié
el honor y la gloria, pero también la incomprensién, los dias oscuros y el exilio.




Por afos y en diversos escenarios se ha discutido y argumentado acerca de la disyuntiva
entre la necesaria validez o la inconveniencia de crear un Ministerio del Mar que potencie y sea el
motor para impulsar con gran vigor los intereses maritimos en todas sus dimensiones e impulse
el desarrollo maritimo portuario del pais. En un andlisis al respecto, se plantean razones que
avalarian la conformacién a nivel ministerial de un ente que releve los temas maritimos a una
escala superior y, al mismo tiempo, coordine en forma orgédnica las politicas y leyes que reclaman
los asuntos del mar. Como contrapartida, se exponen razonados elementos a considerar y que
hacen discrepar de tal opcién y que es necesario ponderar a la hora de evaluar si es necesario
contar con un Ministerio del Mar.

Una vida intensa vinculada al mar resume la trayectoria del comandante Christian de
Bonnafos, que ha dejado huella tanto en la armada, como oficial de marina, como en la empresa
privada, en la que se desempend largamente en la pesca industrial. Su cardcter inquieto lo
materializé ya al ingresar a la Escuela Naval y posteriormente, cuando siendo oficial, decidi6
cambiar la especialidad de artilleria naval por un curso que lo llevaria a graduarse de buzo tictico
o SEAL en la marina de EEUU. Mds adelanté, opté por ser piloto e instructor de helicépteros,
unidades en las que estuvo en la zona austral en el periodo de mayor tensién por el conflicto del
Beagle. Actualmente, es director de la Liga Maritima en la que, con entusiasmo, transmite su
visién sobre el mar como eje del desarrollo nacional.

Con el correr del tiempo se han ido develando aspectos no conocidos sobre el periodo critico
vivido en torno a cémo se fue conformando el conflicto limitrofe por el Beagle y la forma en que
Chile, y en particular la Armada, encararon las mds dlgidas etapas de la crisis. El contralmirante (r)
Eri Solis, en un pormenorizado relato, nos adentra paso a paso en las multiples acciones previas del
apresto del dispositivo naval que se desplegaria en las aguas australes y acerca del estado de situacién
de las unidades que conformaban la escuadra nacional en la época y las decisiones que adoptaba
el alto mando tendiente a establecer en la zona una sélida presencia disuasiva para oponerse a
cualquier intento agresivo de Argentina.

Un alto ndmero de creaciones fue el resultado de la convocatoria cultural de Liga Maritima a
través de dos concursos de obras literarias con el propésito de fomentar la conciencia sobre el mar
y en el que se convocd a escritores a participar en “Cuentos del Mar”, con escritos ambientados
en historias, mitos o leyendas marinas. En paralelo, se invit6 a escritores al concurso “200 afios
de la Marina Mercante”, sobre crénicas basadas en la actividad de la marina mercante nacional.
En total, mds de 400 trabajos creativos fueron examinados por un exigente jurado conformado
por representantes del mundo de la cultura y de la academia, quienes determinaron las obras
galardonadas, las cuales presentamos en un apretado resumen.

Pricticamente de la nada, pero con la conviccién de que sin el dominio del mar los
patridticos esfuerzos independentistas podrian ser vanos, surgié la Escuadra Nacional, cuya
primera misidn serfa liberar al vecino Pert del dominio espafiol. Han transcurrido 200 afios desde
dicho hito fundacional bajo la inspiracién del Libertador Bernardo O’higgins, en los que la accién
de esta fuerza naval ha protagonizado capitulos trascendentes y cruciales de nuestra historia. El
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almirante (r) Miguel Angel Vergara, Presidente Liga Maritima, examina desde las campanas de la
Independencia, la Guerra contra Espana, la heroica y fundamental participacién en la Guerra de
1879, hasta los constantes esfuerzos por mantener la modernizacion y capacidad operativa de la
Escuadra a lo largo de los tiempos, basado en el imperativo de ser una consistente fuerza disuasiva,
cuya prueba mds exigente seria en el conflicto por el Beagle. Asi, en palabras del almirante Vergara,
se ha construido a los largo de 200 anos la siempre gloriosa e invicta Escuadra Nacional.

En su XXXII Asamblea General de la Federacién Internacional de Ligas y Asociaciones
Maritimas y Navales, IDALMAR, efectuada en Buenos Aires, Argentina, los delegados asistentes,
en representaciéon de Chile, Colombia, Cuba, Curacao, Espafia, Perd, Uruguay y Argentina,
aprobaron el Plan Estratégico de la institucién para los préximos cinco anos y las modificaciones
estatutarias propuestas por la Liga Maritima de Chile. Durante el encuentro se desarrollé una
variada gama de actividades profesionales y visitas institucionales, como audiencias con autoridades
navales trasandinas, a las cuales se entregaron distinciones en reconocimiento por su contribucién
a los asuntos maritimos.
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LA ANTARTICA: UNA VISION MARITIMA

Miguel A. Vergara Villalobos
Almirante
Presidente Liga Maritima de Chile

a Liga Maritima es una Corporacién sin fines de lucro y apolitica, con mds de 100 afos
ininterrumpidos de vida, fomentando la conciencia maritima. Queremos hacerles ver a los
chilenos la importancia que tiene el mar en nuestro desarrollo como nacién.

Con mucho gusto hemos aceptado participar en el IIT Congreso de la Asociacién Chilena
de Especialistas Internacionales (ACHIEI), realizado en Santiago y Vifa del Mar, entre el 27 y
29 de noviembre de 2017, para exponer el tema: «La Antdrtica: Una visién maritima», en los
préximos 25’.

1.- Introduccién

A modo de introduccién presentaremos tres aspectos: una visién general del continente
antdrtico; algunos hitos de la presencia de Chile en esa regién; y las reclamaciones de soberania
realizadas por distintos paises, incluyendo al nuestro.

1.1.- Visién del continente antértico

El continente antdrtico, también llamado “séptimo continente”, tiene forma casi circular
y estd ubicado entre los 60° Sur y el Polo, abarcando una superficie de 14 millones de km?2,
lo que equivale a dos veces la superficie de Australia y 1,6 veces la de Brasil.

Su relieve montanoso es més bien bajo, siendo su mayor altura de 2.040 mts. Estd cubierto
de hielo en un 98% de su superficie; la altura media del casquete de hielo es de 500 metros,
superando los 3.000 en algunas partes.

*  Se estima que constituye mds del 70% de la reserva de agua dulce del planeta.
*  Sise derritiera por completo provocaria un cataclismo, pues la superficie del mar subiria
méds de 50 mts.

El clima es muy severo, registrindose vientos de hasta 150 km/hr y temperaturas bajo
los 80° C. Es un continente deshabitado, pero posee una variada y rica fauna, flora y vida
marina, que conforman un ecosistema muy frégil. Afortunadamente existe conciencia de que

debemos cuidarlo y protegerlo.
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1.2.- Hitos de la presencia chilena

Chile tiene la ventaja de ser el pais mds cercano al continente antértico; la sola geografia
nos ofrece derechos irrefutables (Fig. N°1). La historia también afirma nuestra vocacién
antdrtica, pues desde el periodo colonial existen antecedentes que avalan nuestros derechos.

Fig. N°I: Distancias al continente antdrtico

Centrdndonos tnicamente en el periodo como reptblica independiente, ya a principios
del XIX habia presencia de privados chilenos en la Antdrtica, dedicados a la caza de lobos,
focas y ballenas. Ademds, existente otros hitos que valdria la pena mencionar:

* En 1892 el Gobierno de Chile dict6 una ordenanza que reglamentaba la pesca y caza en
los mares australes.

*  En 1902 se otorgd a don Pedro Benavides la concesion desde las islas Diego Ramirez al Sur.

*  En 1906 se constituyé la Sociedad Ballenera Magallanes para cazar lobos, focas y ballenas
en los mares australes.

e En 1916, en pleno invierno, el Piloto Luis Pardo Villalén, al mando de la escampavia
Yelcho, realizé el exitoso rescate de la expedicion de Schackelton, en la isla Elefante.

*  En 1940 por Decreto Supremo N° 1.747 del Ministerio de RR. EE, se declara como
territorio antdrtico chileno el casquete comprendido entre los meridianos 53°y 90°, que
supera en 1,6 veces nuestro territorio continental (Fig. N° 2).

e En 1948 el Presidente Gonzilez Videla visita la Antdrtica (Base Arturo Prat). Fue el
primer mandatario en el mundo en pisar ese continente.

* En 1964 se crea el Instituto Antdrtico Chileno (INACH), cuya sede fue trasladada a la
ciudad de Punta Arenas el ano 2003.

*  En 1965 se crea la comuna Antdrtica; y en 1975 la provincia Antdrtica chilena.

* En 1969 el presidente Eduardo Frei Montalva visita la Antdrtica. En 1977, lo hace el
presidente Pinochet, quien repite su visita en 1984.
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¢ En 1984 dos aviones Twin Otter de la Fuerza Aérea vuelan desde Punta Arenas a la base
Scott-Admudsen, cubriendo 4.627 kms, culminando con la instalacién de una bandera

chilena en el polo Sur.

Los hitos que hemos esbozado, que no agotan nuestra actividad asociada con la Antdrtica,
constituyen prueba mds que suficiente de nuestra vocacién y voluntad antdrtica, y justifican

nuestra reclamacién de soberanfa.

PTA. ARENAS

Fig. N°2: Territorio antdrtico reclamado por Chile

1.3.- Reclamaciones antérticas

Sin embargo, no solo Chile tuvo la idea de reclamar para si soberania en la Antértica.
Antes, a principios de siglo XX, lo habia hecho Inglaterra, que en 1923 le entregé a Nueva
Zelandia parte de sector que reclamaba; y, en 1933, traspasé otro sector a Australia. Por su
parte, en 1924, Francia reclama la “Tierra de Adelaida”, precisando su delimitacién en 1938.
Noruega reclama un sector en 1940.

RECLAMACIONES TERRITORIALES

oy

[}

Fig. N°3: Superposicion de reclamaciones
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Dos anos después que Chile (1940) lo hace Argentina (1942), reclamando soberania en
un sector que en parte se sobrepone con el nuestro y también con el territorio que demanda
el Reino Unido. Del conjunto de las reivindicaciones territoriales en la Antdrtica, solo Chile,
Argentina e Inglaterra tienen sectores que se traslapan (Fig. N°3).

e Esta situacién en un momento se torné bastante tensa; incluso Inglaterra llegé a
despachar un crucero a la Antdrtica, para afianzar su soberania.

*  Tampoco estuvieron ajenas las tensiones entre Chile y Argentina por el tema antértico,
las que afortunadamente nunca pasaron a mayores.

i 2.- Normativa antartica
En este apartado veremos algunas cuestiones relacionadas con el Tratado Antdrtico; el
sistema que conforma con otras normativas; y la manera cémo Chile expresa su vocacion antdrtica,
a través de una Politica, una Estrategia y un Programa antértico.

2.1.- Tratado antdrtico

Al término del Aho Geofisico Internacional, en 1958, EE. UU invité a los 12 paises
participantes en esa actividad, a una “Conferencia sobre el futuro de la Antdrtica”, que seria
el germen de lo que después de complejas deliberaciones terminaria en el Tratado Antértico,
que se firmé en 1959 y entré en vigencia en 1961, con una duracién de 30 anos. En 1991,
su vigencia se prorrogé indefinidamente.

Los paises signatarios fueron: Argentina, Australia, Bélgica, Chile, EE. UU., Francia,
Inglaterra, Japén, Noruega, Nueva Zelandia, Rusia y Suddfrica. A estos doce signatarios
iniciales se han ido agregando otros, en calidad de “consultivos” (con derecho a voz y voto), o
bien como “adherentes” (solo con derecho a voz). Actualmente integran el Tratado 53 paises,
29 en calidad de consultivos y como 24 adherentes.

En general el Tratado dispone que:

* La Antdrtica se usard exclusivamente para fines pacificos; se prohibe toda medida de
cardcter militar. Su drea de jurisdiccidn es a partir de los 60° Sur.

* El personal y/o equipo militar se podrd emplear tnicamente para investigaciones
cientificas y cualquier otro fin pacifico.

*  Facilitar y promover la cooperacién cientifica internacional.

e DPreservar y conservar los recursos vivos antédrticos (Reserva natural).

*  Todas las instalaciones, equipos, buques y aeronaves estardn sujetos a inspeccion.

En cuanto a reivindicaciones territoriales, en el articulo 4° se establece que:

*  Ninguna de las disposiciones del Tratado se entenderd como una renuncia o menoscabo
a cualquier fundamento de reclamacién de soberania.

* Ninguna actividad realizada durante la vigencia del Tratado constituird fundamento
para hacer valer derechos de soberania en la regi6n.



//e(w;’/z “ //{/z/'

Es decir, actualmente solo siete paises tienen reclamaciones de soberanfa: Argentina,
Australia, Chile, Francia, Inglaterra, Noruega y Nueva Zelandia. No obstante, por efectos del
Tratado tales reclamaciones estdn “congeladas”.

2.2.- Sistema antdrtico

Al Tratado Antirtico gradualmente se le han ido agregando recomendaciones y acuerdos,
tendientes a la preservacion del ecosistema, cuyo conjunto se denomina el “Sistema Antartico”.
Los principales componentes de este sistema son:

* El Acuerdo para la Conservacién de la Fauna y Flora Antdrtica (1964).

* La Convencién para la Conservacién de las Focas Antérticas (CCFA) (1972).

* La Convencién para la Conservacién de los Recursos Vivos Marinos Antdrticos
(CAMELAR) (1980).

* La Convencién para la Reglamentacién de las Actividades sobre Recursos Minerales
Antirticos (CRAMRA) (1988).

e El Protocolo al Tratado Antértico sobre Proteccién del Medio Ambiente (Protocolo de
Madrid) (1991).

Todas las Recomendaciones, Medidas, Decisiones y Resoluciones que integran el Sistema
Antértico se adoptan consensuadamente en las Reuniones Consultivas que, desde 1994, se
celebran anualmente.

2.3.- Politica Antértica de Chile
Nuestra Politica Antdrtica, préxima a ser actualizada, identifica los principios, las prioridades
y la manera en que Chile expresa su vocacién antdrtica. Sus principales objetivos son:

*  DProteger y fortalecer nuestros derechos, basados en claros fundamentos geogréficos,
histdricos y juridicos, respetando fielmente el Tratado Antértico.

* Fortalecer y acrecentar la influencia de Chile en el Sistema del Tratado Antdrtico,
participando activa y efectivamente.

*  Fortalecer lainstitucionalidad antdrtica en el pais, entre otros aspectos, potenciando al Consejo
de Politica Antdrtica como ente planificador y coordinador de las actividades antarticas.

*  DPreservar la Antdrtica como zona de paz y como reserva natural.

*  Contribuir a conservar los recursos vivos marinos y la pesca.

En lo que se puede asociar con una visién maritima, la Politica Antdrtica establece que
Chile aspira a ser pais-puente con el continente helado, en los aspectos logisticos, cientificos
y turisticos. Asi, se abocard a:

*  Desarrollar la infraestructura necesaria en la XII Regién de Magallanes y Antdrtica para
que Chile se constituya en pais-puente a la Antdrtica.

*  Fomentar la cooperacién internacional en los dmbitos politicos, logisticos y cientificos.

*  Promover un turismo controlado en el territorio antdrtico.




La Politica, que en principio se actualiza cada doce anos, es promulgada por el Consejo
de Politica Antdrtica, que preside ministro de RR. EE y estd integrado por los ministros de
Defensa, Hacienda y Medioambiente.

2.4.- Plan estratégico y programa antdrtico

A partir de la Politica se elabora el Plan Estratégico, que tiene un horizonte de cuatro afos.
De éste tltimo se deriva, a su vez, el Programa de Actividades Antérticas, que dispone las tareas
que desarrollardn los “Operadores Antdrticos” durante el afo de vigencia de ese programa.

Los Operadores Antirticos lo conforman las tres ramas de la Defensa y el Instituto
Chileno Antdrtico (INACH); ellos materializan las actividades dispuestas en el programa

anual de actividades.

*  El Estado Mayor Conjunto (EMCO) planifica y coordina las actividades logisticas de las
tres ramas de las FE. AA, en la Antdrtica.
* EIINACH programa y coordina las actividades cientificas que se desarrollardn en terreno.

Toda esta planificacién de doce, cuatro y un afio deberia estar amparada por una ley, que
le otorgue un marco legal al amplio espectro de actividades que se realizan en la Antdrtica;
lamentablemente, el proyecto de ley espera su turno en el Congreso desde hace cuatro anos.

Otra deficiencia relevante de la planificacién es que no siempre se cuenta con el financiamiento
suficiente para realizar las tareas programadas. Queda la impresién que, a veces, se espera que
las FE. AA asuman algunas tareas con su presupuesto normal de operacién; como esto no es
posible, hay actividades que no pasan de ser una declaracién de buenas intenciones.

Asociado a la visién maritima, en tanto pais-puente, el Plan Estratégico recoge lo dispuesto
en la Politica antdrtica en cuanto al desarrollo de la infraestructura en la XII Regién, el
fomento de la cooperacién internacional en los aspectos logistico-cientificos y la promocién
de un turismo controlado.

3.- Presencia de Chile en la Antirtica
Veremos ahora cudles son las Bases permanentes y temporales que Chile posee en la
Antdrtica; y las varias tareas del 4mbito maritimo que realiza la Armada en el continente helado.

3.1.- Bases permanentes y temporales

La presencia fisica de Chile en la Antdrtica se materializa mediante las Bases permanentes
y temporales, todas ubicadas dentro del casquete en el que reclamamos soberania, en la
peninsula Antdrtica, en la denominada “Tierra de O’Higgins”. Resumidamente, ellas son

(Fig. N° 4):

e En 1947 se establecié la base Arturo Prat de la Armada.

* En 1948, la base O’Higgins a cargo del Ejército.

* En 1951, la base Presidente Gabriel Gonzdlez Videla, de la Fuerza Aérea, la que fue
desactivada en la década de los 60; y vuelta a activar como base temporal el 2003.



En 1955 se crea la base Pedro Aguirre Cerda, de la Fuerza Aérea, que fue destruida por
la erupcién volcdnica en la isla Decepcién, en 1967/68.

Desde 1984 la Fuerza Aérea centr6 su esfuerzo en Villa las Estrellas, donde opera el
aerédromo Teniente Rodolfo March.

En 1969 se creé el Centro Meteorolégico Presidente Eduardo Frei, al Weste de la isla Rey
Jorge, en las Shetland del Sur. Gradualmente este Centro fue creciendo hasta transformarse
en la mayor base chilena y una de las mds grandes de la Antdrtica. Actualmente comprende:

Villa las Estrellas, fundada en 1984. Cuenta con una escuela que imparte toda la
ensefianza bésica, correo, banco, hospital y un pequefio supermercado.

El aeropuerto Teniente Marsh, que con una pista de 1.300 mts de largo es el principal
terminal aéreo en ese sector del territorio antértico.

La base Escudero del Instituto Chileno Antirtico INACH), creada en 1994.

La Capitania de Puerto en Bahia Fildes, establecida de manera temporal en 1985, y
permanentemente a contar del 2006.

Ademds, gradualmente se han ido creando varias Estaciones y Refugios temporales, que
operan solo en la temporada estival.

La Estacién temporal mds reciente y la tinica que se adentra hacia el Polo es la “Estacién
Glaciar”, creada el 2013, operada en conjunto por las tres ramas de la Defensa y el INACH.
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Fig. N°4: Presencia de Chile en la Antdrtica




3.2.- Actividades maritimas

En la Antdrtica, en el dmbito propiamente maritimo, la Armada debe velar por tres aspectos
especificos:

* Laseguridad de la navegacién

¢ El Control del Trafico Maritimo

* La fiscalizacién pesquera

Para cumplir estas actividades, se apoya en (Fig. N° 5):

* La Base permanente “Arturo Prat”, que tiene una dotacién de 9 personas.

* La Gobernacién Maritima en bahia Fildes, que funciona de manera permanente, en la
misma Base Eduardo Frei. Cuenta con una dotacién de 8 personas, la que en verano se

duplica para absorber la mayor actividad maritima.

* La Capitania de Puerto de bahia Paraiso, que funciona en las instalaciones de Estacién
temporal de la Fuerza Aérea, Presidente Gonzdlez Videla, con una dotacién de hasta 8
personas, entre los meses de diciembre a marzo.

* La Alcaldia de Mar de rada Covadonga. También es transitoria y opera en la Base
O’Higgins, con una sola persona, durante los meses de verano.

Distribucion geografica Naval y Maritima

Fig. N°5: La Armada en la Antdrtica

3.1.- Seguridad a la navegacién

La seguridad a la navegacién demanda frecuentes observaciones meteoroldgicas y su
oportuna difusién a los buques y yates que navegan en el drea. Asimismo, exige instalar y
mantener la debida sefalizacién maritima; en el sector antdrtico chileno existen 67 senales de
ayuda a la navegacién (Fig. N° 6).

Por su parte, los levantamientos hidrograficos, responsabilidad que la Armada ha asumido
en el contexto del Tratado Antdrtico, también contribuyen a la seguridad de la navegacién.
Cabe mencionar un trabajo hidrogréfico especial que se viene desarrollando desde el ano
2006, para definir la proyeccién de la Plataforma Continental en el sector antértico en el que



Chile reclama soberania; el plazo para presentar a la ONU los fundamentos que avalan la
proyeccién de la plataforma, vence a fines del ano 2019. Cabe hacer presente que Argentina
realiz6 su presentacion el afio pasado.

67 BALIZAS TIPO LUMINOSAS, n

CIEGAS Y RACON -

Fig. N°6: Senalizacion maritima

3.2.- Control del trifico maritimo y fiscalizacién pesquera

Las responsabilidades maritimas de la Armada en la Antdrtica, no se agotan en las tareas
propias de la seguridad a la navegacién. En efecto, la Gobernacién Maritima de bahia Fildes,
la Capitania de Puerto de bahia Paraiso y la Alcaldia de Mar de rada Covadonga, también
ejercen tareas de Control del Trédfico Maritimo que circula por su sector de vigilancia.

Paralelamente la Armada realiza periddicas Fiscalizaciones Pesqueras, en cumplimiento a
la Convencidn para la Conservacion de los Recursos Marinos Vivos Antérticos (CCAMLR).
En la temporada 2015-2016, se patrullé un drea de casi 14.000 km2, navegando alrededor
de 4.000 millas; se inspeccionaron dos buques, no encontrandose novedades.

3.3.- Patrulla antirtica naval combinada

Mencién especial merece la Patrulla Antdrtica Naval Combinada (PANC), que realiza
la Armada de Chile, en conjunto con la Armada Argentina, durante el periodo estival. Su
mision es salvaguardar la vida humana en las aguas antérticas, al Sur del paralelo 60° y entre
los meridianos 010° y 131° Weste (Fig. N°7). Se han cumplido ya 17 afios ininterrumpidos
realizando esta tarea.

* Darticipan dos remolcadores de Alta Mar o Patrulleros, uno por cada pais, especialmente
acondicionados para navegar en aguas antdrticas.
*  Realizan ejercicios conjuntos, y se van alternando en la mar por periodos de 35 dias.

* Han contribuido al salvataje y auxiliado a varios buques en estos 17 afos de actividad
(Fig. N° 8).
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Fig. N° 8: Actividades de salvataje

3.4.- Apoyo logistico

Una importante tarea que Chile ha asumido en su Politica Antértica, consecuente con su
vision de ser “pais-puente”, ha sido el Apoyo Logistico para el transporte de carga y pasajeros
al continente Antdrtico.

Para la mayoria de los paises no es factible arribar directamente a la Antdrtica, debido
a que la distancia impone un apoyo logistico previo. Ademds, hay paises que no tienen los



medios de transporte para acceder a la Antdrtica. En cambio, Chile, por su proximidad a ese
continente, por tener una base logistica en Punta Arenas, y un aerédromo en la Antdrtica
(Teniente Marsh) estd en condiciones de prestar un eficiente apoyo logistico.

En los tltimos cinco afos la Armada ha prestado apoyo de distinta magnitud a un total
de veinticuatro Operadores Antdrticos, de un nimero similar de paises. A esto hay que sumar
el transporte maritimo que se brinda a los “Operadores” nacionales. Esta actividad demanda
un importante esfuerzo en personal, en millas navegadas y horas de vuelo.

Obviamente, para tener y poder ofrecer un Apoyo Logistico eficiente se requiere contar
con un buque Rompehielos acorde con las demandas. El buque ya se estd construyendo
en ASMAR, en Talcahuano, y se espera que esté operando el ano 2021; algunas de sus
caracteristicas se indican en la figura N° 9.

Parametro

- Autonomia

- Dotacion maxima
Capacidad para navegar en
aguas cubiertas de hielo.

- Capacidad para operar en clima
frio.

- Capacidades de busqueda
y rescate maritimo

- Condiciones de preservacion

Capacidad.

Mayor de 50 dias.

120 personas.

Velocidad mayor a 3 nudos

en hielode 1 metro de espesor.
Doble casco disefiado para operar
a -30°C.

Winterizacion para operar a - 30°C.
Comunicaciones.

Dos helicopteros medianos.
Remolque de emergencia.
MARPOL.

del medioambiente IMO Tier lll para motores diesel.
Medios anti derrames.

Cirugia de mediana complejidad,
hipotermia, clinica dental.

- Capacidades médicas

Fig. N° 9: Principales caracteristicas del futuro rompehielos

4.- Desafios antdrticos
El principal desafio de Chile en el corto y mediano plazo es constituirse y ser reconocido
internacionalmente como la puerta de entrada al territorio antdrtico; para ello se ha programado
desarrollar algunos proyectos en Punta Arenas. No obstante todavia la puerta es demasiado angosta
y se requieren otros proyectos complementarios. A continuacién analizaremos la “Puerta de
b2l <« »
entrada” y la “Puerta estrecha”.

4.1.- Puerta de entrada

Como hemos dicho, nuestra Politica Antdrtica apunta a que Chile sea la “puerta de
entrada” al continente helado, tanto para el turismo como para la carga con destino a la
antértica. Y se han dado algunos positivos pasos en esa direccién. Cabria mencionar al menos
tres proyectos:

e Terminal Internacional de Pasajeros (TIP) en las proximidades del muelle Prat, en Punta
Arenas, que se espera esté operando el 2020.
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*  Nuevo Aeropuerto Internacional, Presidente Carlos Ibdnez, estard listo a contar del
2022, oportunidad en que se iniciard una nueva licitacién.

*  Centro Antdrtico Internacional, que pretende ser un lugar de acogida para cientificos
de todo el mundo, interesados en el continente antdrtico. Ademds de ser un lugar de
atraccién turistica.

4.1.1.- Terminal Internacional de pasajeros (Fig. N° 10)

Se prevé que la recientemente finalizada ampliacién del muelle Arturo Prat permitird
la recalada de cruceros de mayor tamano, lo que incrementard el flujo de pasajeros. Por tal
razén se activé el proyecto para construir un Terminal de Pasajeros. A principios de este afio

se eligi6 al ganador del concurso de disefio del anteproyecto, cuya materializacién significard
un desembolso de USD 10 millones. La idea es que el Terminal sea parte integral de la
remodelacién del barrio puerto que realizard la Municipalidad.

A la vez, el Terminal de Pasajeros serd un centro de eventos y, complementariamente,
tendrd locales comerciales, de artesania, gastronomia, etc. La intencién es inaugurarlo el
afio 2020, con ocasién de la conmemoracién de los 500 anos del descubrimiento del

Estrecho de Magallanes.
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Fig. N° 10: Terminal Internacional de Pasajeros

4.1.2.- Nuevo terminal aeroportuario (Fig. N° 11)

La creciente demanda, que ya alcanzé el millén de pasajeros/ano, obligard a re-licitar el
2019 la concesién del aeropuerto Carlos Ibdfiez del Campo, en Punta Arenas. Su ampliacion
y mejoramiento considera aumentar de tres a cinco las mangas para aeronaves; y de 441 a 578
el nimero de estacionamientos de vehiculos. Se prevé que la superficie construida aumentard
en un 100%, alcanzando 13.000 m2. El monto de la inversién prevista asciende a USD 46
millones; el modernizado aeropuerto deberia estar operando a contar del 2022.
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Fig. N° 11: Nuevo Terminal Aeroportuario

4.1.3.- Centro Internacional Antértico (Fig. N° 12)

Este ambicioso proyecto va en la linea de consolidar a Chile como pais antdrtico y a
Punta Arenas como la puerta de entrada a ese continente. Recientemente se dio a conocer al
ganador del proyecto de arquitectura.

*  Considera una construccién de 19.000 m2, con una doble funcién. Una parte abierta al
publico y otra mds privada para la investigacién cientifica.

* Contard con una sala que dard cuenta de la historia evolutiva de la Antdrtica, mediante
acuarios y otras exhibiciones. Tendrd un centro interactivo y un auditorio para 600
personas.

*  Estard ubicado en “Punta Arenosa” en el sector de Bahia Catalina, con vista panordmica
al Estrecho. Se espera que esté construido a fines del 2022, para acoger a cientificos de
todo el mundo, de ida o de vuelta a la Antértica.

Fig. N° 12: Centro Antdrtico Internacional



4.2.- Puerta estrecha

Asi como hemos logrado avances para consolidarnos como “pais-puente” a la Antdrtica
en los aspectos logisticos, cientificos y turisticos, también se perciben algunas deficiencias en
infraestructura portuaria y aeroportuaria. Veremos brevemente la situacién en Punta Arenas,
Puerto Williams y territorio antértico.

4.2.1.- Punta Arenas
Descontando el terminal de transbordadores a Puerto Natales, en Punta Arenas existen
dos terminales de eventual interés antirtico.

*  El muelle Arturo Prat, en el centro de la ciudad, que con la reciente ampliacién, que
tuvo un costo de US$ 13 millones, podrd recibir naves de hasta 250 mts de eslora.

*  El terminal Santos Mardones, que entrd en operaciones en 1995, ubicado en el sector
de Bahia Catalina, a 5 kms de la ciudad. Posee 336 mts lineales de atraque y es apto para
buques de hasta 250 mts de eslora y 14 mts de calado.

Sin embargo, para ser puerta de entrada al continente antirtico, y también para el
desarrollo de la regién, se hace imperativo contar con un puerto con capacidad para recibir
simultdneamente al menos a dos buques post-Panamax. En definitiva, Punta Arenas presenta
un déficit de frentes de atraque, cuya solucién requiere de una inversién mayor.

*  Existe en ciernes un proyecto para construir una ddrsena que ofrezca aguas abrigadas,
para que eventualmente dos o tres buques antdrticos puedan “invernar”.

4.2.2.- Puerto Williams

Pese a que ultimamente se han hecho algunos esfuerzos por potenciarlo, Puerto Williams
sigue siendo una aldea, comparativamente con su vecina Usuhaia. Si bien es ambicioso pensar
en un puerto para cruceros, al menos deberfa contar con un sitio donde puedan atracar esos
buques, que usualmente viajan con pasajeros de la 32 y 42 edad. También es necesario mejorar
el acropuerto Guardiamarina Zafartu, alargando la pista y construyendo un terminal de
pasajeros mds digno.

El titulo de capital de la Provincia Antértica Chilena, no se condice con lo que Williams
es en la realidad. Por afios, el peso del desarrollo en ese poblado recayé en la Armada, pero
eso ya es una etapa superada. La responsabilidad hoy es del Estado.

4.2.3.- Territorio antértico

Es indudable que para ser “puerta de entrada” a la Antdrtica, no solo se requieren buques,
sino también aviones. Por tanto, urge modernizar la Base Teniente Marsh, que es el punto
mds austral frente a Chile, en el cual se puede aterrizar con seguridad en la Antdrtica. No hay
otro aerédromo en el drea donde puedan aterrizar aviones sin esquis.

Asimismo, se requiere construir un pequefio muelle para embarcaciones menores, para
carga y pasajeros en Bahia Fildes, de modo de facilitar el aprovisionamiento de la Base
Presidente Eduardo Frei, que en periodo estival alberga a mds de 100 personas. En principio,
su construccion estd planificada iniciarla la préxima comisién a la Antdrtica (2017-2018).
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5.- Conclusiones:

Respetando fielmente el Tratado Antdrtico, Chile por geografia y por historia tiene
derechos y vocacién antdrtica. El mar es la via natural de acceso para reafirmar tales derechos y
para que efectivamente seamos reconocidos internacionalmente como puerta de entrada a ese
continente. A la fecha, la concrecién de ese anhelo es de dulce y agraz.

*  De dulce porque tenemos una importante presencia fisica en el casquete en el que
reclamamos soberanfa. De agraz porque estamos en la periferia, exceptuando la Estacién
temporal “Glaciar Unién” creada el 2013.

¢ De dulce porque tenemos una Politica Antdrtica que expresa nuestra voluntad de ser

q q
“pais-puente” hacia la Antdrtica, en lo logistico, cientifico y turistico; con una estrategia

y un programa anual consecuente con esa visién; y con un nuevo y moderno buque
rompehielos ya en construccién. De agraz porque no siempre se dispone de suficiente
financiamiento para concretar las tareas programadas.

e De dulce porque gradualmente se estd desarrollando en Punta Arenas la infraestructura
necesaria para transformarnos en “pais-puente” a la Antdrtica; asi, por ejemplo, el
Terminal Maritimo de Pasajeros, la modernizacién del aeropuerto Carlos Ibdfiez y el
Centro Antértico Internacional. De agraz por el déficit de sitios de atraque en Punta
Arenas y Puerto Williams, por la ausencia de un muelle de carga en bahia Fildes y
porque falta modernizar los acropuertos Guardiamarina Zafartu de Puerto Williams y
Teniente Marsh de la Antdrtica.
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CONTROVERSIA SOBRE EL BEAGLE
(PRIMERA PARTE)

Contraalmirante Eri Solis Oyarziin
Past Presidente Liga Maritima de Chile

INTRODUCCION

is anos de servicio activo en la Armada Nacional (1950-1983) transcurrieron bajo la

ominosa amenaza del expansionismo trasandino. Eran los tiempos de la “Argentina

potencia”, “La Patria Grande”, “Argentina del Primer Mundo” y consignas similares
que retumbaban con estridencia al otro lado de la cordillera. El Comandante José Dellapianne,
geopolitico bonaerense, afirmaba en la Academia de Guerra Naval: “la frontera con Chile es el
macizo andino, y la cordillera de los Andes termina al Sur de Puerto Montt. La Armada argentina
no tiene, pues, por qué desconocer los hechos de la naturaleza: el cono austral de América del Sur
debe pertenecer de modo irremisible, tanto por derecho propio como por indiscutibles razones
geograficas, a la mds grande patria argentina”. '

En orden cronoldgico, las crisis mds virulentas causadas por ese espiritu hegemoénico
durante ese periodo consistieron en los incidentes del islote Snipe, Laguna del Desierto y crisis del
Beagle. En todos ellos me cupo participar de una forma u otra. Los describiré a continuacién segiin
mis recuerdos y antecedentes publicos disponibles.

Una seccién de infanterfa de marina argentina ocupé el desolado islote Snipe el 11 de
agosto de 1958. La opinién publica chilena reaccioné con indignacién, hubo multitudinarias
manifestaciones en Santiago y las principales ciudades del pais. Me transbordaron al Transporte
Pinto, sometido a reparaciones en Talcahuano, como Jefe del Departamento de Operaciones. Los
trabajos y recorridas se finiquitaron con rapidez, la unidad tenia que colaborar al apresto de la
Tercera Zona Naval. En Valparaiso, el buque embarcé un batallén de Infanteria de Marina, y en
Talcahuano, se cargaron baterfas méviles de 6” del Cuerpo, canones de 6” con sus respectivos
montajes de pedestal del ex acorazado Latorre, municién de diversos calibres, decenas de minas,
combustible, viveres y otras necesidades logisticas del Teatro Austral. El voluminoso y critico
cargamento se desembarcd, en faena corrida, en el muelle de Punta Arenas frente al consulado
argentino. Los Infantes de Marina trasandinos, diezmados por la disenteria, desocuparon el islote
el 19 de agosto previo acuerdo diplomdtico. Pero, en la Armada y opinién publica nacional quedé
como secuela una aguda y creciente desconfianza y amargo resentimiento. La Tercera Zona Naval
mejord su preparacién destinada a afrontar un conflicto bélico.

1 Conflicto del Beagle. Wikipedia, la enciclopedia libre. 02-05-2011. pag.14.




Tiempo después, ya como Capitdn de Corbeta, ejercia el mando del escampavia Colo
Colo, cuando gendarmes argentinos asesinaron al Teniente de Carabineros Herndn Merino en
laguna del Desierto el 6 de noviembre de 1965. El remolcador navegaba en las proximidades de
Navarino en demanda de Puerto Williams al ocaso del 7 de noviembre. En esas circunstancias se
recibié la orden del Comandante en Jefe de la Armada de repeler con las armas cualquier intento
de invasién. Por primera vez en mi carrera me comunicaban esta disposicion extrema y taxativa. Se
ordend el alistamiento de la unidad para el combate, la dotacién realizé sus obligaciones animada
por un ardoroso entusiasmo y diligencia. Patrullamos el Canal Beagle en condiciones de guerra,
obscurecidos y en silencio radiotelegréfico, y al amanecer nos relevé la fragata Covadonga mucho
mejor equipada para la trascendente tarea. Laguna del Desierto terminé bajo soberania argentina
por resolucién de un Tribunal Arbitral formado por juristas latinoamericanos.

En la llamada crisis o conflicto del Beagle mi participacién fue mds prolongada y activa.
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1. GESTACION DEL DIFERENDO DEL BEAGLE

El experto en Derecho Internacional D. Fabio Vio Valdivieso resumié con acierto el
origen del pleito: “A comienzos de este siglo, la Reptiblica Argentina inicié una hdbil campana,
sobre la base de variadas y a veces contradictorias interpretaciones del Tratado de Limites de 1881
celebrado con nuestro pais, destinadas a desconocer a Chile su legitimo titulo sobre ciertas islas
de la Zona Sur, dando nacimiento artificialmente a un diferendo que ha sido mantenido, durante
casi setenta anos, por todos los Gobiernos de la nacién vecina’.? El Comodoro Augusto Lasserre,
al mando de la Divisién Expedicionaria al Atldntico Sur integrada por cuatro unidades navales,
recal6 a Ushuaia el 28 de septiembre de 1884. El Reverendo Thomas Bridges jefe de la misién
evangelizadora arrié la bandera britdnica e iz6 el pabelln argentino. El Comodoro Lasserre cred la
subprefectura maritima el 12 de octubre, considerada como fecha de fundacién de Ushuaia, cuya
base naval fue el foco de irradiacién de incidentes en la regién.

2 Fabio Vio Valdivieso. El Diferendo Chileno Argentino en la zona del Beagle. Editorial Pacifico. Santiago. 1972. pag.9.
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Chile ejercié la soberania al S. del Beagle por largo tiempo y sin impugnaciones después de
la firma del Tratado de 1881. Organizd el territorio en departamentos y subdelegaciones designando
las autoridades locales pertinentes. Mapas y cartas hidrogréficas nacionales e internacionales
distinguian a las islas y archipiélagos al sur del Canal como chilenas.

En las dltimas décadas del siglo XIX, la Patagonia experimenté un repunte econémico
gracias al incremento de la ganaderia, explotacién forestal, caza de especies marinas y al
descubrimiento de interesantes placeres auriferos en la regién. Julio Popper, un ingeniero rumano
avecindado en Argentina; “Previendo un natural agotamiento del oro en las costas orientales de
Tierra del Fuego, desembarcé y explord en las islas Nueva, Picton y Lennox, encontrando que
las posibilidades eran excelentes en las islas Nueva y Lennox”.? En consecuencia, para facilitar sus
negocios en territorios bajo control chileno, intenté desviar el curso del Beagle -sin fundamento
juridico o geografico alguno- y asi poner bajo soberania trasandina a Picton y Nueva. El Instituto
Geogréfico Argentino lo invité a impartir una conferencia en 1891, donde presenté un fraudulento
mapa concordante con sus ambiciones. El Instituto hizo suya la artificiosa tesis y publicé el mapa
en 1894, el Director del organismo era D. Estanislao Zeballos. Este extraordinario personaje jugé
en gravitante papel en los desencuentros entre Chile y Argentina. El fue uno de los mds destacados
politicos e intelectuales de la generacién del 80. Canciller en tres oportunidades, legislador, abogado,
periodista y catedrdtico estaba inspirado por un nacionalismo exacerbado. Era un nostdlgico del
Virreinato del Plata, crefa en la “Argentina Nacién Predeterminada”, que gracias a su superioridad
étnica le correspondia ejercer un rol rector en los destinos de Sudamérica subordinando bajo su
voluntad tanto a Brasil como a Chile. Esta trasnochada concepcién geopolitica de Zeballos ha
influido a miembros connotados de la elite gobernante bonaerense, entre ellos al General Osiris
Villegas. “Congruente con esta posicion, Zeballos se opuso enérgicamente al acercamiento entre
Argentina y Chile en 1898, y al arbitraje como método para resolver pacificamente los diferendos
limitrofes. La diplomacia de Zeballos se caracterizé por alentar la creacién del conflicto de limites
con Chile que hasta entonces no existian”.* Por ejemplo, en el delicado incidente entre Chile y
Estados Unidos relativo al crucero Baltimore, el Canciller Sr. Zeballos ofrecié al Secretario de
Estado norteamericano a Buenos Aires como base para operar su flota en caso de conflicto.

El crucero Almirante Brown, al mando del Capitdn de Fragata Juan P. Sdenz Valiente
realizé trabajos hidrograficos con un nutrido sondaje en el drea entre 1899 y 1900. En la Memoria
presentada a la superioridad naval sostuvo que el Beagle finalizaba en el extremo O. de la isla
Picton. El sector comprendido entre la isla citada y al cabo San Pio -el canal original y tradicional-
lo llamé canal Moat, el cual constituia un brazo secundario. Segin su aventurada suposicién, el
canal Beagle corria por la bahia Oglander y paso Richmond. En consecuencia, Picton y Nueva
quedaban bajo jurisdiccién argentina, todo ello estaba apoyado en las mayores profundidades
(thalweg) evidenciadas en su reciente trabajo de sondaje.

El Palacio de San Martin remitié una nota a nuestra Cancilleria el 25 de agosto de 1904,
le proponia realizar investigaciones cientificas para determinar el eje de la boca oriental del canal

3 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pdg.24.
4 Pablo Lacoste - Adriana Arpini. Estanislao Zeballos. La Politica Exterior Argentina. Revista UNIVERSO. N°17. 2002.
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Beagle. Este era el primer indicio oficial que tenia el gobierno de Chile de divergencias en un drea
sobre la cual habia ejercido plena soberanfa durante dos décadas. Coincidentemente, la Oficina
Hidrogréfica argentina envié un sorprendente aviso a su par de Valparaiso el 3 de mayo de 1905,
le sefalaba que segtin sus descubridores la boca oriental del Beagle se encontraba al N. de la isla
Lennox, luego seguia por el paso Picton. Asi se entablé, a iniciativa de la Casa Rosada, un artificial
diferendo que casi desembocé en una guerra siete décadas mds tarde. “A pesar del asi llamado
Abrazo del Estrecho, que recuerda las visitas presidenciales del afio noventa y nueve; los Pactos
de Mayo y convenciones y protocolos de paz y amistad, en soluciones fronterizas, se producen
constantemente fricciones en las relaciones internacionales chileno - argentina”.’

En 1906, el Estado de Chile otorgd concesiones para explotar las islas Diego Ramirez y
Shetland del Sur. Argentina presentd una nota de protesta sefialando “Que el Tratado de 1881
atribufa a Chile sélo las islas situadas al occidente de Tierra del Fuego y que esa nacién concedia
titulos sobre tierras ubicadas al Sur del Cabo de Hornos y al oriente de su meridiano que por lo
tanto no le pertenecian”.®

La campana periodistica bonaerense sobre las islas del Beagle se mantuvo intermitentemente
pero arrecié cuando estallé la Primera Guerra Mundial y Chile tomé medidas para asegurar la
neutralidad de las aguas del Estrecho de Magallanes y canales australes. El Sr. Zeballos intervenia con
regularidad escribiendo articulos tefiidos de ardiente chauvinismo. En este contexto, el Ministerio
de Relaciones de Santiago recibié una inusual protesta argentina relativa a la rutinaria renovacién de
concesiones en las islas Picton y Nueva. La Moneda en su réplica procuré activar el arbitraje previsto
en 1902, conduciendo esta iniciativa a la firma de un Protocolo para su aplicacién el 28 de junio de
1915. Sin embargo, este documento pronto cayé en las obscuras sombras del olvido. Argentina no le
apetecia recurrir al derecho sino a las negociaciones directas, donde perseguia encontrar “Soluciones
Politicas” o transacciones haciendo valer su supuesta superioridad militar. El Sr. Francisco Moreno
representante y experto argentino en la delimitacién de la frontera con Chile previno a su pais de
las pocas posibilidades de éxito en el arbitraje en un memordndum escrito en 1918: “No atino a
explicarme por qué el Gobierno argentino pretende hoy soberania sobre las islas Picton, Nueva,
Lennox, etc., funddndose en los tratados vigentes, es decir, en el de 1881 y en el protocolo de 1893,
cuando el primero de ellos lo invalida de tal pretension y el segundo nada tiene que ver con la
demarcacién del Beagle. Insisto: la mencién en el Tratado de 1881, con excepcién de la isla de los
Estados, le hard perder un pleito tan malamente planteado... También repetiré que la excepcién que
hace el Tratado de 1881 con la isla de los Estados, que reconoce como argentina, no permite poner
en duda la propiedad chilena de las tierras situadas tanto al sur de la isla Tierra del Fuego como al
sur del canal de Beagle”.” Este valioso documento fue hallado por el agente chileno D. José Miguel
Barros en Londres y exhibido durante el juicio de arbitraje.

5 Luka Bonacic-Doric B. Resumen Histérico del Estrecho y la Colonia de Magallanes. La Nacional. Punta Arenas. 1939. pag. 450.
6 Osiris Villegas. El Conflicto en Chile en la Region Austral. Pleamar. Buenos Aires. 1970. pag. 25.
7 Wikipedia. Enciclopedia Libre. Conflicto del Beagle. 02/05/2011. pag. 5.
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Otro Convenio sobre arbitraje se firmé durante la Presidencia de D. Arturo Alessandri
Palma el 4 de mayo de 1938 en Santiago; se designé como Arbitro al Honorable Homer
Cumming, Procurador General (Attorney General) de los Estados Unidos de Norteamérica. Tal
como el convenio anterior su encabezamiento afirmaba: “Con el propésito de que sea resuelta
la Ginica controversia que actualmente existe entre ambos paises, o sea, la relativa a determinar a
cudl de ellos corresponde la soberania sobre las islas Picton, Nueva, Lennox e islotes adyacentes,
e islas que se encuentren dentro del Canal Beagle en el espacio comprendido entre la Tierra del
Fuego, la Peninsula Dumas e isla Navarino”.® Meses mds tarde estall6 la Segunda Guerra Mundial
absorbiendo el quehacer de la diplomacia y colaboré a frustrar el proyecto de avenimiento. Por otra
parte, no menguaron las aspiraciones expansionistas de los militares argentinos incentivadas por
las victorias iniciales del fascismo. Muchos de sus mandos habian recibido formacién académica
en la Iralia de Mussolini influenciando sus ideas politicas, econdmicas y sociales.

El Aviso o Rastreador Fournier naufragd, aparentemente, el 23 de septiembre de 1949 a las
05:25 hrs. en el seno Magdalena a unas 60 millas al S. de Punta Arenas con 77 tripulantes a bordo.
El siniestro debié ser repentino pues la tripulacién de la nave carecié de tiempo para enviar la senal
de auxilio por radiotelegrafia. No hubo sobrevivientes, sélo se rescataron 9 caddveres encontrados
en tierra y en una balsa abandonada entre ellos el Comandante Capitdn de Corbeta Carlos Negri.
La unidad habia zarpado de la Base Naval de Ushuaia a las 07:40 hrs. del 21 a fin de circunnavegar
la isla Grande de Tierra del Fuego, incursion ilicita acostumbrada en la época. Al perder las
comunicaciones por completo con el buque, el Comandante de la Base informé al Alto Mando,
el que reacciond solicitando ayuda a la Tercera Zona Naval de Chile y requirié las autorizaciones
pertinentes para enviar unidades argentinas a colaborar en la rebusca del desaparecido.

El Teniente 2° Sr. Hugo Alsina Calderén, Segundo Comandante del Patrullero Lautaro,
participante en la prolongada busqueda del Fournier, relaté sus experiencias sobre el evento y
de cuyo texto se extrajeron algunos pdrrafos. “Era un hecho que no habia sobrevivientes, que el
Fournier habia violado la soberania chilena entrando sin permiso en sus aguas interiores y que se
habia perdido totalmente en un punto cercano a la caleta Zigzag, en el llamado Seno Magdalena.
El Fournier era una nave de tipo casco fino y alto, de poca manga, lo que lo hacia un barco celoso,
de poca estabilidad transversal. Ademds el buque venia con bastante carga en cubierta, lo que
aumentaba su inestabilidad. Los registros del Servicio Meteoroldgico de Punta Arenas, indicaban
que ese dia hubo un fuerte temporal de viento norweste en esa parte del estrecho de Magallanes. ..
El andlisis completo, documentado y ponderado, concluyé en que el Aviso Fournier se dio vuelta
de campana por la banda de babor golpeado por una sucesién de olas de gran tamafio, generadas
por la fuerte tormenta del norweste en el seno Magdalena, peligro conocido por los marinos
chilenos que navegan esas aguas, pero ignorado por los infortunados argentinos. Al volcarse la
nave, sélo pudieron saltar o cayeron al mar los hombres que iban de guardia en el puente”.” Para
finiquitar este tema, la Marina argentina recordé el luctuoso suceso el 23 de septiembre de 2009
ante la presencia del Almirante Omar Godoy la médxima autoridad naval.

8 Osiris Villegas. El Conflicto con Chile en la Region Austral. Pleamar. Buenos Aires. 1978. pag. 147.
9 http://www.histamar.com.ar/inhistorica/avisofournierbasehtm. p.4.
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El serio incidente, ademds de complicar las relaciones entre ambas naciones, mostré a la
opinién publica chilena la peligrosa ausencia de control sobre las aguas anteriores en Magallanes; lo
que obligé ala Armada a disponer medidas preventivas. A mediados del siglo pasado, nuestro poder
naval estaba débil y en franca decadencia por la obsolescencia de las unidades de la Escuadra. A la
Tercera Zona Naval se destind, ademds del viejo transporte Micalvi, dos patrulleros, remolcadores
de alta mar, barcazas y otros buques auxiliares para ejercer vigilancia, mantener la sefializacién
maritima y apoyar a la aislada poblacién islefa.

La intensificacién del patrullaje maritimo aumenté las denuncias sobre la contumacia
argentina en agraviar de manera deliberada muestra soberania maritima al sur del Beagle.

En el ano 1948, hubo otra de las tantas iniciativas de Chile por afrontar juridicamente
el prolongado y delicado diferendo del Beagle. Argentina finalmente acogié este camino una vez
sucedido el grave incidente del islote Snipe. En la reunién de Presidentes el 2 de febrero de 1959
-era la época de los frecuentes cambios de Gobiernos Militares en Argentina- resolvieron buscar
férmulas orientadas a dar solucién a los problemas limitrofes para evitar la repeticién de serias
crisis. En cumplimiento de esta disposicién, el Embajador de Chile en Buenos Aires y el Ministro
de Relaciones Exteriores y Culto de Argentina firmaron el Protocolo del 12 de junio de 1960
sometiendo a la Corte Internacional de Justicia de la Haya, entre otras materias, la cuestién de
la soberania sobre: “Las islas Picton, Nueva e islotes Snipe - Solitario - Hermanos - Gardiner -
Reparo - Packsaddle - Jorge - Augustus y el islote rocoso al Sur de las dos islas Becasses”.'® En las
conversaciones preliminares en relacién a las bases del arbitraje la delegacién argentina requirié
ampliar el drea arbitral incluyendo “todas las islas, islotes y partes de islas situadas en la regién
austral y que estuviesen situadas al Este del meridiano del Cabo de Hornos”.!" Ante tan insélita
pretension, el Presidente D. Jorge Alessandri ordené suspender las negociaciones hasta el retiro de
la extempordnea aspiracién sobre territorios chilenos nunca antes cuestionados. Con esta burda
argucia, concordante con su sinuosa linea de conducta, el Palacio de San Martin logré disipar la
decision chilena de arreglar el problema del Beagle aplicando el derecho.

Mis tarde, el Gobierno de Argentina comunicé inesperadamente a la Moneda su aceptacion
de entregar a la Corte Internacional de Justicia de la Haya la controversia del Beagle en nota fechada
el 30 de octubre de 1964. Posterior a la ceremonia de asuncién al mando de D. Eduardo Frei
Montalva el 4 de noviembre de 1964, los Cancilleres de Chile D. Gabriel Valdés Subercaseaux y
de Argentina D. Miguel Angel Zabala formularon una Declaracién Conjunta comprometiéndose a
elevar a la Corte Internacional de Justicia el incordio del Beagle, asimismo acordaron dar urgencia
a las conversaciones dedicadas a redactar los antecedentes destinados a materializar la iniciativa. Los
representantes de ambos paises se reunieron a partir de abril de 1965. Muy luego las conversaciones
se estancaron por posturas intransables. El Presidente Frei en el Mensaje a la Nacién de 1968 senalé
la inutilidad de las negociaciones En atencién al gravisimo acaecimiento del asesinato del Teniente
Merino en Laguna del Desierto en noviembre de 1965 y el aumento de las provocaciones trasandinas,
el Gobierno chileno recurri6 unilateralmente al articulo V del Tratado General de Arbitraje de 1902,

10 Osiris Villegas. El Conflicto de Chile en la Regidn Austral. Editorial Pleamar. Buenos Aires. 1978. pag.157.
1" Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pag.15.
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el 11 de diciembre de 1967. Argentina respondié el 23 de diciembre -difundié la nota por la prensa
del pais- rechazando el arbitraje aduciendo diversas razones infundadas. El Arbitraje contradecia sus
aspiraciones de arreglos directos con cesiones por parte de Chile.

2. ANTECEDENTES JURIDICOS

El Tratado de Limites entre Chile y Argentina se firmé en Buenos Aires el 23 de julio de
1881. La Convencién para dar cumplimiento a las estipulaciones del Tratado se suscribié siete afos
més tarde: “Los trabajos que comenzaron en abril de 1890 concluyeron en septiembre de 1898, con
la presentacién de la linea fronteriza general basada en los puntos que, en opinién de los Peritos de
Chile y Argentina, constitufan el limite. Asimismo, quedaban precisadas las divergencias entre los
Peritos acerca de algunos sectores de los limites”.'* Asimismo, ambos gobiernos signaron un Tratado
General de Arbitraje con el fin de evitar la repeticién de graves roces fronterizos el 28 de mayo de
1902. El Arbitro seleccionado por las partes era su Majestad Britdnica. La sentencia arbitral tendria el
cardcter inapelable y su cumplimiento estaria confiado al honor de las naciones firmantes.

Las Cancillerias de Buenos Aires y Santiago hicieron numerosas tratativas hasta la mitad
del siglo recién pasado para llegar a un buen entendimiento respecto a las diferencias surgidas
sobre la delimitacién del canal Beagle. Se propuso, sin éxito, el arbitraje de la Corona Britdnica,
del Fiscal General de los Estados Unidos de Norteamérica y del Tribunal de la Haya.

A consecuencia del incidente de Snipe, se reunieron en Santiago los Presidentes Arturo
Frondizi y Jorge Alessandri quienes suscribieron la Declaracién Conjunta de Cerrillos el 2 de
febrero de 1959. Entre diversas materias, convinieron someter a la Corte Internacional de Justicia
de la Haya el diferendo del Beagle. El Canciller argentino Didgenes Taboada y el Embajador
de Chile en Buenos Aires Sergio Gutiérrez Olivo firmaron el Protocolo correspondiente. Las
cldusulas preliminares entregaban a Argentina las islas Becasses y dejaba en poder de Chile la isla
Lennox e islotes adyacentes. Asimismo, un Convenio de Navegacién autorizaba a las unidades
de guerra trasandinas transitar sin practicos los canales fueguinos entre el Beagle y el estrecho de
Magallanes y ademds el canal Murray. Las cimaras legislativas de ambas naciones no ratificaron los
Protocolos y Convenios debido a la intensa oposicién despertada en la opinién publica y circulos
castrenses de ambos lados de la cordillera. El Presidente Eduardo Frei Montalva retiré a los Pactos
del Sesenta de su tramitacién en el Congreso en 1965. A pesar de ello, los gobiernos prosiguieron
con las conversaciones diplomadticas tendientes a convenir el arbitraje del Tribunal de la Haya
de los problemas de limites en el extremo austral. El grave incidente de laguna del Desierto y la
asuncién de un régimen militar presidido por el General Ongania en Buenos Aires interrumpieron
las negociaciones.

Ante esta incierta coyuntura, Chile resolvié recurrir unilateralmente a los Pactos de mayo
de 1902 e invocé el arbitraje de la Corona Britdnica. El Canciller Gabriel Valdés notificé de
dicha decisién a la Embajada de Argentina en Santiago el 11 de diciembre de 1967. El Ministro

12 José Miguel Barros. Cuestién de los limites chilenos a fines del siglo XIX: Un manuscrito inédito de Diego Barros Arana.
Boletin de la Academia Chilena de la Historia. Alo LXXV. N°118.Vol. II. 2009. Santiago. Pag. 241.
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Argentino Nicanor Costa Méndez se negé a participar en el proceso. Tras prologados y arduos
intercambios de pareceres y transacciones se logré la conformidad de Buenos Aires para someter
el incordio del Beagle al Reino Unido bajo diversas estipulaciones. El Presidente Salvador Allende
y el General Alejandro Agustin Lanusse, quien habia depuesto a Ongania, firmaron en Salta el
Compromiso de Arbitraje entre Chile y Argentina el 22 de julio de 1971.

Un tribunal integrado por cinco connotados jueces de la Haya, seleccionados por los
gobiernos litigantes, eran los responsables de revisar los antecedentes histéricos, geograficos,
juridicos y administrativos aportados por las partes destinados a avalar sus pretensiones en el drea
contenciosa. El monarca britdnico podia aprobar o rechazar la propuesta del jurado, pero sin
modificarla. La sentencia se promulgaria en condicién de Laudo Arbitral.

Con el propésito de encuadrar en forma inequivoca el drea afecta por el arbitraje se
confecciond, con la aceptacién de los litigantes, un croquis neutro, sin elementos toponimicos ni

otros antecedentes conducentes a influenciar a los jueces. Sus coordenadas geograficas se enumeran

B /[/
ARGENTINA

a continuacion:

Tierra del
Fuego

CHILE

Navarino

Pacific Ocean

“PUNTO LATITUD (S) LONGITUD (O)
A 540 45’ 68° 36’ 38.5”

B 540 57 68° 36’ 38.5”

C 54057 67° 13

D 55024’ 67013

E 55024’ 66° 25’

F 540 45 66° 25"

Dada la forma del drea geografica comprendida entre las coordenadas se le denomind, de
manera coloquial, el “Martillo”."

13 Fabio Vio Valdivieso. El Diferendo Chileno Argentino en la Zona del Beagle. Editorial Pacifico. 1972. Santiago. Pag.86.
14 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. 1978. Santiago. Pég.46.
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3. PROCESO ARBITRAL

La Corte Arbitral tuvo su sede en Ginebra, Suiza. Como ya se dijo, sus miembros eran
jueces de la Corte Internacional de Justicia de la Haya: Gerald Fitzmaurice (Reino Unido), André
Gros (Francia), Charles D. Onyeama (Nigeria), Hardy C. Dillard (Estados Unidos de N.A.) y
Sture Petrén (Suecia). El ministro sueco fallecié durante la parte final del proceso, pero dejé su
opinidn escrita sobre el fallo. El britdnico Fitzmaurice se desempend como Presidente de la Corte
y programé los eventos del juicio. Este const6 de presentaciones de Memorias, Contramemorias,
Réplicas, visita a la regién en litigio y Audiencias Orales. Las tres primeras fases del proceso las
conformaron presentaciones escritas. El conjunto de antecedentes argentinos configuraron 12
volimenes con atlas conteniendo 195 cartas y mapas, mientras el chileno se compuso de 14
volimenes y atlas con 213 cartas y mapas. La etapa verbal se llevé a cabo desde el 8 de septiembre
al 23 de octubre de 1976 con 25 dias de audiencias.

La opinién del gobierno de Chile sobre la competencia del proceso, la definié el Embajador
D. José Miguel Barros: “Los arbitrajes no constituyen formas de conquista, ni son medios de
adquirir dominio. Al contrario, son una de las vias a que se recurre para obtener que un juez
imparcial resuelva una controversia que dos paises no han podido arreglar directamente. A ese juez
le corresponde determinar la situacién de derecho, y no estd facultado para apartarse de la ley por
ningin motivo”."

Recién comenzado el Juicio Arbitral, Buenos Aires comunicé a nuestra Cancillerfa el
desahucio del Tratado General de Arbitraje del 28 de mayo de 1902 e invit6 a nuestro gobierno a
negociar un nuevo convenio similar. Los Ministros de Relaciones Exteriores de Argentina y Chile
se reunieron en la capital argentina y elaboraron el Tratado General Sobre Solucién Judicial de
Controversias entre ambos paises, documento ratificado el 27 de diciembre de 1972. En realidad,
el Palacio de San Martin deseaba cambiar al Arbitro por sus problemas sobre las Falklands, pero
sin alterar el juicio en curso.

La argumentacién chilena inicial se basé en la interpretacién del Tratado de 1881,
fundamentada en los antecedentes que disponian los negociadores de la época. En su esencia el
Convenio constituyé una transaccién, Chile cedié sus derechos en gran parte de la Patagonia,
mientras Argentina abandond sus pretensiones relativas al estrecho de Magallanes y de la region
al Sur del mismo con excepcién de una parte de ella muy bien definida. Por tal causa, la frontera
corria a horcajadas de la cordillera de los Andes de N. a S. hasta el paralelo 52° S. En ese punto
la linea giraba al E-W y al alcanzar el cabo Espiritu Santo viraba retomando la direccién N-S. Al
abordar al canal Beagle, el limite nuevamente se orientaba hacia el E-W. Las islas e islotes al S. del
citado canal pertenecian a Chile y asi lo entendieron los gobiernos de Argentina y Chile durante
afios. Los escritos de la defensa fueron acompanados por documentos, derroteros, mapas y cartas
de origen chileno, argentino y britdnico utilizados en el curso de las negociaciones del Tratado
y también posteriores a él. “Pocos afos después de la firma del Tratado de Limites actuaba ya la

15 Germén Carrasco. El Laudo Arbitral del Canal Beagle. Seleccion de Notas. Editorial Juridica de Chile. 1978. Santiago.
Pag.79.
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administracién chilena en las isla y las trataba como propias. Sus autoridades ejercieron funciones
gubernamentales en las islas Picton, Nueva y Lennox -especialmente durante el periodo de intensas
actividades de prospeccién de oro de 1891 adelante- destinadas a establecer el respeto a la ley y

salvaguardar la salud de los pobladores™.'®

En la Memoria, Argentina present6 su particular interpretacién del Tratado de 1881,
Protocolo de 1893 y cartografia. El articulo 2° del Protocolo ya aludido, se convirtié en una
méxima de cardcter universal: Chile en el Pacifico y Argentina en el Atldntico, cuando su aplicacién
se restringfa a la frontera comutn al N. del paralelo 52 Sur. Llamé Tierra del Fuego al conjunto
de archipiélagos e islas situados al Sur del Beagle, siendo esta denominacién sélo aplicable a la
isla Grande de la Tierra del Fuego y la ribera Norte del estrecho de Magallanes. Enmendé la
tradicional direccién E-W del canal Beagle afnadiendo un supuesto canal Moat en su extremo
oriental acreditado por singulares trabajos hidrogrificos realizados tinicamente por Argentina.
Resalté la intensa y multiple actividad desplegada en la region por el gobierno de Buenos Aires, en
particular, la que se efectud a partir de la fundacién de Ushuaia en octubre de 1884, la contrastd
con la desidia e inercia demostrada por Santiago. Responsabilizé a Chile como el provocador del
conflicto en el Beagle a causa de la ocupacién ilegal de las islas Picton, Nueva y Lennox. Entre
sus argumentos habia diversas disquisiciones inconsistentes con la realidad y carentes de respaldo
histérico, juridico y documental.

En la siguiente fase del Arbitraje, las Contramemorias, las diferencias de opinién se
acentuaron y los juicios se hicieron mds incisivos y dsperos.

Chile siempre mantuvo su firme y documentada linea argumental, pero ademds se vio
obligado a rebatir las peregrinas teorfas e inexactitudes de su oponente. Como medida preventiva,
requirié al Tribunal que Argentina -como estaba comprometida- incluyera en sus escritos los textos
probatorios citados. Posterior a esta peticién, de los 163 documentos solicitados, recibié sélo 133
muchos de ellos ilegibles. Entrando en materia, la Contramemoria reiteré que el Tratado de 1881
entregd las islas cuestionadas a Chile por estar al Sur del Beagle; la pretensién trasandina relativa
a su posicion descansaba en la artificial desviacién del curso reconocido internacionalmente
del canal y en el supuesto concepto rector Atlantico - Pacifico ausente durante la época de las
negociaciones. Jamds el Tratado designé al cabo de Hornos como limite; mds adn, el Convenio
se lo concedié en forma explicita, a Chile: “Y pertenecerdn a Chile todas las islas del Sur del
Canal Beagle hasta el Cabo de Hornos y las que haya al occidente de la Tierra del Fuego”."”
Asimismo, refuté que el Principio Ocednico fue la llave maestra de las negociaciones del Tratado,
ningtin documento lo cité o lo menciond, tampoco aparecia alguna intencién o indicio sobre
una hipotética division ocednica. Las tratativas de la época estuvieron inspiradas en la fijacion de
limites terrestres y la asignacién de las tierras aledanas, la soberanfa maritima fue consecuencia de
la posesién de las tierras y no al revés. Por tltimo, sefial$ lo extempordneo de las reflexiones sobre
el poderio maritimo y geopolitico aparecidas en la Memoria trasandina, pues eran disciplinas atin
desconocidas en el tiempo de la firma del Tratado.

16 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. Pég.59.
17 German Carrasco. El Laudo Arbitral del Canal Beagle. Seleccién de Notas. Editorial Juridica de Chile. Santiago. 1978. péag.20.
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La Contramemoria trasandina no se limité a reiterar sus controvertidas teorias, por el
contrario, amplié sus ambiciosas aspiraciones mediante inéditos e imaginativos infundios. Renové
sus tentativas, comenzadas en 1896, con el propésito de alterar las tradicionales desembocadura y
direccién del Beagle. Expandié la “Tierra del Fuego”, la cual ahora abarcaba las islas y archipiélagos
australes hasta el cabo de Hornos. Este tltimo supuesto, junto al mitico “Principio Ocednico”
con la frontera en el cabo de Hornos y la frase del Tratado “y las demds islas que haya sobre el
Atldntico al oriente de la Tierra del Fuego™® dejarfan en poder de Argentina las islas e islotes:
Picton, Nueva, Lennox, Terhalten, Sesambre, Evout, Freycinet, Barnevelt, Deceit y Hornos. Ya ni
siquiera importaba el Beagle y su desembocadura. Ademds, Argentina puso en duda, de manera
desconsiderada, la autenticidad de valiosos documentos presentados por Chile. Presenté al “uti
possidetis juris” como la luz iluminadora de las negociaciones del Tratado de 1881, la Corona
espanola estableci6 la soberania de Argentina sobre el Atldntico y a Chile de las aguas del Pacifico;
ambas jurisdicciones convergieron en el cabo de Hornos, frontera natural. Reiteré que la clave
resolutiva de la disputa radicaba en el principio Atldntico Pacifico.

“En presencia de planteamientos tan insélitos como algunos de los que se exponen en la
Contramemoria de Argentina, el Gobierno de Chile solicit6 a la Corte de Arbitraje autorizacién
para presentar un nuevo y tltimo alegato escrito. La Corte accedié”.” “El tercer alegato escrito se
le designé: Réplica.

Chile, en la Réplica, protest6 enérgicamente ante el perfil injurioso de la Contramemoria
bonaerense. Por los novedosos cambios evidenciados en su postura, la titul6 “El Nuevo Caso
Argentino”; en seguida, deplordé la acostumbrada falta de antecedentes histéricos y juridicos
avalando las artificiosas hipétesis trasandinas. En seguida, en forma ponderada y muy documentada
demolié las alambicadas teorias expuestas por su contradictor en la Contramemoria, entre ellas:
la falacia del Principio Ocednico, la adulterada interpretacién del Protocolo de 1893, la enganosa
frontera vertical originada desde el cabo de Hornos, la mendaz influencia del “utis possidetis” en
las negociaciones del Tratado de 1881, la ficticia distribucién de jurisdicciones maritimas por el
Tratado de 1881, la desnaturalizada desviacién del curso del Beagle y la inadmisible intencién de
rebasar los limites previstos en el acuerdo para el Arbitraje.

La Réplica argentina presentd una pertinaz repeticién de las falaces elucubraciones contenidas
en su Contramemoria. Se completd asi esta etapa de los testimonios escritos de las partes.

La Corte Arbitral programé una visita informativa a la remota drea litigiosa a materializar
los primeros dias de marzo de 1976. Las inspecciones se hicieron en forma independiente y sucesiva
a cargo de los contendientes. A Chile le correspondid, el primer turno. Los magistrados y comitiva
arribaron a Puerto Williams y se embarcaron en el viejo pero cémodo transporte “Aquiles”. A
bordo recorrieron la Zona del Martillo y con el apoyo de un helicéptero de la Fuerza Aérea bajaron
a las islas. El tribunal pudo comprobar el rigor del clima -ventoso y helado a pesar de la época
estival-, la nacionalidad de los pobladores, la durisima vida de los colonos y el vital apoyo prestado

18 Fabio Vio Valdivieso. El Diferendo Chileno Argentino en la Zona del Beagle. Editorial del Pacifico. Santiago. 1972. pag.167.
19 Alberto Marin. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pag.81.
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por la Armada para mantener las comunicaciones con el resto del pais y asi mitigar el aislamiento.
Terminada la parte oficial del evento, el Aquiles con los invitados transitaron por la bahia Nassau,
observaron las islas Wollaston y Hermites con el legendario cabo de Hornos. Luego, el Aquiles
desembarcé a la Corte y acompafantes en el muelle de Ushuaia.

La Armada argentina puso a disposicién del jurado el “Bahia Aguirre”. El transporte volvié
a surcar la Zona del Martillo con énfasis en el sector oriental del Beagle. Navegaron repetidas veces
los pasos Picton y Gore con la evidente intencién de convencer a los jueces que ese tortuoso pasaje
era la boca natural y tradicional del canal. No hubo bajada a tierra ni visitas a los poblados islenos.
El Tribunal desembarcé en Ushuaia para abordar el avién con destino a Europa el 10 de marzo.

Para finiquitar la parte escrita del proceso arbitral, con la anuencia de la Corte, los
dos oponentes entregaron un volumen de antecedentes titulados “Evidencias Adicionales” con
documentos oficiales relativos a los alegatos el 29 de julio de 1976.

El dltimo trdmite del juicio, las audiencias orales, fue inaugurado en Ginebra el 8 de
septiembre de 1976. Ocuparon la tribuna hasta el 23 de septiembre, en forma sucesiva, los Agentes
de Chile y Argentina y afamados jurisconsultos expertos en derecho internacional contratados
por las partes. El Sr. José Miguel Barros, Agente de Chile, en sus presentaciones aporté cartas
aun desconocidas, la primera era una entregada oficialmente por el propio Canciller D. Bernardo
Irigoyen al Embajador del Reino Unido en Buenos Aires en 1882 donde aparecen las tres islas
en disputa bajo soberania chilena; la otra, consistia en un mapa en que el capitdn britdnico
Phillips Parker King escribié al margen: “El canal Beagle llega hasta el cabo San Pio”.** Ambos
contradictores sostuvieron los argumentos desarrollados con anterioridad.

Después de la tltima audiencia, el Tribunal sostuvo sesiones secretas para evaluar los
documentos y testimonios a su disposicién y redactar el veredicto en pleno. La “Decisién”, en un
voluminoso tomo de 269 pédginas y cuatro cartas anexas, lo emiti6 el 18 de febrero de 1977 y lo
elevé a consideracién del Arbitro como lo estatuia el Compromiso Arbitral.

El gobierno britdnico, tras evaluar la “Decisién” la hizo suya y Su Majestad la Reina Isabel II
emitié la Declaracién el 18 de abril de 1977. La “Decisién” de la Corte Arbitral y la Declaracién de la
Soberantia del Reino Unido conformaron el Laudo Arbitral de la controversia del Beagle. Los gobiernos
involucrados fueron notificados el 2 de mayo de 1977 a través de sus Embajadas en Londres.

La parte medular de la Decisién lo constituyen los siguientes parrafos:

“Undnimemente
1. Decide

() Que pertenecen a la Repiiblica de Chile las islas Picton, Nueva y Lennox, conjuntamente
con los islotes y rocas inmediatamente adyacentes a ellas;

20 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pag.104.
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(72) Que la linea rojas que se traza en la carta anexa titulada Boundary - Line Chart - la
cual constituye parte integrante de la presente Decision (Compromiso de 22 de julio de
1971, Articulo XII) - constituye el limite entre las jurisdicciones territoriales y maritimas
de las Repiblicas de Argentina y Chile, respectivamente, dentro de la zona enmarcada por
las lineas rectas que unen los puntos de coordenadas A, B, C, D, E, y F que se especifican
en el articulo I (4) de dicho Compromiso, la que se conoce como el Martillo;

(2ii) Que dentro de dicha zona fertenecm a la Republica Argentina el titulo a todas las
islas, islotes, arrecifes, bancos y bajios que estén situados al Norte de dicha linea roja; y a

la Repiiblica de Chile, el de los que estén situados al Sur de ellas.”!

Con esta contundente resolucién, los magistrados de la Corte Arbitral otorgaron plena
razén a los antecedentes juridicos, histéricos, hidrograficos, administrativos y sociales aportados

por la defensa chilena; mientras echaron por tierra a los supuestos principios juridicos, distorsiones
geograficas, tergiversaciones histdricas y otros infundios esgrimidos por la parte argentina. La
Sentencia del Arbitro, Su Majestad Britdnica, dejé a firme la resolucién de los jueces. S6lo restaba
cumplir el Laudo que tenia cardcter inapelable y sujeto al honor de los paises signatarios. En esa
misma fecha, la Cancilleria chilena declaré la aceptacién del Laudo Arbitral. “Lo increible llegaria
a ser realidad y a mediados de enero de 1978 los trascendidos de Buenos Aires mencionaban que la
Junta Militar estarfa decidida a rechazar la sentencia de S. M. la Reina Isabel II, y a manchar una
limpia tradicién de respeto a los tratados, de acatamiento a los laudos arbitrales y al orden juridico
internacional” Los rumores fueron acrecentando en intensidad a medida se agotaba el plazo para
su acatamiento.

21 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pag.114.
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EL SUBMARINO “RUCUMILLA”
EN LA SUBLEVACION DE LA ESCUADRA

Germdn Bravo
Socio Honorario Liga Maritima de Chile 41

n la noche del 31 de agosto de 1931 se produjo en el puerto de Coquimbo un motin en

las tripulaciones que formaban la Escuadra Nacional y la Divisién de Instruccién, cuyo

origen ha sido largamente debatido, pero donde quedé claro el aprovechamiento que hizo
el partido comunista de la situacion, que la atizé y, al tomar el control del movimiento subversivo,
lo propagdé al puerto de Talcahuano, donde se encontraban los submarinos, los buques de reserva
y los que estaban en reparaciones, los cuales fueron alistados ripidamente para zarpar al norte, con
el objeto de reforzar el movimiento revolucionario.

La escuadra del sur
Se encontraba en Talcahuano el buque madre de submarinos “Araucano”, rodeado por los
submarinos “Simpson”, “Thomson, “Guacolda”, “Quidora” y “Fresia”.

La noticia de la sublevaciéon llegé a conocimiento de los oficiales y personal del
“Araucano” en la tarde del 1° de septiembre cuando los submarinos recién habian zarpado hacia
la isla Quiriquina para efectuar ejercicios de “patrulla de guerra”. El comandante del buque, Luis
Mufoz Valdés, informé lo que estaba sucediendo a sus oficiales y cerca de la medianoche, tras una
conferencia con el contralmirante Chappuzeau, hizo que estos regresaran.

En previsién de lo que pudiera suceder, ordené que los guardiamarinas retiraran los cierres
de los fusiles y encerraran a la tripulacién bajo llave, haciendo ademds que los oficiales portaran su
arma de servicio.
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En la noche, un grupo de obreros del dique y varios marineros, provenientes del crucero
g quey

“Chacabuco”, se juntaron frente al molo y comenzaron a lanzar piedras, insultos e incluso

efectuaron algunos disparos contra el “Araucano” que estaba atracado.

Unos diez minutos mds tarde, otro grupo, esta vez proveniente del blindado “Prat” y del
destructor “Condell”, abordaron al “Araucano”, pero fueron arengados por el comandante Mufoz
Valdés, decidiendo hacer abandono de él, reteniendo sus armas.

La retirada de los revoltosos les sirvi¢ para reforzarse y pronto regresaron en mayor
cantidad, siéndoles prohibido subir a bordo.

Los oficiales, que por orden del comandante del buque, habian cubierto las ametralladoras,
contestaron el fuego; pero al sonido de los disparos acudié imprudentemente al lugar el
contralmirante Chappuzeau, siendo detenido por los exaltados.

Con la méxima autoridad naval como rehén hubo que sacar de su encierro a la tripulacién
que comenzd a largar las amarras del buque y se negé a obedecer las érdenes que se les impartian
en sentido contrario.
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raucano’, junto a los submarinos y las escampavias “Leucotén”, “Janequeo” y
“Sibbald” zarparon a unirse a los buques amotinados en Coquimbo. El crucero “Blanco Encalada”
lo hizo en forma independiente.

En Talcahuano quedé el destructor “Riveros”, sirviendo de enlace de comunicaciones
entre los sublevados, el blindado “Prat” en el dique seco y el crucero “Chacabuco”. La escampavia
“Orompello”, quiso acompanar a los que navegaban a Coquimbo, pero tuvo que devolverse por
fallas en la mdquina, la escampavia “Elicura” se dirigi6 a la isla Quiriquina, para ponerse a las
6rdenes de los amotinados en la Escuela de Grumetes y la escampavia “Colo Colo” zarp6 con
posterioridad, desconociéndose sus intenciones.

Los combativos obreros de la cuenca del carbén habian expresado su apoyo a los revoltosos,
mientras la Federacién Obrera de Chile, érgano de fachada del partido comunista, ordené a
los trabajadores de las minas que apoyaran el movimiento subversivo y solicité un buque para
transportarlos hasta el apostadero de Talcahuano, recibiendo el transporte “Micalvi” la orden de
dirigirse a la zona del carbén para trasladar, debidamente armados, a los obreros de Lota y Coronel
que desearan adherirse a la causa de los sublevados.

Un submarino leal

El submarino H-3 “Rucumilla se encontraba en reparaciones, cuando las tropas leales
lograron reconquistar la base naval, por lo que el comandante del “Araucano”, Luis Mufioz Valdés,
vio la posibilidad de ponerlo en servicio y zarpar en patrulla de guerra para impedir que otros
buques llevaran refuerzos a los sublevados, formando para ello una dotacién compuesta por 15
oficiales, dos gente de mar leales y un ex cadete de la Escuela Naval.



La tarea les resulté dificil dado el estado en que se encontraba el buque y a que el personal
habia inutilizado ciertos circuitos; sin embargo, sacando piezas de otros submarinos, finalmente
pudieron ponerlo en servicio y cargar aire comprimido y torpedos con conos de combate.

Las condiciones en que se encontraba eran sumamente precarias, tan sélo uno de los
motores diesel estaba operativo, faltaban los compresores y se carecia de equipos de radio, lo que
los condenaba a disponer solamente del aire que tenfan los barcos antes de zarpar y la imposibilidad
de comunicarse.

Como no se tenia certeza del lugar en que se encontraban los buques sublevados que decian
haber zarpado a Coquimbo, el Comandante en Jefe del Apostadero dio orden al “Rucumilla” de
atacar con torpedos y sin aviso, de preferencia, al “Blanco Encalada”, al “Araucano”, al “Riveros” y
al “Micalvi”; este tltimo se encontrarfa cargando carbén en Lebu para embarcar a los trabajadores

que habia dispuesto la Federacién Obrera de Chile.

Una accidentada patrulla de guerra

Al amanecer del 7 de septiembre, cuando atn estaba oscuro, a poco de zarpar, el submarino
se encontraba en las cercanias de la isla Quiriquina y debié sumergirse de emergencia al ver una
lancha que se le iba encima a gran velocidad, ilumindndolos con un proyector.

Al abandonar el puerto por la Boca Chica, se presenté una nueva emergencia, esta vez era el
remolcador “Colo Colo” que trataba de embestirlo, logrando nuevamente sumergirse para esquivarlo.

Lograda la evasién, navegé el “Rucumilla” al sur a 5 nudos de velocidad, y repentinamente,
a la altura de la desembocadura del rio Bio Bio avistaron, hacia el mediodia, humos que creyeron
que podrian provenir del “Araucano”, por lo que decidieron refugiarse entrando por el rio Bio Bio,
corriendo el riesgo de encallar en el fondo arenoso; pero sufrieron problemas de desestabilizacién
por el cambio de densidad del agua salada al agua dulce, lo que los obligé a posarse en el fango.

Cuando se percataron que los humos avistados correspondian a industrias de la zona y
después de muchos esfuerzos, lograron zafar, navegaron hacia Lebu en busca del “Micalvi”, pues
desconocian que éste ya habia sido reducido en el muelle de ese puerto por los carabineros.

Una vez recuperada la base y rendidos los buques amotinados, constitufa un problema grave la
forma de avisarle al “Rucumilla” que regresara sin atacarlos, pues carecian de comunicaciones radiales.

Se determiné que fueran sobrevolados por tres aviones que a falta de medios de
comunicacion, se les lanzé una botella con un mensaje, pero no les fue posible recogerla, pero
como vieron que el piloto les hacia sefas con la mano indicando el norte, decidieron regresar.

A la cuadra de la peninsula de Tumbes se encontraron con el puerto oscurecido, por lo
que decidieron esperar patrullando para atacar al primer buque sublevado que quisiera acercarse.

Al amanecer decidieron entrar al puerto, para cargar aire, encontrandose con que los insurrectos se
habfan rendido.
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ALMIRANTE JUAN JOSE LATORRE
UN MODELO DE VIDA AUN VIGENTE

Liga Maritima de Chile

| libro “Juan José Latorre. Historia de una vida plena”, escrito por Patricio Reynolds,

vicepresidente de la Liga Maritima, revela la poco reconocida huella marcada en la historia

de Chile por quien destacara como héroe naval, politico, diplomdtico, estratega, Soberano

de la Masoneria, y sobretodo, en su faceta de civica entrega a las misiones que el pais le requiriera.

La obra literaria ahonda pormenorizadamente en su trayectoria de servicio en la que conocié el

honor y la gloria, pero también la incomprensidn, los dias oscuros y el exilio.

Presentacién del autor

Patricio  Reynolds, ademds de
destacado empresario, es magister en Ciencias
Politicas, posee posgrados en administracion
de empresas y en marketing; ha sido dirigente
gremial, y ha escrito articulos sobre temas de
actualidad politica y econémica. Como escritor,
public6 en 2008 su primer libro “La mujer
en combate.;necesidad operativa de nuestras
Fuerzas Armadas o imperativo politico?”. Es un
activo Oficial de la Reserva Naval y ademds, es

vicepresidente de Liga Maritima de Chile.

El titulo del libro: “Juan José Latorre.
Historia de una vida plena”, da un indicio
de hacia dénde apunta el autor. Nos quiere
presentar un modelo de vida que sigue estando
muy vigente, y que tanta falta hace en el mundo
egocéntrico y consumista que nos ha tocado
vivir. En apretadas 158 pdginas, incluyendo
una abundante bibliografia, la obra literaria
nos introduce en la vida del Vicealmirante Juan
José Latorre Benavente.

Patricio Reynolds Aguirre
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Primeros pasos

Nuestro héroe nacié en Santiago el 24 de marzo de 1846. Su padre, don Elias Latorre
era un ciudadano peruano, que se habia afincado en Chile, pero por asuntos de trabajo viajaba
frecuentemente a Lima. Don Elias falleci6 inesperadamente, dejando a su numerosa familia en una
delicada situacién econémica.

A la sazén, Juan José tenia solo 9 afos y era el mayor de nueve hermanos, que debieron
separarse para paliar la precariedad econdmica. Junto a su madre, permanecieron en Chile Juan
José y otros cinco hermanos. A Pert fueron enviados tres de sus hermanos; uno de ellos, Elias, se
incorporé al ejército peruano, donde se desempefié como jefe de una de las baterfas que defendian
El Callao. En tal condicién, en mds de una oportunidad enfrenté a los buques chilenos al mando
de su hermano Juan José.

Escuela Naval y primeras experiencias

En 1858, a poco de cumplir 12 afios, Juan José ingresa como cadete a la Escuela Naval,
lo que le permitirfa obtener una buena educacién y, luego, un empleo, sin afectar el reducido
presupuesto familiar. Situacién, por lo demds, similar a la de quien serfa el mds famoso de entre
sus 26 compafieros de curso: Arturo Prat. Nos recuerda Patricio Reynolds, que Juan José Latorre
integr6 el denominado “Curso de los héroes”, al que, ademds de Prat, se suman Luis Uribe, Jorge

Montt, Carlos Condell, y otros distinguidos Oficiales, que “darfan gloria y prestigio a la Armada
de Chile y a la Republica”.

El 15 de julio de 1861, Juan José egresa como Guardiamarina, cumpliendo variadas
funciones en distintos buques de la Armada, institucién en la que sirvié durante 32 anos, 22 de los
cuales estuvo embarcado, es decir, casi el 70% de su carrera naval.

Durante sus escasos periodos de permanencia en tierra, Juan José es invitado a participar en
la masoneria, donde llegaria a ocupar la mds alta responsabilidad que se puede alcanzar: Soberano
Gran Comendador de la Masoneria Capitular y presidente del Supremo Consejo de Chile.

Bautismo de fuego

Siendo todavia un joven Oficial subalterno, en los afios 1895 y 1896, tuvo su bautismo
de fuego a bordo de la “Esmeralda” comandada por Williams Rebolledo, oportunidad en que
participé en los combates de Papudo y Abtao, en la guerra contra Espana. Al término del conflicto,
el gobierno promovié en un grado a todos esos combatientes, por lo que Latorre, ademds de
adquirir gran experiencia en combate, accedié al grado de teniente 2°.

Afos mis tarde, en enero de 1876, asume el mando de la canonera “Magallanes”. A bordo
de este buque, ya como capitdn de corbeta, empezaria a consolidar su prestigio como un destacado
Oficial de Marina. A fines de abril de 1876, le correspondi6 apresar al buque francés “Jeanne
Amalie” que cargaba guano en la Patagonia, en la desembocadura del Rio Santa Cruz, sin permiso
de las autoridades chilenas, que no dudaron en hacer valer sus derechos.



En noviembre de 1877 debié suspender los trabajos hidrograficos que realizaba en el
Estrecho de Magallanes, y dirigirse de emergencia a Punta Arenas para sofocar un motin encabezado
por el personal de artilleria de esa guarnicién, quienes habian asesinado, saqueado e incendiado
varios edificios publicos y almacenes de la ciudad. Latorre dispuso una partida de desembarco
de 25 hombres, que lograron capturar a 43 de los artilleros sublevados, quedando presos en un
entrepuente de la “Magallanes”.

Guerra del Pacifico

Poco después, ante la delicada situacién que se vivia con nuestros vecinos del Norte, se le
ordena desplazarse con la “Magallanes”, a Antofagasta y, después, a Iquique, donde recala el 5 de
abril de 1879, el mismo dia en que Chile declara la guerra a la coalicién conformada por Pert y
Bolivia. Allf se integra a la Escuadra bajo el mando del almirante Williams Rebolledo, que estaba
bloqueando el entonces puerto peruano de Iquique.

El libro describe los avatares de la Guerra del Pacifico y las vicisitudes de la Escuadra
chilena, en las que participa Juan José Latorre. Su punto culminante ocurre con la captura del
Hudscar, en el combate naval de Angamos el 8 de octubre de ese mismo afio.

Combate de Chipana

Al anochecer del 11 de abril de 1878 la canonera “Magallanes”, al mando de Latorre,
mientras se desplazaba desde Antofagasta a Iquique, se encontré con las corbetas peruanas Unién
y Pilcomayo. Aunque claramente el potencial de fuerzas favorecia los peruanos, tanto en bocas
de fuego como en velocidad, Latorre no se amilana y decide presentar combate. Maniobrando
hadbilmente consigue colocarse en una mejor posicién tdctica, logrando impactar a ambos
adversarios, obligdndolos a retirarse. “La noticia de este combate naval es recibida con gran
entusiasmo y alegria por el pueblo de Chile. La ciudadania comprende que lo realizado por el
comandante Latorre y su tripulacién es una muestra de valentia y pericia extraordinarias. Es la
primera senal del valor sereno de Latorre, su gran audacia y una voluntad a toda prueba”.

Encuentro con el Hudscar

A finales de mayo de 1879, después de la fracasada incursidon de la Escuadra al Callao,
nuevamente se restablece el bloqueo de Iquique. Se esperaba, asi, danar significativamente el
comercio del salitre, que era fundamental para la economia peruana. Al respecto, dice el autor de
este libro: “Es muy probable que durante el tiempo que duré el bloqueo, la moral de las dotaciones
debié resentirse debido a la inactividad operativa y a la rutinaria sucesiéon de los dias, uno igual al
otro, sin cambios... ni esperanzas de vengar a la “Esmeralda”.

Pese al bloqueo, el 10 de julio de 1879, el hébil comandante Grau, protegido por el manto
de la noche logré penetrar en la rada de Iquique, sin que las naves bloqueadoras lo detectaran. Alli
se encontrd sorpresivamente con el vapor carbonero “Matias Cousifio”, al que intima a rendirse;
por toda réplica el carbonero intenta huir a méxima velocidad. Grau, entonces, ordena romper el
fuego. El ruido y los destellos de los disparos alertan a Latorre, quien se acerca a toda méquina con




la “Magallanes”, y al instante se da cuenta de la dificil situacién del “Matias Cousifio”, por lo que
sin dilacién decide entablar combate.

Cuando los buques estdn a escasos 300 metros, bajo un nutrido intercambio de fuego,
el Hudscar decide emplear su tdctica favorita y ataca con su espolén intentando partir el casco
del enemigo. Pero, Latorre con la tranquilidad y pericia marinera que lo caracterizan esquiva la
embestida, pasando el Hudcar por su costado, sin sufrir la cafonera dano alguno. Esta maniobra la
repite Grau en tres oportunidades, pero se enfrenta a un adversario de mucha sangre fria y habilidad,
al mando de un buque muy maniobrable. Ya no es la indefensa e inmévil Esmeralda. Ahora lucha
contra un 4gil contrincante, dotado de un cafién de 115 libras, uno de cuyos proyectiles penetra el
blindaje del Hudscar. El combate se prolongaba ya por més de 30°, cuando atraido por el tronar de
cafiones, aparece el blindado Cochrane. Grau decide escapar con rumbo Norte, siendo perseguido
por las unidades chilenas, que no logran darle alcance por su mayor velocidad.

Como consecuencia de este encuentro, el prestigio del comandante Latorre creci6
enormemente frente a sus subalternos y a sus superiores. Por su parte, la opinién publica pasa a
identificarlo como el marino que puede vencer a Grau. Faltaba solamente la decisién del gobierno
de darle el mando de un buque que le permitiera entregar a su pais el dominio del mar.

Cambio en la estrategia naval

Es lo que ocurrird cuando Latorre reciba el mando del blindado Cochrane. El cambio
de estrategia en la guerra naval fue consecuencia de la pérdida del transporte Rimac a manos del
Hudscar, mientras trasladaba al Norte al regimiento Carabineros de Yungay. Las criticas de la
opinién publica se hicieron insostenibles para el gobierno. El resultado fue la renuncia, entre otros,
del ministro de Guerra y Marina y del comandante en jefe de la Escuadra, Williams Rebolledo.
Ademds, se designé a don Rafael Sotomayor como ministro de Guerra en campana.

En este nuevo entorno, a poco de haber asumido el ministro Sotomayor recibe
informaciones de que el Hudscar y la Unidn se desplazan hacia el Norte, y que estarfan a la cuadra
de Antofagasta entre los dias 7 y 8 de octubre. De inmediato se prepara un plan para su captura. El
Cochrane al mando de Latorre patrullarfa 20 millas a la cuadra de Angamos, y el Blanco al mando
de Galvarino Riveros se mantendria frente a Antofagasta. En caso de avistar al Hudscar, el Blanco
lo perseguiria hacia el Norte para que se encontrara con el Cochrane. Todo funcioné como habia
sido previsto, culminando con la captura del Hudscar en la batalla de Angamos. La corbeta Uniédn,
gracias a su mayor velocidad logré escapar hacia el Norte.

Cuando se conoce la noticia de la victoria de los buques chilenos y el apresamiento del
Hudscar, el pais entero se embriaga de un patriético fervor. En los pueblos y ciudades se echan
al vuelo las campanas de las Iglesias, se organizan Te Deum, festejos con fuegos artificiales y
embanderamiento de casas y edificios. En Perti, en cambio, los 4nimos se derrumbaron; habia
muerto el almirante Grau, orgullo de los peruanos. El dominio del mar estd definitivamente en
manos de los chilenos.



El gobierno, con la aprobacién del Senado, promueve en un grado a Galvarino Riveros y a
Juan José Latorre, quedando el primero como contralmirante y el segundo como capitin de navio.

Pisagua, Iquique y Arica

La captura del Hudscar y el dominio del mar por parte de Chile, aceleraron los preparativos
para la campana terrestre. La larga espera del Ejército habia llegado a su fin. Se sucederdn las
conquistas de Pisagua, Iquique y Arica, para finalmente conquistar Lima. En todos los triunfos
terrestres, destaca Patricio Reynolds en su obra, existié una estrecha y fecunda colaboracién entre
las fuerzas navales y las del Ejército. Menciona un hecho curioso, cual es: “Encontrar a Patricio
Lynch, un Oficial de Marina, mandando una divisién del Ejército como si se tratara de un viejo
y aguerrido general, situacién que le hizo merecedor del titulo ‘héroe de Chorrillos’ otorgado por
el pueblo. El de Lynch es un caso rarisimo en la historia militar de Chile, en que un almirante ha
sido, a la vez, general en jefe”.

Finalmente, el 18 de enero de 1881 la Escuadra chilena fondea victoriosa en El Callao.
Latorre es nombrado jefe de la division naval del Norte, permaneciendo en el drea hasta principios de
1882, oportunidad en que regresa a Valparaiso con sus buques para someterlos a carena y reparaciones.

Al término de la Guerra del Pacifico, Latorre es condecorado con dos medallas y dos barras
de oro, correspondientes a los méritos obtenidos en la primera y segunda campana de la contienda.
El 4 de febrero de 1884 es designado Comandante en Jefe de la Escuadra y el 5 de junio asciende al
grado de contraalmirante. Permanece al mando de la Escuadra hasta el 15 de octubre, fecha en que
la flota es disuelta, lo que comprueba la nula concepcién maritima del mundo politico de entonces.

Matrimonio y familia

A principios de 1882, cuando la Escuadra fondea Valparaiso para carenar los buques, el
vencedor de Chipana y de Angamos, ostenta el grado de capitdn de navio y tiene ya 35 anos de
edad. Es el marino mds querido, popular y respetado en el pais, en una época en que habfa muchos
otros marinos famosos, como Condell, Uribe, Lynch y varios mds.

No pasa mucho tiempo cuando el 6 de mayo de 1882 contrae matrimonio con dofa Julia
Maria del Carmen Moreno Zuleta, con la que tiene cinco hijos.

Inglaterra y Francia

Dos afnos después, a mediados de 1884, el presidente Domingo Santa Maria Zafartu
lo designa jefe de la comisién para supervisar la modernizacién del blindado Blanco Encalada
y analizar las mejores caracteristicas para las futuras unidades de la Armada de Chile. Latorre se
desplaza a Inglaterra donde permanece por casi dos afios; concluida la transformacién del Blanco,
regresa a Valparaiso el 29 de diciembre de 1886.

El 7 de marzo de 1887 alcanza el mds alto cargo al que puede acceder un Oficial de la
Armada, cual es, comandante general de Marina, equivalente a Comandante en Jefe de la Armada.




En agosto de ese ano, el presidente Balmaceda lo designa jefe de la Comisién Naval
Europea, con la tarea de estudiar y proponer al gobierno las caracteristicas de los buques de
una Escuadra mds moderna, ademds de supervisar la modernizacién del blindado Cochrane. Se
contemplaba la adquisicién de dos cruceros livianos, dos cazas torpederos y dos escampavias.

Latorre establecié su centro de operaciones en Paris. Alli es recibido con elogiosos
cometarios de la prensa. Le Monde Ilustré le dedica una edicién especial, en la cual aparece su
fotografia encabezada por la siguiente leyenda: “Acaba de llegar a Paris un héroe de la prolongada
y sangrienta guerra en que tomaron parte tres republicas americanas: Perd, Bolivia y Chile. El
contraalmirante chileno don Juan José Latorre se ha formado una sélida reputacién de hdbil
marino y tdctico consumado”.

La labor de Latorre en Francia no fue ficil, porque a poco andar surgieron discrepancias
respecto a cudles debian ser las caracteristicas de los nuevos buques, asi como cudl debia ser el
astillero constructor. Algo similar ocurriria con la modernizacién del Cochrane. Finalmente
triunfd el criterio menos conservador de Latorre, que fue apoyado por el presidente Balmaceda.

El 6 de abril de 1889 se firmd el contrato para la construccién de los dos nuevos cruceros,
en astilleros franceses. No obstante, el modernizado blindado Cochrane y los nuevos cruceros
arribaron a Chile después de la muerte del presidente Balmaceda, impulsor del proyecto.

Mientras Latorre se encontraba en Francia, en Chile se vivian momentos politicos muy
tensos, por el duro enfrentamiento entre el Congreso y el presidente, que terminarfa en la revolucién
de 1891. Las FE AA se dividieron: la Marina apoy6 mayoritariamente a los “constitucionalistas” y
el Ejército al presidente. Este conflicto quizds nunca hubiese desembocado en una guerra civil de
no mediar la divisién que surgié entre los institutos armados.

Dias obscuros y exilio

Al producirse la revolucién de 1891 Juan José Latorre cay6 en desagracia por haber apoyado
al gobierno del presidente Balmaceda, por lo que decidié continuar en Europa. Al término del
conflicto, con el triunfo de los congresistas, la Junta de Gobierno decreté expulsarlo de la Armada
y retirarle su grado, al igual como ocurrié con todos los oficiales del Ejército y de la Armada que
apoyaron a Balmaceda.

Reynolds acota: “{Increibles volteretas del destino! Al hombre que combatié y triunfé
en Chipana y Angamos, al mds popular de los miembros de la Marina, a él, que durante la
revolucién se encontraba en Francia trabajando para que nuestra patria contara con los buques
que le permitirian una indiscutida primacfa en América, primero se le elimina del escalafén naval y
luego se le pretende enjuiciar por mantenerse fiel al poder presidencial. No fue, lamentablemente,
el tnico caso. Muchos destacados marinos sufrieron la misma suerte de Latorre”.
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Regreso y politica

Pero el tiempo pasa y las pasiones se van calmando. Es asi como el 28 de agosto de 1893,
dos anos después de la revolucién, Latorre se acoge al tercer decreto de amnistia dictado durante el
gobierno del presidente Jorge Montt Alvarez. Eran otros tiempos; en solo dos afios hubo tres leyes
de amnistia para curar las heridas de la contienda.

Durante su obligada permanencia en Francia, Latorre mantuvo contacto con ex
colaboradores del presidente Balmaceda, quienes posteriormente organizan un partido politico,
el Partido Liberal Democrdtico y nombran a Latorre como miembro honorario. Poco después le
solicitan ser candidato a senador, por la provincia de Valparaiso, para las elecciones parlamentarias
de 1894. Latorre acepta el desafio pese a que atin permanecia en el exilio.

Una vez elegido senador, pone fin a su destierro y regresa a Valparaiso, el 31 de mayo de
1894, siendo recibido con grandes muestras de carifio y con una multitudinaria manifestacién
en el Teatro La Victoria. Como Senador de la Republica se orienta a los temas relacionados con
los puertos y con la Armada, a proyectos para el desarrollo de Valparaiso y a la restitucién de
los derechos perdidos por las personas, a raiz de los sucesos de 1891. Entre otros, promueve la
construccion del ascensor del cerro Cordillera, el balizamiento del Estrecho de Magallanes, la
expropiacién de la isla Quiriquina y la adquisicién de los terrenos de la poblacién Recreo para
la construccién del fuerte Papudo, para la seguridad militar del puerto de Valparaiso. También
gestiona la expropiacién de los terrenos de la peninsula de Tumbes para ampliar el puerto militar
de Talcahuano. Como vemos, Latorre no deja de pensar y trabajar en bien de la Armada, pese a
que pocos anos antes se le habia negado la pertenencia a su amada institucién.

Se hace justicia

La plena justicia a la situacién de Latorre llegé el 21 de agosto de 1897, mediante una ley
promulgada por el presidente Federico Errdzuriz Zafartu, que le devolvia todas las prerrogativas
perdidas por la revolucién del 91. La ley le otorga: “Derecho a una pensién igual al sueldo que le
habria correspondido en servicio activo, a contar del 1° de enero de 1892”.

Ministro de RR.EE.

Mds tarde, durante el gobierno de Errdzuriz Echaurren, el 14 de abril de 1898, Latorre
asume como ministro de RR. EE, Culto y Colonizacién, en un momento de criticas relaciones con
Argentina por la delimitacién de la Patagonia. También tenfamos problemas con Pertl, que exigia
la realizacién del plebiscito para definir la situacién de los territorios de Tacna y Arica. A esto se
suma una grave crisis de politica interna por las dificultades inherentes a un sistema parlamentario,
entonces vigente en Chile. Era dificil formar mayorias estables para sostener el gabinete.

En complejas negociaciones con Perti y Argentina Latorre logré descomprimir las tensiones
con nuestros vecinos. Superada la situacién que colocaba a la patria en grave riesgo, vuelven las
rencillas propias de un gobierno parlamentario y Latorre deja el gabinete solo ocho meses después
de haber jurado como ministro.
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Segunda senaduria

Al finalizar su primer periodo senatorial, su partido, el Liberal Democritico, le solicita que
se presente a la reeleccién, lo que Latorre acepta. Resulté reelecto con la primera mayoria, por el
periodo 1900 — 1906, como senador por Valparaiso. En este periodo sus preocupaciones se centran
en los problemas sociales, en las FE AA y en las obras de adelanto de Valparaiso. Terminado su
segundo periodo senatorial, Latorre decide retirarse su vida privada.

Ultimos afios y adiés

A principios de 1908, dieciséis anos después de haber sido separado de la Armada, el
gobierno del presidente Pedro Montt, por una ley del 12 de febrero se le concede el ascenso
a vicealmirante y se le asignan todas las prerrogativas y beneficios que le corresponden a un
vicealmirante en servicio activo.

Pero el tiempo no pasa en vano. Las viejas dolencias que lo acompanaban desde su
estadia en Europa van deteriorando paulatinamente su salud. Una diabetes obliga a los médicos
a amputar uno de sus pies, pero poco después, la gangrena hace necesario amputarle la pierna.
Lamentablemente, estas dolorosas operaciones no logran detener el mal, que se agrava con el paso

de los dias.

Finalmente, el 9 de junio de 1912, a la edad de 66 afios, fallece en su casa de calle Alvarez,
en Vina del Mar. La noticia enluté a todo el pais. El gobierno acuerda rendirle los honores
correspondientes a un comandante en jefe muerto en acto de guerra. La Armada decreta cambiar
el nombre del futuro acorazado “Valparaiso” por el de “Almirante Latorre”; y desde entonces el
nombre del insigne marino serd llevado orgullosamente por un buque de guerra.

Sus restos embalsamados reciben el homenaje y los honores de las mds altas autoridades
del pais, primero en Valparaiso y, después, en Santiago donde fueron sepultados sus restos, en el
cementerio General.
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¢ ES NECESARIO UN MINISTERIO DEL MAR?'

Miguel A. Vergara Villalobos

Almirante
Presidente, Liga Maritima de Chile

esumen: La amplia gama de entes que intervienen en el dmbito maritimo hace que
frecuentemente se generen descoordinaciones e ineficiencia. Sin embargo, la solucién
0 pasa por crear un nuevo ministerio, que producirfa mayor gasto y burocracia. Los
ministerios, en general, tienen una orgdnica funcional antes que espacial; ademds, las actividades
que deberia gestionar un Ministerio del Mar estdn ya asignadas a ministerios especificos. En el
mismo rechazo confluyen las observaciones de la U. Catdlica de Valparaiso al proyecto presentado
por el gobierno de Allende en 1972, y la Comisién creada por el presidente Pinochet en 1986. La
recomendacidn es crear un Consejo interministerial, incluyendo privados, que prevea y destrabe
los nudos que complejizan el quehacer en el mar.

1.- Chile pais maritimo
Lo primero es que con o sin Ministerio del Mar, Chile es un pais esencialmente maritimo.
Para probarlo basta comparar las superficies terrestres y maritimas:

e Territorio continental: 750.000 km2.

e Zona Econdémica Exclusiva (ZEE): 3.500.000 km?2
e Plataforma continental: 4.600.000 km2
e Mar Presencial: 20.000.000 km2

Solo la ZEE es casi cinco veces mayor que Chile continental. Como dijo Benjamin
Subercaseaux, somos “tierra de océano”; es decir, un “marritorio” antes que un territorio.
Deberfamos desterrar para siempre de la educacién escolar la consabida “larga y angosta faja de

y
tierra’. Nuestro inmenso mar, mds el suelo y subsuelo marino, constituyen una importante fuente
de alimentacién, de minerales y de energia; y es la principal ruta para nuestro comercio exterior,
y y
que en un 95% se realiza por via maritima.

1 Titulo del seminario que organizé un grupo de parlamentarios, en el Congreso Nacional, el 21 de junio de 2017. Se
transcribe lo central de mi ponencia como presidente de la Liga Maritima, complementada con nuevos aportes.
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2.- Visién espacial
Los inmensos espacios maritimos en los que supuestamente un Ministerio del Mar tendria
jurisdiccion, son los siguientes:

Borde costero: Franja que se extiende desde el limite de la mds alta marea hasta los 80 mts
tierra adentro. Es un sector que requiere ser administrado eficientemente para evitar interferencias
entre las multiples actividades que alli se realizan: industriales, turisticas, de recreacién, de orden
publico, etc. Una preocupacién constante es controlar la contaminacién del mar que se origina en
este borde.

Por su parte, la Convencién del Mar (COVEMAR) de 1982, delimité y definié los grados

de soberania en los distintos espacios maritimos, como sigue:

*  Aguas interiores: Aquellas situadas al interior de las lineas de base que delimitan el mar
territorial; existe soberanfa absoluta del Estado.

*  Mar territorial: Franja de 12 millas nduticas medidas desde las lineas de base, donde el
Estado ejerce plena soberania, exceptuando el paso inocente de buques.

* Zona contigua: Franja de mar de 12 millas nduticas, medidas desde el limite exterior
del Mar Territorial, donde el Estado puede ejercer funciones de fiscalizacién aduanera,
de inmigracién y sanitarias.

e Zona Econémica Exclusiva: Aérea que se extiende hasta las 200 millas, medidas desde
la lineas de base, en que el Estado ribereno tiene soberania para los fines de exploracidn,
explotacién, conservacién y administracion de los recursos naturales, vivos y no vivos,
ubicados en las aguas supra-yacentes al lecho, lecho y subsuelo marino.

e Plataforma continental: Comprende el lecho y subsuelo de las dreas submarinas que se
extiende mds alld de la ZEE, hasta las 350 millas. Se puede explotar todos los recursos.

* Alta mar: Zona externa a la ZEE en la que todos los Estados gozan de libertad de
navegacion y de sobrevuelo; se pueden realizar actividades de pesca e investigacion
cientifica, tender cables y tuberfas submarinas, construir islas artificiales, etc.

Mar Presencial: Es el tridngulo de la Alta Mar, cuyo vértice estd en el borde occidental de la
plataforma continental de Isla de Pascua, y su base se apoya en el margen exterior de la ZEE, entre
nuestro limite Norte y el Polo Sur. En este gran tridngulo, Chile desea estar presente y observar
lo que ocurre, respetando la legislacién maritima internacional. Lo que sucede en esa drea no
puede dejarnos indiferentes. Nuestra presencia y eventual intervencién estd avalada por el Acuerdo
de Nueva York, para controlar la pesca ilegal; y por la Convencién para la Conservacién de los
Recursos Vivos Marinos Antdrticos.

Estos extensos espacios requieren ser vigilados para prevenir la presencia de depredadores.
Ultimamente, las demandas de fiscalizacién y control se han incrementado exponencialmente, por
las Areas Marinas Protegidas con las que internacionalmente se ha comprometido Chile, que superan
el 40% de nuestra ZEE. Esta funcién seria responsabilidad de un eventual Ministerio del Mar.



3.- Visién funcional

En los espacios maritimos mencionados se pueden realizar variadas actividades/funciones
que se agrupan bajo la nocién de “Intereses Maritimos” (II.MM). Se definen como el conjunto de
beneficios potenciales o reales que un pais puede obtener como fruto de las actividades/funciones
que se realizan/cumplen en el mar.

La gestién y coordinacién de los II.LMM deberia ser la ocupacién central de un Ministerio
del Mar. Comtnmente se agrupan en: Transporte y comercio maritimo, pesca y acuicultura, minerfa
marina, energfa mareomotriz, turismo, recreacién y deportes nduticos, investigaciéon cientifica,
industria de ribera, cultura maritima. Parece inconveniente poner aquellas disimiles actividades/
funciones bajo una sola autoridad, mds todavia cuando todas, excepto pesca y acuicultura, ya estdn
a cargo de un ministerio.

En efecto, en Chile los ministerios antes que ordenados espacialmente, lo estin por
funciones; y la mayoria de los II.LMM estdn bajo la tuicién de un ministerio. Lo 16gico es que
cada funcién se gestione integralmente, sin disgregarla segtin se realice en tierra o en el mar. Asi,
el Ministerio del Deporte no podria despreocuparse de los deportes nduticos, o el de Cultura de
la cultura maritima, o el de Mineria de la minerfa marina, etc. Y seria inoficioso crear un nuevo
ministerio Unicamente para coordinacién interministerial.

4.- Diagnéstico de nuestra realidad

Hemos visto que Chile es geogrdficamente un pais esencialmente maritimo, y que el
Derecho Internacional le otorga soberania en amplios espacios maritimos. Sin embargo, nuestro
nivel de actividad maritima no se condice con nuestra geografia; no aprovechamos debidamente
nuestra privilegiada condicién. Los beneficios asociados a los II. MM son insuficientes; o obien
meramente potenciales, pues no los hemos explorado ni explotado.

No es fécil precisar las causas de esta disociacion entre geografia y desarrollo maritimo, pero al
menos se pueden identificar dos aspectos convergentes, aunque de distinto orden:

e Herencia genética: Antropolégicamente incide haber sido colonizados por espafioles de
tierra adentro, antes que por navegantes. Nos atrac mds la agricultura y la minerfa que
el mar.

* Institucionalidad: Existe una institucionalidad maritima compleja, en la que
intervienen al menos cinco Ministerios y una veintena de entidades, que no siempre
acttan coordinadamente. Hay escasa interaccién y coordinacién, lo que dificulta unificar
criterios; a veces ocurren duplicidades y dispersién de recursos humanos y financieros.

5.- Resolucién de la Cdmara de Diputados

La Cdmara de Diputados, preocupada por la institucionalidad maritima, mediante resolucién
Ne 718 del 02 de noviembre de 2016, propone: “Reunir a todos los actores que se desenvuelven en
el mar o relacionados con este recurso, [y] concentrar todas las politicas de fomento, conservacién




y proteccion de los recursos pesqueros, como también las directrices y medidas de administracién
de los asuntos del mar y maritimos”. Después de varios considerandos, solicita a la Presidente de la
Republica, “la creacién del Ministerio del Mar, Acuicultura y Asuntos Maritimos”.

La Cdmara no se detiene a examinar las implicancias de una decisién de este tipo. Solo se
refiere al proyecto para la creacién de un Ministerio del Mar que presentd, en 1971, el gobierno
del presidente Salvador Allende, que analizaremos a continuacién. También se hace eco de varias
observaciones a nuestra institucionalidad pesquera, por parte de la FAO; mds un breve andlisis de
derecho comparado.

Esta propuesta se viene a sumar a los cinco ministerios que ya se han creado en los tltimos
siete afios: del Medioambiente (2010), del Deporte (2013), de la Mujer y equidad de género
(2015), de la Cultura (2017) y de Ciencia y tecnologia (2017); estd en ciernes el de Asuntos
indigenas. Asi, mientras Chile cuenta con 23 ministerios, EE. UU posee solo 13.

6.- Proyecto de Ministerio del Mar de 1972

El proyecto que recoge la Cdmara de Diputados, buscaba: “Dotar al pais de los medios y
recursos necesarios para estudiar, planificar y dirigir una politica integral y arménica de desarrollo
de las actividades nacionales que tiene en el mar su curso normal, vale decir, las actividades
pesqueras y aquellas del transporte maritimo, fluvial y lacustre”.

Cabe destacar que la iniciativa se limita a refundir solo dos dreas: Pesca y Transporte
maritimo. No considera ninguna de las demds actividades/funciones que conforman los II.MM. El
proyecto avanzd hasta su tercer trdmite constitucional, siendo finalmente rechazado por el Senado.

La Cdmara de Diputados estima que no prosperé por “falta de voluntad politica”. No
obstante, puede haber influido la opinién técnica emitida por la Universidad Catdlica de Valparaiso
(UCV), ante un requerimiento de la propia Cimara.

6.1.- Observaciones de la UCV al proyecto de 1971

La UCV indica que al centrarse inicamente en los sectores de Pesca y Transporte,
el proyecto no aborda con plenitud la complejidad del mar y las infinitas conexiones que
posee con otras actividades, tales como agricultura, minerfa, comercio, turismo, transporte
terrestre, etc., que afectan y son afectados por cualquier decisién que se tome en el mar.

En su opinién, separar al pais en dos grandes sectores por una linea divisoria que
serfa la costa, y pensar que los fenémenos que ocurren detrds de un limite no afectan al otro
sector, “es tremendamente peligroso y sefiala una ligereza de pensamiento que puede tener
nefastas consecuencias para el pais”.

Ademis, Pescay Transporte Maritimo son realidades distintas que no se identifican
entre si, pues entre ambos no se advierte otro factor comuin que no sea el mar. En los hechos,



son tan diversas las temdticas que abarca uno y otro que “parece inadecuado ponerlas bajo
una misma jurisdiccién”. No existe ninguna razén para agrupar en un Ministerio del Mar
al sector transporte y al sector pesquero; “serfa lo mismo que crear un Ministerio de Tierras
que incorporara la agricultura y el transporte terrestre”.

En lo que se refiere especificamente al Transporte Maritimo, la UCV estima que
éste no puede considerarse separadamente de los medios de transporte aéreo, ferroviario y
caminero, ya que todos cumplen la misma funcidn, a saber, transportar carga o pasajeros
de un lugar a otro. Por consiguiente, los distintos medios deben considerarse como un todo
orgdnico, coordinados y dirigidos por una politica integral. No podria existir el transporte
maritimo aislado del terrestre, del tipo de produccién y consumo del hinterland.

Como conclusién, la UCV estima que transporte y pesqueria deberian conformar
dos ministerios distintos.

7.- Proyecto de Ministerio del Mar de 1986

El segundo intento formal para crear un Ministerio del Mar, que menciona al pasar la
resolucién de la Cdmara de Diputados, surgié durante el gobierno militar. Entonces, por D.S. N°
572 (M. Int.) del 19 mayo de 1986, se creé una Comisién asesora del Presidente de la Republica,
con la tarea de proponer las bases “para el establecimiento de un organismo rector de las actividades
vinculadas con los intereses y recursos maritimos, fluviales y lacustres”.

La Comisién quedé conformada por representantes de los ministerios del Interior, Defensa,
Hacienda, Economia, Agricultura, Transportes y ODEPLAN (Oficina de Planificacién Nacional),
mds un representante del Presidente de la Republica. Esta tltima designacion recayd en el empresario
naviero don Beltrdn Urenda Zegers, quien ademds asumié como presidente de la Comision.

Después de un afo de reuniones mensuales, de haber conformado variadas subcomisiones
de trabajo y emitido un centenar de documentos recabando antecedentes, la Comisién evacué su
informe oponiéndose a la creacién de un Ministerio del Mar.

7.1.- Informe de la Comisién creada en 1986

Similarmente a lo previsto en el proyecto del afio 1972, la Comisién aprecia que
las dreas mds demandantes son Transporte Maritimo y Pesca-acuicultura, respecto de los
cuales plantea las siguientes consideraciones:

*  ElTransporte es un todo integral que comprende vias camineras, ferroviarias y aéreas. No
solo debe centrarse en los puertos, sino también en aeropuertos, estaciones de ferrocarriles
para carga y pasajeros, infraestructura terrestre: caminos, puentes, tineles, etc.

e La Pesca y Acuicultura no debe ocuparse inicamente de la extraccién, sino también
de los procesos de faenamiento, cadenas de frio, distribucién y comercializacién,
actividades todas que se realizan en tierra.
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Por otra parte, observa que en el dmbito maritimo el Estado interviene con
17 Secretarias de Estado y 40 organismos de distinto nivel, que cumplen sus funciones
con distinto grado de eficiencia y sin la debida coordinacién, lo que muchas veces genera
dualidad de funciones. Como solucién, antes que un pesado Ministerio, propone crear un
érgano de categoria superior que tenga una amplia visién de conjunto, que armonice las
variadas realidades y posibilidades del mar chileno.

7.2.- Proposicién de la Comisién de 1986
Pese a reconocer que existen ciertas ineficiencias y descoordinaciones, la
Comisién se opone a crear un “Superministerio”, con atribuciones para regular todo el

quehacer maritimo. A su juicio, tal entidad crearfa nuevas y mayores descoordinaciones,
pues los problemas maritimos no son ajenos a los terrestres, sino que estdn intimamente
relacionados. Se generaria un efecto contrario al buscado, retrasando en vez de impulsar el
desarrollo maritimo del pais. Ademds:

* Implica transformar y afectar gravemente la administracion del Estado.
*  Conlleva quitar atribuciones y reducir el campo de accién otros ministerios.
* Significa nuevas oficinas, equipamiento, personal, presupuesto y mayor burocracia.

La Comisién sugiere soluciones de mediano y largo plazo, y otras de corto plazo.
Entre las primeras, lo principal es incrementar la conciencia maritima de los chilenos, pues
muchos de los problemas surgen por nuestra mentalidad agricola y minera. Esto conlleva:

*  Enriquecimiento cultural paulatino, en cuanto a que el mar aporta bienes y amplia la
gama de fuentes de trabajos, ademds de ser un lugar para recreacién y deportes.

* Enfatizar la cultura maritima desde las primeras etapas de la educacién, de modo de
aprender a identificar las maltiples posibilidades que nos brinda el mar.

En el corto plazo sugiere dos caminos alternativos:

*  Crear un Ministerio de Pesca, a partir de la actual Subsecretaria, adiciondndole algunas
tareas y facultades.

* Conformar una “Comisién Nacional del Mar”, de cardcter permanente, de alto
nivel, pequena pero 4gil y eficiente, que se aboque a estudiar los multiples aspectos
del quehacer maritimo, y asesore respecto a cdémo hacer mds eficiente la accién de los
distintos organismos relacionados con el mar.

A la hora de elegir entre aquellas alternativas, finalmente, opta por crear la
“Comisién Nacional del Mar”, proponiendo un proyecto de ley con once articulos que
detallan, entre otros, su naturaleza y objeto, organizacién, financiamiento, dotacién y
régimen de remuneraciones. En el articulo 2° del proyecto se indica textualmente que la
Comisién tendrd por objeto:



*  “Promover y contribuir al mayor conocimiento y mejor uso, conservacidn,
administracién y explotacién del litoral chileno, de las aguas, fondos y subsuelos
marinos en que el pais tenga derechos o intereses y de los recursos de todo orden que
unas y otros contienen’.

8.- Conclusiones

Chile geogrificamente es un pais esencialmente maritimo; sin embargo, no hemos
aprovechado debidamente tal condicién. En parte porque nuestra institucionalidad maritima es
compleja e ineficiente, lo que de alguna manera es reflejo de nuestra mentalidad agricola y minera.

Antes de crear un Ministerio del Mar, que ademds de gastos podria ser fuente de nuevas
trabas burocrdticas, es necesario profundizar la conciencia maritima de los chilenos, mediante una
educaciéon que debe partir a temprana edad. Las leyes y normas administrativas no bastan para
cambiar la realidad.

Los ministerios en Chile, en general, estdn organizados con una visién funcional antes
que geogrifica. Del amplio espectro de funciones (ILMM.) que abarcaria un Ministerio de Mar,
practicamente todas estdn asignadas a ministerios ya constituidos. No tendria sentido, por ejemplo, que
el ministerio del Deporte no se ocupara integralmente de esas actividades tanto en tierra como en el mar;
lo mismo es vdlido para los ministerios de Mineria, Cultura, Ciencia y Tecnologfa, Medioambiente, etc.
Ademds, serfa inoficioso crear un ministerio solo para coordinar asuntos interministeriales.

Las actividades maritimas no son independientes de lo ocurre en tierra; por tanto,
careceria de sentido desintegrarlas artificialmente por la linea de la costa. Asi, la preservacién
del medioambiente necesariamente se debe abordar de manera integral; la mineria y la energfa
provenientes del mar no podrian ser auténomas de una politica a nivel pais. Lo mismo es vilido

para cada uno de los I.LMM.

Por otra parte, no basta con que dos o mds actividades se desarrollen en el mar para que
sea razonable unirlas bajo una sola direccién. Por ejemplo, no es aconsejable fusionar en un solo
ministerio el Transporte Maritimo con Pesca-Acuicultura, pues el primero tiene mds relacién con
la actividad terrestre (camiones, vias férreas, caminos, tdneles, produccién del hinterland, etc.),
que con la pesca que también se realiza en el mar.

La administracién del borde costero y el mar territorial adyacente presenta problemas
que escapan a lo propiamente maritimo. Se deben asignar racionalmente los espacios para las
variadas actividades que se realizan en esa drea, verificar el libre acceso y el orden publico en las
playas, fiscalizar el vertimiento de residuos, controlar que las industrias alli asentadas cumplan
efectivamente la funcién que declaran etc. Esto exige un didlogo permanente con la comunidad y
los municipios.

En los dltimos afios se han creado cinco nuevos ministerios, lo que conlleva mds cargos
publicos, mayor presupuesto y mds burocracia, con una dudosa eficacia. EE. UU., primera potencia
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mundial, cuenta con el equivalente a 14 ministerios; en cambio, nosotros sumamos 23. Al parecer,
conflamos demasiado en la “magia” de las leyes para crear realidades nuevas.

9.- Recomendaciones

No es conveniente crear un Ministerio del Mar, porque amen del mayor gasto en personal
y operacion, podria burocratizarse y ser ineficiente por los disimiles aspectos que deberia gestionar y
coordinar, los cuales no son independientes de lo que ocurra en tierra. Ademds, los ministerios estin
organizados por funciones antes que por espacios geogréficos; y todas las funciones (ILMM.) que
podrian caber bajo responsabilidad de un Ministerio del Mar, ya estdn a cargo de un ministerio.

En el mediano y largo plazo, implementar un programa para incrementar la conciencia
maritima de los chilenos desde los primeros anos de escolaridad. En el corto plazo, crear un
Consejo permanente supra-ministerial de cardcter publico-privado, pequefio y con personas de
alto nivel, que asesore al Presidente de la Republica, en la elaboracién y fiscalizacién de politicas y
programas relacionados con asuntos maritimos.

Previo ala creacién de tal Consejo, analizar la estructura, funcionamiento y experiencias de
algunas entidades colegiadas y de tamano pequeno, que han tenido relativo éxito en sus objetivos.
Entre ellos, la Comisién Chilena del Cobre y la Comisién Chilena de Energfa, También el
Consejo de Politicas de Infraestructuras (CPI), ente multidisciplinario, publico-privado, integrado
por personeros de vasta experiencia, que produjo (mayo 2017) interesantes orientaciones para
formular politicas para el desarrollo integral de la infraestructura nacional.

En particular, examinar el “Consejo de Ministros para el desarrollo de la Politica Ocednica”,
creado por D.S. N°137, sept 2- 2016, con el propésito de elaborar una politica “integradora
e inclusiva, que nos permita enfrentar de manera coordinada los enormes desafios en materia
ocednica’. Lo conforman los ministros de RR.EE, de Defensa, Economia y Medioambiente, mds
representes de la Armada. El hecho de que sea presidido por el Ministro de RR. EE muestra que
los asuntos maritimos tienen una importante componente Internacional.

Dicho Consejo, con una pequena Secretaria Ejecutiva permanente, podria ser el organismo
destinado a revisar y optimizar la institucionalidad maritima, dictar politicas, prever y solucionar los
problemas de coordinacién entre los distintos entes. Eso si, habria que incluir a representantes del
dmbito privado y al ministro de Educacién. Este tltimo, para incrementar la conciencia maritima de
los chilenos, lo que es clave para el fluido funcionamiento de la institucionalidad maritima.
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CHRISTIAN DE BONNAFOS:
TODA UNA VIDA VINCULADA AL MAR

Liga Maritima de Chile

u espiritu inquieto y el destino harfan que su carrera profesional de marino se viera entrecruzada

por actividades tan disimiles como buzo tdctico, aviador naval, asesor en temas politicos y

capitdn de buques factoria pesqueros de una empresa chileno-japonesa. De sonrisa casi perenne,
afable, alegre y conversador, da la impresién de que siempre estard de dnimo disponible para un
requerimiento. Christian Alejandro Jorge de Bonnafos Géndara -remarca que a su madre le gustaron
esos tres nombres- es un activo director de Liga Maritima en la que participa entusiastamente
motivado por la tarea de impulsar la conciencia maritima entre los chilenos.

Sostiene que la Liga Maritima
“representa la forma ideal de transmitir a
nuestros compatriotas una visién de la relevancia
que tiene para Chile su Poderio Maritimo, su
Poder Naval y sus intereses maritimos”.

Intensa ha sido su vida tanto en el
mundo civil como en el uniformado de este
nieto, hijo y sobrino de marinos, segundo
de 4 hermanos y una hermana; casado con
Francesca Horn, dos hijas y seis nietos. Hoy,
capitdn de Navio en retiro, comandante. De
charla amena y sencilla, captura la atencién
con sus numerosas anécdotas e historias de vida
que hilvana una tras otra tan abrochadas que

pareciera no terminardn nunca.

Asi es como resena los dias mds criticos del conflicto limitrofe con Argentina en 1978. “Fui
comandante del Escuadrén de Helicopteros de la Escuadra. El 22 de diciembre de ese afio con todas
las Unidades de la Escuadra en Formacién de Batalla navegibamos de noche, con muy mal tiempo
y a alta velocidad hacia el Norte después de cruzar el Cabo de Hornos a enfrentarnos a la Flota de
Mar argentina”. El comandante de Bonnafos recuerda la tension de esas horas antes del encuentro de
ambas fuerzas navales hasta que Argentina acepté la Mediacién Papal.



Una de sus experiencias mds formativas —dice- fue el curso de buzo tictico o SEAL en la
Base Anfibia de la Marina norteamericana en San Diego, California. “Fue mucho mds duro de lo
que esperaba. Debo reconocer que mis compaieros de curso norteamericanos (seleccionados de
entre 18.000 candidatos) tenfan una extraordinaria capacidad fisica, habian pasado por seis semanas
de preentrenamiento, mientras yo me integré al curso sin esa etapa previa’. Con mucha sinceridad,
reconoce que “‘en el examen inicial casi me morf para no fallar”. Con la misma honestidad cuenta
que, siendo oficial en el crucero Prat, aunque estaba decidido a ser artillero, al igual que su padre y su
abuelo, las rutinarias tareas de esa especialidad lo hicieron desistir y decidié aventurarse con los buzos
técticos. “El curso tenfa unas exigencias psiquicas y fisicas brutales, destinadas a que voluntariamente
llegaran al final sélo los més resilientes. {No se imaginan como eché de menos a mi tranquilo crucero
“Prat” y sus artilleros!!!”, relata.

EXPERIENCIA JAPONESA

Su trayectoria en la marina lo llevaria a realizar el curso de helicopteros en Estados Unidos
y posteriormente a estar embarcado en estas unidades aéreas en cruceros, destructores y fragatas. Su
vinculacién y especialidad de helicdpteros llevaria al comandante de Bonnafos a ser Comandante
de la Base Aeronaval de “El Belloto” y mds adelante, director de la Escuela de Aviacién Naval.
Cabe destacar que, ademds, es graduado de Estado Mayor con un magister en Ciencias Navales y
Maritimas, con mencién en Estrategia.

Un giro inesperado en la vida de este marino vendria luego de pasar a retiro tras 30 afios en
la armada, tras ser agregado naval en Brasil — pais que recuerda por su gente carifiosa y amable-. En
la empresa chileno japonesa “Emdepes”, pasaria a desempenarse como capitdn de buques factoria
pesqueros. “Alli me entretuve mucho aprendiendo a ser pescador, dice con entusiasmo, preocupado
de la seguridad de las operaciones y conociendo el idioma y costumbres japonesas. Lo mds importante
fue liderar a los 70 marinos a bordo en los largos periodos de pesca”’. De esta experiencia recuerda
especialmente el rescate de una navegante solitaria norteamericana cuya embarcacion zozobraba en
los impresionantes roquerios y rompientes al oeste de la isla Hermite, cerca del Cabo de Hornos. La
Directemar lo distinguié con la Condecoracién al Mérito Ndutico junto a cinco marineros por el
arriesgado salvataje.

Sin embargo, la Armada lo cautivaria nuevamente por cinco anos mds. Regresé como oficial
de reserva y asesor del ex comandante en jefe, almirante Jorge Martinez. También se gradud con
honores en un Magister en Ciencia Politica y Sociologia, con mencién en Oceanopolitica. Tras dicha
etapa, se apartarfa definitivamente de la institucién naval para asumir un atractivo y auspicioso puesto
en la misma empresa pesquera chileno-nipona donde se habia desempenado antes. Alli, se desempend
junto al presidente y gerentes nipones y le correspondié cursar Administracién Gerencial Pesquera en
la Universidad OVTA de Tokio. En retrospectiva, Christidn de Bonnafos afirma: “después de 17 anos,
me he despedido finalmente de este interesante y demandante trabajo pesquero industrial”. Aun asi,
no deja su vinculacién de toda una vida con el mar, ya que despliega singular apasionamiento en las
actividades como Director de Liga Maritima.




CONTROVERSIA SOBRE EL BEAGLE
(SEGUNDA PARTE)

Experiencias Personales

e hice cargo del Departamento de Operaciones del Estado Mayor General de la Armada

como Capitdn de Fragata en 1974, mis pares en las otras instituciones eran Oficiales

Generales. En ese tiempo, las relaciones con Argentina pasaban por un periodo de
extraordinaria armonfa; pues una vez firmado el compromiso de Arbitraje, los incidentes en
la zona austral cesaron pausada y sostenidamente. El intercambio comercial trasandino se
incrementd con vigor, tanto las exportaciones como importaciones. Esta coyuntura representaba
un enorme beneficio para nuestro pais, el cual reconstrufa su economia destruida por la desastrosa
administracién de la Unidad Popular. La Unidén Soviética, ante la pérdida de un eventual satélite en
el extremo austral del globo, desplegaba una intensa campafia de comunicaciones internacionales
orientada a aislar al Gobierno Militar del candoroso Mundo Occidental.

La preocupacion bdsica de las FEAA.
en esos afos, constitufa el vecino del Norte.
Se aproximaba al centésimo aniversario del
estallido de la Guerra del Pacifico y Pert adquiria
poderosas acronaves Mirage y MIG, centenares
de tanques, camiones, vehiculos blindados
soviéticos y modernos submarinos germanos
y norteamericanos. El Mandatario de facto
General Juan Velasco Alvarado no ocultaba sus
resentimientos e intenciones revanchistas. En
tanto, el gobierno chileno carecia de recursos
para dedicarlos a rearmar sus fuerzas militares
descuidadas por décadas.

La Armada, con visionaria previsién y
grandes sacrificios, habia reforzado a las fuerzas
navales con modernas unidades en construccién
en Gran Bretana desde 1969, adquisiciones a
Norteamérica y Suecia de unidades usadas y
modernizacién de algunos destructores. Las

fragatas clase Leander PFG Condell y PFG




Lynch se entregaron a la Escuadra en septiembre de 1974 y febrero de 1975 respectivamente; su
armamento principal consistia en misiles superficie - superficie MM38 EXOCET y helic6pteros
para tareas aeroticticas. Los dos destructores clase Almirante fueron sometidos a recuperacién
en el Reino Unido en 1975 y también se les incorporé misiles MM38 EXOCET. La Marina
Norteamericana transfirié dos destructores clase Summer FRAM II en enero de 1974, una vez
realizadas las reparaciones para reactivarlos se incorporaron a la flota ese mismo afo siendo
designados DD Portales y DD Zenteno. El crucero ligero HMS Géta Lejon fue comprado a
Suecia en septiembre de 1971, siendo agregado a la Escuadra a fines de ese afio. El principal 6rgano
de maniobra de la Armada contaba con 3 cruceros ligeros, 2 destructores misileros, 2 fragatas
misileras y 4 destructores y era capaz de disputar y conquistar el control del mar para proyectar el
poder militar en tierras adversarias.

El Estado Mayor de la Armada centré sus actividades en la actualizacién y verificacién
de la planificacién institucional relativa a un conflicto bélico con Perti y -a través del Estado
Mayor de la Defensa Nacional- las operaciones conjuntas de fuerzas terrestres, navales y aéreas.
Asimismo, modificé la obsoleta estructura de mando para optimizar y flexibilizar su capacidad
operativa creando como érganos de maniobra dependientes del Comandante en Jefe al Comando
de Submarinos (COMSUB) a bordo del BMS Angamos y el Distrito Naval Norte (DISNANOR)
con sede en Iquique. También se activé temporalmente el Comando Anfibio (COMANEFI).
Se ejecutaron numerosos ejercicios de comprobacién, incluyendo desembarcos de fuerzas
motorizadas con rdpidos y profundos avances al interior del litoral. Se enfatizé el entrenamiento
en cualquier condicién de tiempo y visibilidad. Las fuerzas navales, incluyendo la Infanteria de
Marina, constitufan un gravitante poder estratégico -entrenado, integrado y eficaz para encarar
un conflicto- y por tanto un poderoso disuasivo orientado a sembrar dudas en la victoria de un
hipotético agresor. El General Juan Velasco A. fue depuesto como Presidente de la Republica el
29 de agosto de 1975, la insurreccién militar la encabezé el General Francisco Morales Bermudez
Comandante General del Ejército. Con este hecho, se disip6 temporal y parcialmente los obscuros
nubarrones de las relaciones entre Chile y Pert.

La Direccién del Personal me designé para desempefar el cargo de Agregado Naval
a la Embajada de Chile en Buenos Aires y concurrente en Montevideo. El cumplimiento del
transbordo se ejecut el 17 de febrero de 1976. El Embajador en Argentina era el distinguido
abogado y diplomidtico D. René Rojas Galddmez, lo asesoraba un extraordinario y experimentado
equipo de funcionarios de carrera, ademds de Agregados de Ejército y Aviacién. El ambiente en la
sede se destacaba por la cordialidad, espiritu de trabajo, profesionalismo y cooperacién.

El Agregado es un miembro de las FEAA. cuya labor consiste en asesorar al Embajador
en materias castrenses, ademds constituye un agente del pais al cual representa con inmunidad
diplomadtica. Tiene una restriccién crucial en su desempefio, la recoleccién de informaciones debe
provenir de fuentes abiertas: medios de difusién, documentos y antecedentes de cardcter publico,
visitas programadas a recintos militares, conversaciones oficiales, confidencias e infidencias y
similares. Asimismo, en ocasiones, se le emplea como canal de comunicaciones oficioso entre
autoridades de gobierno o militares.



En ese tiempo, Argentina correspondia a la nacién mds préspera de América del Sur. La
economia crecfa a ritmo satisfactorio apoyada en la explotacion agricola y ganadera de una privilegiada y
extensa pampa himeda. La industria, protegida por altos aranceles y la disponibilidad de mano de obra
de buena calidad, se desarrollaba de manera satisfactoria formando grandes centros fabriles en Cérdoba
y Buenos Aires. El producto bruto per cdpita sobrepasaba los US$5.000, mientras el de Chile apenas
bordeaba los US$3.000. En la hermosa Capital Federal y sus alrededores no se observaban “Villas
Miserias”. Esta situacién de progreso, bienestar y autosuficiencia despertaba un espiritu de prepotencia
hegemoénica en el estamento directivo argentino en relacién al cono sur del continente incluyendo
Brasil. EI Comandante en Jefe de la Armada Almirante Luis Emilio Massera calific6 al dltimo pais
mencionado como: “Idolo de pies de barro”, bastaba un empujén para derribarlo. En este presuntuoso
ambiente de autarquia, las industrias y astilleros fabricaban tanques, acronaves de combate, destructores
y submarinos para equipar a sus FEAA. sin medir los costos.

Este apacible panorama era estropeado por un terrorismo vesdnico. Los Montoneros,
un desquiciado movimiento justicialista marxista, asesinaba personal uniformado y familiares,
secuestraba acaudalados empresarios y detonaba bombas explosivas en concurridos centros puablicos
provocando temor e inestabilidad. Una agrupacién subversiva, dirigida por Arturo Lewinger,
hundié mediante un atentado explosivo al DLG tipo 42 Santisima Trinidad en construccién en el
astillero Rio Santiago el 22 de septiembre de 1975; una vez reflotado el destructor misilero qued6
operativo y entregado a Flomar el 21 de diciembre de 1981. Esta precaria situacion la agravaba un
gobierno débil e irresoluto. La inexperta Isabel Martinez vda. de Perén ocupaba la Casa Rosada y
su confusa administracién provocaba dcidas criticas en todos los sectores del quehacer nacional.
Los rumores sobre un golpe de Estado solian ser los temas predominantes de las conversaciones
diarias, sélo faltaba la fecha del evento.

La Armada argentina me otorgd una célida acogida, solicitindome impartiese una charla
informal sobre la situacién general de nuestro pais, al evento asistieron una treintena de almirantes
y comandantes. Con posterioridad, entablé una franca relacién de amistad con muchos de los
asistentes. En sefial de mutua confianza, la Marina me comunicd, con més de un dia de anticipacion,
la deposicién de la Sra. Presidenta y su reemplazo por una Junta Militar. Me apresuré en comunicar
esta importante novedad al Embajador y a nuestra institucién. El 26 de marzo se materializ6 la
tan anunciada caida del régimen peronista. Al dia siguiente, la Capital Federal continué con sus
actividades rutinarias, casi no se advirtié la interrupcién de su vida constitucional. Argentina estaba
acostumbrada a los cambios de gobierno a través de la intervencién de las Fuerzas Armadas.

El gobierno militar argentino, desde su nacimiento, padecié de serias contradicciones
internas. Al Almirante Massera, miembro de la Junta, lo animaba una manifiesta ambicién de poder,
estimaba ser la persona apropiada para conciliar al popular justicialismo con el estamento castrense
al amparo de un nacionalismo integrador. Ello lo llevé a ser un factor disociador dentro de la Junta
socavando la autoridad del Presidente General Rafael Videla. El poder politico se diluyé trabando la
adopcion de resoluciones trascendentes, mientras las instituciones armadas se distribufan las dreas de
influencia politica, social y econémica como partidos politicos en competencia.




En mayo, el Buque Escuela Esmeralda recalé a Buenos Aires durante el desarrollo del
viaje de instruccion, la unidad estaba al mando de mi companero de promocién Capitdn de Navio
John Martin Reynolds. El Almirante Massera, en un gesto de mayor consideracién, visité sin
previo aviso al bergantin goleta apenas se amarré al muelle asignado. El programa se desarroll6
con singular brillo, incluyendo un desfile de la dotacién en la plaza San Martin. Otra actividad
demostrativa de los excelentes lazos de amistad entre las Armadas, constituyé la visita oficial a
Argentina del Almirante D. José Toribio Merino Castro. El evento se llevé a cabo en noviembre
con un nutrido plan de ceremonias protocolares y reuniones oficiales. Ambos Comandantes en
Jefe, con sus esposas y acompafantes, cenaron en mi residencia en un clima cordial y distendido.

En estos meses de grata conciliacién, fui invitado a visitar las diversas bases de la Armada
vecina. En Punta del Indio me saludaron dos oficiales chilenos integrantes del curso de aviacion.
En Mar del Plata, recal6 a la Base de Submarinos el SS Hyatt en su viaje inaugural desde el
astillero de Gran Bretafa. En Puerto Belgrano, ademds de inspeccionar las dependencias de la
base, un helicéptero me transportd a bordo del ARA 25 de Mayo, el portaaviones se encontraba en
ejercicios en la mar; aeronaves a piston T-28 y S-2E Tracker realizaban despegues y aterrizajes en la
cubierta, los reactores A4QQ carecfan de viento para unirse al entrenamiento. En estas actividades
tuve la oportunidad de conocer y sostener largas conversaciones con los Almirantes Juan José
Lombardo y Jorge Isaac Araya, quienes destacaban por su profesionalismo y afabilidad.

La armonia y amistad entre Argentina y Chile se esfumé como una frigil pompa de jabén
el 2 de mayo de 1977 con la comunicacién oficial del Laudo Arbitral a las Partes. Como se expresé
con anterioridad, la sentencia emitida por Isabel II soberana del Reino Unido otorgé plena razén a
los argumentos de la defensa chilena y eché por tierra las infundadas pretensiones trasandinas sobre
el principio del meridiano del cabo de Hornos como limite y la exclusividad soberana de Argentina
sobre el Addntico Sur. Sin embargo, la Armada y en particular el Almirante Massera no estaban
dispuestos a renunciar a sus caprichos hegeménicos y aceptar el rotundo fallo cimentado en el
derecho internacional, antecedentes histéricos y realidades geograficas e hidrogréficas irrefutables.

El cambio de actitud de la Armada argentina modificé el centro del esfuerzo de mis
actividades, desde ese momento debia concentrarme en el acopio de informaciones sobre la
preparacién y entrenamiento de las fuerzas navales de nuestro vecino. Para tal efecto, gozaba de
ciertas ventajas, ya era bastante conocido en los circulos navales de Buenos Aires y también en el
estamento civil donde contaba con algunos distinguidos amigos. Personeros con alta investidura e
influencia politica y econdmica, eran contrarios al régimen militar y en particular desconfiaban del
avasallador y oportunista temperamento de Massera.

Mis labores de inteligencia, siempre delicadas y encubiertas, eran facilitadas
considerablemente por la estridente y concertada campafna de amedrentamiento contra nuestro
pais sostenida a través de los medios de difusién social trasandinos. En la prensa escrita se
publicaban frecuentes y detallados reportajes sobre la configuracion, alistamiento, equipamiento
y caracteristicas de las fuerzas de mar, tierra y aire argentinas. Generales, Almirantes, Brigadieres,
Coroneles y Capitanes hacian extensas declaraciones relacionadas con el despliegue, entrenamiento
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y capacidades operativas de las unidades bajo su mando o jurisdiccién. Las revistas especializadas
en materias bélicas nacionales e internacionales divulgaban las novedades sobre construcciones
y adquisiciones de blindados, naves, aeronaves y vehiculos encargados por las fuerzas armadas
argentinas; lo mismo sucedia respecto a la transferencia o instalacién de sistemas, equipos, municién
incluyendo misiles. Las firmas e industria de armamentos filtraban, en calidad de transcendidos a
los medios informativos, proyectos y contratos de clientes argentinos para efectos de propaganda.

El rol de Agregado Concurrente a Montevideo también favorecié mis tareas recoleccion
de informaciones. Las visitas a Uruguay me permitieron intercambiar juicios, antecedentes y
opiniones con autoridades civiles y militares interesados en la evolucién del diferendo y sus posibles
repercusiones locales. Tan valiosas fueron las evidencias recogidas, que sugeri a nuestro mando
abrir otra Agregaduria en Asuncién y asi ampliar el horizonte de la inteligencia institucional.
La proposicién tuvo muy buena acogida y se dispuso la pronta inauguracién. La apertura de la
Agregaduria en Paraguay se llevé a cabo en el dltimo trimestre de 1977; en la audiencia concedida
por el Presidente General D. Alfredo Stroessner, en presencia del Embajador de Chile, nos aseguré
taxativamente, la intervencién de Paraguay a fin de neutralizar a Bolivia en caso de una eventual
extensién del conflicto con Argentina.

En este enrarecido ambiente, algtin organismo traté de tenderme una burda emboscada.
Recibi en mi oficina un sugerente sobre celeste conteniendo una hoja del mismo color, perfumada
y escrita a mano. Se me insinuaba realizar una cita reservada con el propésito de entregarme
antecedentes de relevante utilidad. La carta se la entregué personalmente y sin comentarios al Jefe
del Servicio de Inteligencia Naval. Jamds se repiti6 otro acaecimiento similar.

A cuatro dias de la comunicacién oficial del Laudo Arbitral, el Almirante argentino D.
Julio Torti arribé a Pudahuel como emisario personal del Presidente Videla. Le entregd una carta
al General D. Augusto Pinochet el 7 de mayo de 1973. La comunicacién le invitaba a sostener
conversaciones para definir los deslindes de jurisdiccién maritima en la zona austral. El Presidente
de Chile acepté el ofrecimiento y dispuso la constitucion de una comision de expertos para abordar
el interesante asunto. Este fue el punto de partida de innumerables e infructuosas reuniones en
diferentes niveles para intentar llegar a acuerdos relativos al Laudo y sus alcances en el mar.
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La comisién trasandina la presidia el General D. Osiris G. Villegas acompafado por un
Almirante, un Brigadier de Aerondutica y funcionarios de la Cancillerfa. Nuestra comisién la
presidia el ex Canciller D. Julio Philippi, lo secundaban el Embajador D. Fernando Zegers, el
Director de Fronteras y Limites General D. Sergio Castillo y el Jefe del Estado Mayor de la Armada
Contraalmirante D. Carlos Le May. El General Villegas era un geopolitico nacionalista con ideas
muy radicales, él sostenia: “El crecimiento territorial de Chile, a expensas de Argentina, ha sido
el resultado de tratados y/o arbitrajes, algunos inevitables como consecuencia de la debilidad e
incoherencia en la emergencia, de nuestra politica exterior. Dicho proceso ha sido conducido por
Chile con evidente habilidad diplomdtica, sea:

*  Aplazando “sine die” el cumplimiento de tratados de limites y compromisos contraidos,
con el objeto de ganar tiempo para ocupaciones territoriales ilegitimas o para generar
controversias.

*  Aprovechando nuestras agudas crisis internas que gravitaron en la correcta atencién de
los negocios exteriores de la Nacién.

¢ Fomentando la infiltracién clandestina de connacionales hacia territorios colindantes,
especialmente litigiosos.

* Agitando el fantasma de la guerra o las bondades de la coexistencia pacifica, cuando asi

convenia a sus intereses.”!

La Embajada de Chile en Buenos Aires se desempené como base de apoyo para las diversas
delegaciones negociadoras oficiales y oficiosas enviadas desde Santiago. La Agregaduria Naval
colaboré en este trascendente cometido comprometiendo la totalidad de sus medios y esfuerzo.

La primera reunién de las comisiones de ambas naciones se efectué en Buenos Aires a mediados
de julio. El General Villegas mostr4 su prepotencia desde un comienzo, sin saludarle se dirigié a D. Julio
Phillipi: “Mire, doctor Phillipi, vamos a comenzar entendiéndonos. Deje usted todas sus monsergas
juridicas a un lado, porque aqui lo que buscamos es una solucién politica. Asi que las monsergas suyas
las tenemos bien conocidas. .. Pero el diplomdtico chileno no perdi6 la calma frente a la andanada
del argentino y le bastaron unas pocas palabras para desarmarlo: Permitame primero cumplir con las
normas de buena educacién y presentarles mis colegas Helmut Briinner, Carlos Le May y Radl Lépez. ..
Como era de esperar, Villegas se puso pdlido. El jurista chileno estaba dejando en evidencia su trato
descortés, no sélo ante los chilenos sino también frente a sus acompafiantes”.?

Esta desafortunada apertura no auguraba resultados auspiciosos a las tratativas. En efecto,
Villegas no se circunscribié a evaluar temas referidos a la jurisdiccién maritima, sino tozudamente
extendié las discusiones sobre la soberania de islas al S. del Martillo. Para sostener sus argumentos
recurri6 a los trillados y desacreditados “uti possidetis”, Principio Ocednico, Cabo de Hornos limite
y solucién politica. Las conversaciones se prolongaron por casi una semana sin alcanzar acuerdos
positivos. Lo mismo ocurrié en un segundo periodo de negociaciones realizadas en Santiago a
mediados de septiembre.

1 Osiris Villegas. El Conflicto con Chile en la Region Austral. Editorial Pleamar. Buenos Aires. 1978. pag.47.
2 Patricia Arancibia Clavel y Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accion. Grijalbo. Santiago. 2004. pag.66.
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Después del estéril didlogo de sordos, acaecieron visitas de comisionados, declaraciones
oficiales, reuniones de cancilleres todas con frustrantes efectos. Como corolario, los Presidentes
Pinochet y Videla concurrieron a Mendoza y Puerto Montt. Argentina procuraba la anuencia de
Chile para desconocer el Laudo; mds atin modificar el Tratado de 1881, reconocer el Principio
Ocednico, aceptar el Cabo de Hornos como limite y ceder soberania de las islas Evout, Bornevelt y
Hornos. En la tltima cita el General Pinochet pronuncié un discurso, recalcando: “Quiero afirmar,
muy claramente en esta ocasién solemne, que Chile no tiene ningin propdsito expansionista
ni pretende arrogarse titulos sobre tierras, espacios maritimos o plataformas submarinas ajenas,
pero también con el mismo énfasis proclamo que mi gobierno ha de cumplir cabalmente la
responsabilidad de defender el patrimonio que le corresponde por derecho... y en esa misma
linea agregé... el Laudo Arbitral no estd en discusion, ya que cualquier acuerdo al que se llegue
no afectard los derechos reconocidos a Chile por el laudo”.? En el intertanto, Argentina declaré
insanablemente nulo la decisién arbitral, a fin de justificar la inexcusable resolucién entregé varias
causales muy discutibles.

El Gobierno de Chile, a mediados de 1977, fijé por decreto las lineas de base recta de las
agua jurisdiccionales comprendidas entre los paralelos 41° a 56°S. Con esta medida administrativa
pretendi6 actualizar la situacion juridica de los espacios maritimos de acuerdo a la nueva realidad
dispuesta por el Laudo Arbitral. Argentina, por intermedio de su Embajador en Santiago D. Mario
Hugo Mitello presentd una protesta el 9 de agosto, por cuanto: “Algunos puntos utilizados para
trazar las lineas de base se apoyan en territorio insular argentino, mientras que otros estdn situados
dentro de la zona que se sometié a arbitraje en 1971 y cuyo laudo atin no ha sido aceptado
por Argentina. En segundo lugar, el decreto califica de aguas interiores chilenas a espacios
maritimos argentinos, designando también como aguas interiores a zonas maritimas que sirven
de comunicacién entre dreas de alta mar y las aguas territoriales argentinas y que son usadas por
la navegacién internacional. Por dltimo, las lineas de base, en algunos casos, se apartarian de la
linea general de la costa y no consultarian los elementos de razonabilidad que, segtn la prictica
internacional, debieran prevalecer en su trazado”.*

Con la publicacién de la sentencia arbitral se reanudaron los incidentes por deliberadas
violaciones del espacio maritimo y aéreo nacional por buques y aviones argentinos, esta actitud
destemplada era incentivada e instigada por los mandos operativos superiores. Uno de los
acontecimientos mds graves consistié en el emplazamiento de una baliza luminosa en la isla
Barnevelt por un patrullero basado en Ushuaia el 21 de mayo de 1977. El Comandante en Jefe
de la Armada, Almirante Merino, se negé a ordenar su destruccién o retiro y lo mantuvo como
testimonio material de la provocadora intromision argentina en territorio chileno; no obstante,
destacé fuerzas de Infanteria de Marina y unidades de la Escuadra para reforzar la Tercera Zona
Naval. La tensién entre Chile y Argentina se acentué con celeridad por la beligerante actitud del
gobierno bonaerense. Esta circunstancia no pasé desapercibida en otros paises. El Jornal do Brasil
comentaba en su pdgina editorial el 15 de enero de 1978: “Si la situacién no estuviese tomando
aspectos preocupantes... oscilarfa, a los ojos de terceros, sélo entre lo cémico y lo ridiculo...

3 Patricia Arancibia Clavel y Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijalbo. Santiago. 2004. pég.118.
4 Germén Carrasco. El Laudo Arbitral del Canal Beagle. Editorial juridica de Chile. Santiago. 1978. pdg.137.
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Cuando el laudo (arbitral de la Corona Britdnica), favorable a una de las partes en litigio, es
rechazado por el perdedor y éste exhibe todo un dispositivo guerrero para apoyar sus puntos de
vista, se estd pasando del Derecho al Vaudeville”.?

En el tltimo trimestre de 1977, recibi la Orden de Transbordo que me destinaba al crucero
Prat. A fines de ese ano, el Jefe de Estado Mayor Almirante Le May me ofrecié permanecer un tercer
afno como Agregado en la Embajada de Buenos Aires. Le agradeci el excepcional ofrecimiento,
pero rehusé aceptarlo aduciendo diversas razones, la principal radicaba en la honrosa posibilidad
de volver a ejercer el mando en una unidad naval de combate en las singulares circunstancias
imperantes. Le hice entrega de las Agregadurias de Argentina, Paraguay y Uruguay al Capitdn de
Navio D. Fernando Camus Sch. el 15 de febrero de 1978.

COMANDANTE DEL CRUCERO PRAT

Mi transbordo al crucero revestia cierta urgencia, pues la principal fuerza de la Armada
requerfa completar su dotacién y alistamiento para responder ante cualquier contingencia
previsible. Me presenté al Comandante en Jefe de la Escuadra, Contraalmirante D. Radl Lépez
Silva a bordo del Prat el 1 de marzo de 1978. La unidad se encontraba amarrada al molo del puerto
base Valparaiso en periodo de descanso.

Debia relevar del mando al Capitdn de Navio D. Rolando Garcia Le-Blanc, con quien
me unfan antiguos lazos de amistad. Se tenfa contemplado hacer la entrega con un breve periodo
de ejercicios en la mar y en un puerto de campana. El programa se llevé a efecto en el drea
Valparaiso - Papudo entre el 3 y 4 de marzo. La firma del Acta y Ceremonia de Recepcién, ante la
dotacién formada en toldilla, se efectud el 9 de marzo. Actué como Interventor el Jefe del Estado
Mayor de la Escuadra, mi compafiero de promocién, D. Herndn Rivera Calderén. La Segunda
Comandancia la ejercia con extraordinario acierto el Capitdn de Fragata D. Sergio O'Ryan con
larga experiencia a bordo del crucero.

El crucero Prat permanecia como la tnica unidad mayor en servicio, pues los cruceros
O’Higgins y Latorre se hallaban sometidos a prolongados trabajos de recuperacién en el astillero
de Talcahuano. En consecuencia, cumplia el rol de Buque Insignia con el Comandante en Jefe de
la Escuadra y su Estado Mayor embarcados a bordo.

El Prat era un crucero ligero clase Brooklyn, cuya quilla fue colocada el 24 de enero de
1935 en el Astillero Naval de Nueva York, entré al servicio en la Armada de Estados Unidos el
25 de noviembre de 1938 bautizado como Nashville. Prest6 servicios durante la Segunda Guerra
Mundial en los teatros del Adldntico y el Pacifico participando en numerosas campanas. Sirvid
de Buque Insignia al General Douglas Mac Arthur en el asalto anfibio contra Filipinas. En cierta
ocasién, un avién kamikaze se estrell6 en su cubierta causindole 133 muertos, 190 heridos y graves
averias, fue reparado en San Diego para enseguida regresar al teatro de operaciones. Fue transferido
a la Armada de Chile el 9 de enero de 1951 bajo la denominacién Capitdn Prat, se le modernizé
en Estados Unidos en 1957. Sus caracteristicas generales se enumeran a continuacién:

5 Alberto Marin Madrid. El Arbitraje del Beagle y la Actitud Argentina. Editorial Universitaria. Santiago. 1978. pag.130.
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e Fslora 185,42 metros.

* Manga 24,00 metros.

e (Calado 7,30 metros.

e Desplazamiento  Plena carga 13.000 tons.

e Tripulacién 1080 Oficiales y Gente de Mar.
e Hélices 4

e Potencia 100.000 SHP

*  Velocidad 32.5 reducida a 24.5 por carencia de vapor sobrecalentado.

* 15 cafiones de 6” (152 mm.) en torres triples.

* 8 cafones de 5” en montajes simples (limitados al tiro de barrera)

e 28 ametralladoras de 40 mm. en montajes cuddruples y dobles.

* 48 ametralladoras de 20 mm. en montajes dobles y simples.

* 2 helicépteros.

e Un cinturdn acorazado de 4” (10,16 cm.) a 17,5 (3,81 cm.)

*  Una cubierta blindada principal de 37 (7,62 cm.) y secundaria de 2” (5,08 cm.)

El disefio de los Brooklyn fue muy exitoso, varias clases de cruceros norteamericanos
se basaron en sus caracteristicas generales. Eran buques marineros, maniobrables, amplio radio
de accién, poderoso y flexible armamento artillero, moderno equipamiento electrénico, gran
capacidad para absorber castigo y confortable habitabilidad. Como su historial lo registraba, era
apto para servir como buque insignia de fuerzas operativas.

La dotacién del Prat, alrededor del 80% de la reglamentaria, estaba entrenada; pues ese
afo los transbordos se restringieron a un minimo. La Armada centré sus esfuerzos en la instruccién
y formacién de especialistas tanto oficiales como gente de mar en el establecimiento educacional
terrestre. El personal se encontraba extraordinariamente motivado e incentivado. La aparatosa
belicosidad de los vecinos del Norte y Este mostraba la real posibilidad de un conflicto armado,
donde la Escuadra debia desempefiar un papel crucial para alcanzar un desenlace favorable en la
contienda concordante con las tradiciones heredadas. Los permisos se suspendieron y la unidad se
hallaba lista a zarpar con 24 horas de aviso durante su permanencia en el puerto base.




La Comandancia en Jefe de la Armada habia ordenado apresurar la preparacién operativa
de la Escuadra, para ello le puso a su disposicién los recursos logisticos requeridos, en particular
combustible, municidn, repuestos y consumos. Asimismo coordiné el apoyo de las otras fuerzas
y mandos para la ejecucién de los ejercicios con participacién de aviones y submarinos. Sin
embargo, el alistamiento tenfa que realizarse sin ostentacién y con la reserva acostumbrada. En
cumplimiento de dichas directivas, el Almirante Lopez puso énfasis en el entrenamiento en el 4rea
austral bajo las condiciones mds rigurosas posibles. Los exigentes ejercicios nocturnos, en cualquier
condicién de tiempo y mar, se hicieron rutinarios.

El Comandante en Jefe de la Armada hizo una visita a la Escuadra el 23 de marzo.
Delegaciones del resto de las unidades formaron en la popa del crucero para escuchar las palabras
del Almirante D. José Toribio Merino Castro sobre la actual misidén de la Fuerza, que resumié
como: el resguardo permanente de nuestra soberania en el drea austral incluso con las armas.

La Escuadra zarpé la noche del 26 de marzo, el crucero se largé del molo de abrigo a las
22:00 horas y puso rumbo al Sur. El buque fondeé en Talcahuano en drea sehalada para realizar
faenas con explosivos a mediodia del 27. Sin pérdida de tiempo comenzd la recepcién de municién
de 67, 40 mm. y 20 mm. hasta alcanzar el 98% del nivel de combate en sus Santa Bérbara. En
seguida, se atracé al molo 500 con el propésito de rellenar viveres, repuestos e insumos para 60 dias
de operacion. A medianoche del 28, el Prat, Williams, Riveros, Condell, Lynch y Blanco reanudaron
el transito al Sur utilizando los canales de navegacién comerciales y reservados indistintamente.
Durante las horas de obscuridad se efectuaban ejercicios individuales y conjuntos, cambios de
formacidn, tiro nocturno y maniobras de reabastecimiento de combustibles y carga liviana. En mar
abierto, especialmente en los golfos Corcovado y de Penas se practicaron -con aeronaves navales y
de la Fuerza Aérea- ataques simulados y encuentros tdcticos destinados a desarrollar los dispositivos
para combate con misiles superficie-superficie. Al amanecer del 31 se recalé a puerto Allert con
el objeto evaluar y criticar los eventos ejecutados. Prosiguié en direccién al drea de operaciones
austral en la manana del 2 de abril tanto por mar abierto como canales, en esta etapa se aument6
considerablemente la cantidad y calidad de las précticas y zafarranchos en conjunto e individuales.
Se recalé a Porvenir a mediodia del 6 y se amarré al costado del pontén petrolero YON Rancagua
para recuperar el consumo de combustible.

La Escuadra, operando en divisiones, distribuyé a los destructores y fragatas en diversos
fondeaderos de guerra a fin de probar las bondades de los atracaderos con el objeto de mejorarlos
o desecharlos. El Prat continué abarloado al YON Rancagua y se mantuvo en permanente “Tercer
Grado de Alistamiento Antiaéreo”. La estadia en Porvenir fue muy ttil para comprobar la calidad
de vestimenta del personal y del equipamiento del buque para encarar las rigurosas condiciones
climdticas imperantes en el drea. Como regla general, nuestros buques se adquirieron con las
capacidades requeridas por los tormentosos mares australes y el personal se formé en ese exigente
dmbito embarcado en escampavias, patrulleros, transportes y barcazas. Como era usual, la fuerza
naval mantuvo un estricto silencio radiotelegréfico y sélo se limitaba a recibir comunicaciones por
el método de difusién desde Santiago o Punta Arenas. Para enviar mensajes, la Comandancia de
la Escuadra experimentd, el empleo de transmisiones en VHF a aviones sobrevolando al Prat, las



grabaciones de los mensajes en clave se descargaban al regreso de la aeronave a la base acronaval.
El crucero se desplazé por los sinuosos canales reservados reconociendo otros fondeaderos de
guerra y los accidentados accesos a mar abierto entre el 8 al 10 de abril. Se abandoné Porvenir a
mediodia del 11 y tomé el Estrecho de Magallanes y el track de navegacién comercial para fondear
a medianoche en las crestas de Otter al medio del concurrido paso Summer. Al otro dia se trasladé
al cercano fondeadero de la amplia bahia Ano Nuevo; después de un breve reconocimiento se
prosiguié navegando en direccién Norte. Se tomé el surgidero de Castro el 14 a las 22 horas,
primer puerto habitado en el itinerario, el propésito de la recalada era difundir por los medios de
prensa la presencia de la Escuadra en el drea. Se levé anclas a medianoche del 16; a la salida del
canal Chacao, al amanecer del 17, se materializ6 un encuentro téctico entre las dos agrupaciones
en que se dividi6 la fuerza. El primer crucero de entrenamiento en el Teatro de Operaciones
Austral terminé cuando se fonde6 en Valparaiso al mediodia del 20. La agrupacién ya era una
fuerza cohesionada, flexible y entrenada en el hipotético teatro de operaciones donde se jugaba la
suerte del conflicto del Beagle.

En el puerto base, el personal del Prat emprendi6 un diligente programa de automantencién
de los equipos y maquinarias con el apoyo de la planta de ASMAR de Valparaiso y las Direcciones
Técnicas. Asimismo, se subsanaron, dentro de lo factible, las deficiencias evidenciadas en el
transcurso de la permanencia en la Zona austral. Se concedieron permisos al personal en grupos
restringidos condicionados a un regreso con 24 horas de aviso. Ademds se iniciaron los preparativos
para un préximo periodo de instruccién en el drea Norte.

La unidad largé las espias del molo de abrigo a las 13:45 del 16 de mayo. Ejecutados
los demandantes y frecuentes ejercicios en la mar contemplados por la Escuadra, el Prat rindié
honores a la boya de la Esmeralda a las 08:20 del 20 de mayo, luego se amarré al muelle comercial
en Iquique. El Comandante en Jefe del Distrito Naval Norte era mi compafero de promocién
Capitdn de Navio D. Francisco Johow Heins. El batallén de desembarco del crucero participé en
el desfile de conmemoracién de los combates de Iquique y Punta Gruesa realizado en la plaza de la
ciudad ante las autoridades civiles y militares de la I Regién. En las necesarias tareas de presencia
naval, el buque y otras unidades de la Fuerza recalaron a Arica, Antofagasta, Caldera y Coquimbo,
donde realizaron dtiles y diversas tareas de apoyo a la comunidad. Luego, se utilizé como puerto
de campana a Tongoy ejecutando zafarranchos y ejercicios con los buques a la gira. Ademds, el Prat
comprobd la capacidad de las instalaciones de la Cruz Grande para entregar combustible. En los
transitos en alta mar se ejecutaron numerosas practicas de reabastecimiento, remolque y ejercicios
de guerra aérea, submarina y superficie indistintamente durante dia o noche. La comisién al Norte
finaliz6 el 8 de junio a las 10:20 cuando el Prat se amarré en el sitio “C” del molo.

Se reinici6 la activa rutina de puerto base. En toldilla, se modificé la escotilla del hangar
para permitir la operacién y aposentamiento de helicopteros Allouette SH-9. Asimismo, para
compatibilizar las prolongadas ausencias del lugar de residencia con las necesidades de la vida
familiar del personal, se instalé a bordo una oficina del Subdepartamento del Bienestar Social de
Valparaiso con excelentes resultados. Tampoco se descuidé el entrenamiento de los equipos de puente
y operativos, la Escuadra programo la asistencia de ellos a la Academia de Guerra Naval con el
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propésito de emplear el simulador del Centro de Entrenamiento Tactico. “El Almirante Lépez destaca
la importancia que tenfan las précticas (en el simulador) para evaluar la efectividad de los oficiales en
situaciones de guerra. Ellas permitian conocer tanto la conduccién individual de los comandantes
de unidades con sus respectivos equipos de puente, como el empleo téctico de conjunto de éstos,
dirigidos por el Comandante en Jefe de la Escuadra y su Estado Mayor. Alli se ensayan y se verifican
los resultados de los diferentes planes de combate, elaborados para enfrentar las posibilidades del
adversario y adoptar aquellos que, teniendo las mayores posibilidades de éxito, fuesen de mds simple
ejecucion... Lopez senala que habia un aspecto que fue crucial en estos ejercicios, respecto del cual
existfan pocos antecedentes en las guerras navales modernas; estas pricticas fueron especialmente
importantes debido a que sobre tdcticas de combate empleando y enfrentando unidades misileras no
existfan antecedentes ni experiencia real alguna de las armadas mas modernas, siendo éste el método
mds prictico para obtener conclusiones acorde con nuestra realidad”.®

El Almirante Merino se embarcé en la manana del 10 de julio en el Prat; en una reunién
de oficiales, previo al zarpe de un crucero de entrenamiento en el N, hizo una cruda resefa
del diferendo del Beagle. La crisis con Argentina continuaba agravdndose, las conversaciones
diplomaticas se estaban encaminando hacia el fracaso. Buenos Aires se obstinaba en conseguir una
solucién politica y no juridica; en otros términos, Chile debia renunciar a sus sélidos derechos en
beneficio trasandino. En esta situacién y ante el previsible conflicto bélico, a la institucién le cabia
la ineludible responsabilidad de lograr la victoria en el mar. El Comandante en Jefe de la Armada
presencié las variadas précticas diurnas y nocturnas de la fuerza naval con evidente satisfacciéon
hasta fondear en Puerto Aldea antes del mediodia del 11. M4s tarde, la Escuadra rindié los honores
reglamentarios al Presidente de la Republica cuando se embarcé en el Prat a las 15:00 horas.

6 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijalbo. Santiago. 2004. pdg.144.
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Durante su visita comunicé haber dispuesto el redespliegue de las FEAA. haciendo el centro del
esfuerzo militar en la zona austral; el transporte del material y armamento pesado se iba a realizar
por buque y el personal via aérea en forma escalonada y en la mds estricta reserva.

Como se dijo anteriormente, la Escuadra permanecié ejercitdindose en el drea tanto en la
mar como en puerto. El crucero llevd a cabo la Inspeccién de Combate el 19, con muy buenos
resultados a pesar de las limitaciones impuestas por la edad de la unidad, las que se superaron gracias
al entusiasmo y entrega de la dotacién. El Prat regres6 a Valparaiso el 21 de Julio dedicindose a
preparar la Operacién UNITAS XIX.

El Comandante en Jefe D. Radl Lépez Silva ascendié a Vicealmirante el 21 de agosto.
« . ’ . 7
Quienes lo conocian no dudaban en calificarlo como el hombre mds adecuado para enfrentar la
enorme responsabilidad que detentaba... Pero, en sus dotes de mando radicaba el secreto que le
hacia ser especialmente respetado”™ Con el Almirante Lépez teniamos francos lazos de amistad
que se remontaban a 1951, cuando me entregd el mando del RAM Brito remolcador auxiliar de la
Escuadra de ese entonces.

La Escuadra orienté su entrenamiento para participar en la Operacién UNITAS XIX, la
duracién de esta actividad era reducida debido a la situacién internacional vigente. Se intensificé
adiestramiento en telecomunicaciones, guerra electrénica, antisubmarina y antidrea. Los buques
designados para formar la agrupacién nacional fueron el Prat, destructores Williams, Riveros,
Cochrane, Portales, Zenteno, fragata Lynch y petrolero Araucano. Se planificaron y ejecutaron
dos periodos de ¢jercicios en la mar, el primero en el drea Puerto Aldea desde el 21 de agosto al 1
de septiembre y el otro en las proximidades de Valparaiso desde el 25 al 29 de septiembre. Unitas
comenzé el 3 de octubre con el arribo a Talcahuano, donde se encontraba esperando el escuadrén
nacional, del DDG William - Pratt, DD Du Pont, FF Bowen, SSN Scamp y aeronaves P.3. Los
ejercicios se llevaron a efecto desde el 9 de octubre hasta el 11 al fondear en Valparaiso.

La ctipula del poder politico militar argentino experiment6 profundos cambios dispuestos
con anterioridad. “Videla dej6 la Comandancia en Jefe del Ejército el 1 de agosto, permaneciendo
como Presidente de la Republica. Fue reemplazado por el general Roberto Viola. La entrega del
mando en la Armada se produjo poco después, el 15 de septiembre, asumiendo en reemplazo
de Massera el Almirante Armando Lambruschini, quien pasé de inmediato a integrar la junta
militar” ® Con este esquema, el Presidente quedé como una mera figura decorativa, pues estaba
subordinada a la Junta. Mientras los altos mandos, especialmente el del ejército, acentuaron su rol
deliberante haciendo mas confusa la toma de decisiones. Massera, ain cuando retirado, mantuvo
una gran influencia en la Armada.

La crisis del Beagle paulatinamente aumentaba en tirantez acercindose al nivel de
agresividad critica, preludio del conflicto armado generalizado; mientras las conversaciones
diplomadticas segufan sin mostrar avances. Las posturas de ambos paises se mostraban atin mis

7 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijabo. Santiago. 2004. pag.19.
8 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijalbo. Santiago. 2004. pdg.156.
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rigidas y sin posibilidades de transacciones. En tanto la prensa bonaerense publicaba intemperantes
articulos acusando a Chile como un usurpador expansionista hegemdnico y reacio a negociar de
buena fe, para terminar con esta nociva postura demandaba frenarlo en forma contundente. El
Almirante en retiro D. Isaac E Rojas propuso “Hay que obligarlo a abandonar la casa ajena y hacerlo
retroceder a la suya. De ninguna manera serfa una solucién honorable llegar a un entendimiento
que le reconozca el dominio de lo que no le pertenece por medio del trazado de nuevas lineas de
limites ocednicos y ni ain por el establecimiento de una zona comun de recursos compartidos.
Este serfa un renunciamiento inadmisible, una capitulacién que no podria ser explicada sino sobre
la base del reconocimiento de que la razén no estd de nuestro lado y de que carecemos de la energfa
nacional necesaria y suficiente para hacerla respetar™ La vehemente campafia, no sélo creaba un
odio profundo contra Chile, sino también coartaba la libertad de accién del gobierno argentino
endureciendo su actitud.

En esta apremiante circunstancia, el Almirante Merino ordend ejecutar en la Armada una
Movilizacién Secreta modificada, su cumplimiento demandé finiquitar los cursos en desarrollo en
las Escuelas de Especialidades y reconocer filas a algunos médicos de la reserva naval. A mediados de
octubre, el Prat recibié a 6 jefes, 8 oficiales y 205 tripulantes especialistas en artilleria, navegacidn,
telecomunicaciones, ingenierfa, radaristas, electrénica y otras. Con este sustantivo complemento
quedaron con su dotacién completa la Central de Informaciones de Combate (CIC), la Central
de Informaciones de Averfas (CRA), mando y control de las baterias de artilleria, etc. El Almirante
Lépez convocd una reunién de comandantes y comunicd que la Fuerza habfa recibido instrucciones
para desplazarse, por fracciones y en etapas, hacia aguas circundantes del Beagle para encarar
cualquier amenaza con oportunidad y presteza. En el tramo Valparaiso - Corcovado se realizarian
tareas de presencia naval con la adecuada difusién y al S. del Golfo de Penas se observarian la més
estricta reserva y en el mdximo apresto. Las unidades que participaban en este nuevo despliegue a
la zona del Beagle eran: el Prat, Williams, Riveros, Lynch, Condell, Portales, Blanco y Araucano.

El Crucero abandond el puerto base a medianoche del 22 de octubre, una vez en alta mar
se reabasteci6 de combustible desde el Araucano, al anochecer del 23 se amarré en el molo 500 de
la base naval de Talcahuano. Permanecié en esta condicién hasta el 29 para continuar el progreso en
direccién al S. Aproveché este periodo en la principal base naval para rellenar niveles de municién,
viveres y consumo. Se recalé a la boca del Chacao con las primeras luces del 31, se navegé el
correntoso canal para tomar el surgidero recomendado de Puerto Montt a las 11:20 del mismo
dia. El personal bajé a tierra para participar en competencias deportivas previamente coordinadas,
hacer trabajos de apoyo a la comunidad y franco normal. Se levé ancla en la madrugada del 2 de
noviembre y arrumbé hacia el S. de la isla Grande de Chiloé.

El Prat navegd los pintorescos y coloridos canales chilotes y fondeé en el pequefio puerto
Queilén al ocaso del 2. El diligente 2° comandante O’Ryan organizé un asado campestre para el
personal con la entusiasta colaboracién de un empresario local. El evento se concreté el dia siguiente
en un ambiente de franca camaraderia y sana alegria, ademds fue amenizado por grupos musicales
queilinos y de la tripulacién. Pasada la medianoche del 4, la unidad abandoné el surgidero saliendo

9 Isaac F. Rojas - Arturo L. Medrano. Argentina en el Atléntico Chile en el Pacifico. Nemont Ediciones. Buenos Aires. 1979. pag. XIV.



a mar abierto por la amplia boca del Guafo con regular visibilidad a causa de una persistente
llovizna. Se bordeé el acantilado cabo Raper y luego puso la proa a la espaciosa bahfa San Quintin
donde se atracé al costado del Petrolero Araucano, cuyo mando lo ejercia el Capitén de Navio D.
Jorge Grez Casarino también de mi promocién. El Prat comenz6 a recibir combustible a media
tarde del 5 hasta completar su capacidad mdxima.

En el intertanto, sucedfan, como fuera de control, hechos que intensificaban la hostilidad
ya cercana al azaroso Umbral de Agresividad Critica. En el centro de Buenos Aires se efectud,
con gran publicidad, un Operativo de Obscurecimiento en una extensa zona; conté con el activo
concurso de las FEAA., gobierno y organizaciones civiles. La Comisién Mixta, creada por el Acta
de Puerto Montt, llegé a la fecha limite impuesta por ambos Mandatarios sin conseguir acuerdo
alguno sobre el problema austral. En atencién al agotamiento de las tratativas directas, Chile
propuso a su vecino poner el diferendo a consideracién del Tribunal de la Haya; la inverosimil
respuesta a esta iniciativa concordante con el tratado de Paz y Amistad vigente consistié en una
velada amenaza de estimarla como Casus Belli, e insistié en la negociacién directa. El Almirante
Merino informé por mensaje estos inquietantes antecedentes a la Escuadra y le ordend se estacionara
en la regién conflictiva.

A las primeras horas del 7 de noviembre, el Almirante Lépez dispuso el zarpe inmediato
de la flota. El Prat abandoné las abrigadas aguas de San Quintin, cruzé el proceloso golfo de
Penas con el tiempo en franca descomposicién. Se interné en los canales reservados, carentes de
ayudas a la navegacién e indiscretas naves comerciales en transito. A algunas millas de distancia,
la fragata Lynch se var6 en una roca desconocida en el canal Albatros destruyéndole la hélice de
babor; la unidad estuvo obligada retornar a Talcahuano para entrar a dique y subsanar la averia.
El crucero recalé a bahia Corbeta Papudo y fondeé a la gira frente a la planta de la Compania de
Acero del Pacifico (CAP) en Guarello a las 08:15 del 8, los vientos reinantes alcanzaban rachas
de 60 nudos impidiendo aproximarse al muelle para amarrarse a su costado. Al dia siguiente, se
levé anclas, luego se navegé por los canales comerciales y el Estrecho de Magallanes en demanda
de Porvenir. En el fondeadero se atracé al YON MONTT en la madrugada del 10. En cada
ocasién que la unidad estaba al costado del petrolero se conectaban los chorizos para rellenar
combustible y mantener el nivel al méximo posible. (En el Montt participé en las reparaciones de
garantia del astillero constructor en Saint - Nazaire en 1957). La Escuadra cre6 un método para
recibir correspondencia oficial y particular mediante bolsas impermeables lanzadas por avién y
recogida por embarcacién; esta medida redundé en ampliar las informaciones sobre la evolucién
del incordio del Beagle a través de las noticias de la prensa y también incrementd el bienestar del
personal al recibir correspondencia de sus familiares.

Los dias 12 y 13 de noviembre, los buques se dedicaron, en conjunto o individual, a
recorrer y reconocer los tortuosos canales de acceso desde los fondeaderos al mar abierto, el crucero
regresé a su habitual amarradero al crepisculo del 13. En ese periodo se pinté de gris todas las
superficies en cubierta de color blanco disminuyendo su deteccién visual desde el aire. Al S. del
Golfo de Penas el crucero observé como de costumbre el mds alto grado de alistamiento antiaéreo
y estuvo listo a zarpar con 30 minutos de aviso.
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En esa época, las negociaciones sobre el Beagle se reiniciaron a nivel Ministro de Relaciones
y se coordiné una visita a Buenos Aires del Canciller Herndn Cubillos para el préximo 12 de
diciembre. Lo anterior distendié temporalmente la tirantez de relaciones entre Chile y Argentina.
Ante esta circunstancia, se dispuso el regreso de la Escuadra, sin apresuramientos y con previa
recalada por Punta Arenas, mostrando su presencia. El crucero atravesé el angosto y correntoso
paso Shag el 14, tom6 el recto y hermoso Gabriel y Cascada para surgir en un puerto al oriente de
la isla Dawson al atardecer del mismo dfa. Apenas pasada la medianoche se levé anclas con destino
a Punta Arenas. Una vez terminado los honores de canén a las insignias navales y militares, el Prat
se aproximé y pasé las espias para asegurar su costado de Estribor al muelle Fiscal; en ese sitio, se
recibieron las visitas protocolares de las autoridades de la zona.

En Punta Arenas se pudo advertir que: “los preparativos militares se intensificaban. Por su
envergadura habian alterado el ritmo normal de la vida en la zona. Por donde se transitaba se via la
presencia de uniformados. Uno miraba los vehiculos militares en la calles y estaban todos tapados
con mallas de camuflaje. Se vefa un ambiente distinto. Habfa mucha Infanteria de Marina™' Sin
embargo, la poblacién se mostraba tranquila y con firme voluntad para superar la emergencia.
Ademds, demostraban su afectuoso aprecio ante los hombres destinados a defenderlos.

Otro aspecto destacable, radicé en el nuevo material de vuelo adquirido para la Aviacién
Naval en Brasil, Espafa y Francia puesto en servicio a fines de 1978: aviones de exploracién
aeromaritima P111, aviones de transportes CASA 212 y helicdpteros Alloutte 111, los que se
unieron a los C.95 y otras aeronaves. Los P111 integraron el Escuadrén de Exploracién VP1
asignado a la III Zona Naval y los Aloutte III al Escuadrén HS2 a la Escuadra. Todas las acronaves
desempenaron un papel crucial durante los dlgidos dias ctspide de la crisis gracias al espiritu de
sacrificio y profesionalismo del personal de vuelo.

Como la situacién politica con Argentina tendia a estabilizarse, la Escuadra procedié a
abandonar la regién sin mayor prisa el 23 al atardecer. En atencién que su presencia en la zona era
publica, se navegé por los concurridos y conocidos canales comerciales. Navegando un tramo del
track se recibieron informaciones perturbadoras; en consecuencia, se retromarché y el conjunto
ancl6 en la abrigada y espaciosa bahia Aho Nuevo a mediodia del 25. Disipado el horizonte
diplomitico, el buque insignia reinicié el avance hacia el N. en la madrugada del 29. Tras una
breve escala en Talcahuano, se arribé al puerto base, donde el Prat ocupé su sitio de amarre en el
molo de abrigo el 3 de diciembre.

El segundo periodo de entrenamiento en el Teatro de Operaciones Austral revistié una
extraordinaria relevancia operativa tanto a nivel de unidades individuales como también agrupacién
tictica incluyendo los helicépteros embarcados. Familiariz6 a los equipos de puente y CIC,
recientemente completados, para navegar con fluidez por los laberinticos y correntosos canales
reservados incluyendo sus accesos ocednicos, en cualquier condicién de tiempo y visibilidad.
Comprobé la capacidad de la Escuadra para operar con eficiencia en la rigurosa zona extrema
azotada por frecuentes temporales. Se mejoré la capacidad de apoyo brindado por los fondeaderos

10 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accion. Grijalbo. Santiago. Pég.208.
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de guerra. Los ejercicios de tiro se practicaron enfatizando el combate nocturno en el drea prevista
para las operaciones. Se crearon y verificaron con précticas en la mar los dispositivos mds adecuados
orientados a enfrentar encuentros misileros con la Flota de Alta Mar. El Almirante Lépez se refirié al
tema: “Un notable mejoramiento en el rendimiento de los encuentros técticos, que repetidamente
se llevaron a cabo, obteniendo valiosas experiencias al efectuarle en las condiciones reales del
teatro de operaciones, y percibiendo en las dotaciones un gran entusiasmo y deseos manifiestos,
aunque reprimidos, de llegar pronto a una medicién de fuerzas™' El personal, sin excepciones,
se encontraba convencido de la justicia de la causa por la cual luchaba y de la gravitacién de las
tradiciones navales exteriorizando entusiasmo y patriotismo ante futuras operaciones de combate.

El crucero se mantuvo listo para el zarpe con 4 horas de aviso, parte del armamento
antiaéreo se hallaba cubierto. En la rutina diaria se hacian ejercicios diversos de comunicaciones
visuales e inter CIC. Asimismo, se observaban estrictas medidas contra el sabotaje. El régimen
de franco para la dotacién se conservé inalterable con las medidas precautorias necesarias
para asegurar, en lo posible, su concurrencia a bordo en emergencia. Al personal se le otorgé
permisos en grupos reducidos. El relevo de 2° Comandante se realizé el 5 de diciembre con las
formalidades reglamentarias; el Capitdn de Fragata D. Sergio O’Ryan, destinado a la Esmeralda
como Comandante, le entregé el cargo al jefe del mismo grado D. Jorge Martinez Busch.

El Servicio de Inteligencia Naval informé el zarpe de Flomar el 9 de diciembre y de
indicios sobre una posible operacién de proyeccion con el objeto de ocupar islas del Beagle. En
este ambiente, pletdrico de incertidumbre, se cumpli6 la esperada cita de Cancilleres en Buenos
Aires el 12 de diciembre, la intencién era designar un mediador para solucionar la grave crisis. Si
la negociacién fracasaba se debia hacer frente a la inevitable alternativa: el conflicto armado.

En esa misma fecha, el Almirante Lépez concurri6 a Santiago citado por el Comandante en
Jefe de la Armada. El Estado Mayor General le expuso una completa apreciacién sobre la situacién
politico-estratégica vigente, en particular del Teatro de Operaciones Austral. El Almirante Merino
aseverd, si fracasaba la Reunién de Cancilleres en curso, el enfrentamiento bélico restaba como la
Unica alternativa vilida para desbaratar las agresivas pretensiones trasandinas. La Escuadra jugaba
el papel estelar en la justa a sobrevenir.

El Almirante Lépez se reintegré al buque insignia, informé a los Comandantes sobre los
resultados de su visita a la capital y dispuso los preparativos finales para el inminente zarpe al Sur.
Las instrucciones recibidas indicaban que la fuerza debia navegar fraccionada y mantenerse a la
altura del tormentoso golfo de Penas en espera de recibir la orden de estacionarse en la posicién
estratégica Magallanes. Los integrantes de la flota eran el crucero Prat, los destructores misileros
Williams y Riveros, las fragatas misileras Lynch y Condell, y los destructores Portales, Zenteno,
Blanco y Cochrane; el petrolero Araucano y el escampavia Yelcho, estos tltimos componian el
Grupo de Apoyo Logistico (GAL). El crucero largd sus amarras del molo a medianoche del 12. La
dotacién, enterada del propésito de la comisién evidenciaba su entusiasmo y decision, los llamados
a zafarranchos y ejercicios se hacfan con extraordinaria prontitud y agilidad. Al dia siguiente en la
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tarde pasé espias al molo 500 donde se atracd, rellené los niveles para suplir los tltimos consumos.
En esta escala, regresaron a bordo 2 tripulantes con permiso, quienes utilizaron diversos medios
para reintegrarse, uno de ellos empleé una avioneta. Durante el afio, la dotacién del crucero no
registré desercién alguna. En la alborada del 14 abandond la Bahia de Concepcién en demanda
del canal Chacao y desde el Corcovado naveg a 250 millas de costa para impedir ataques aéreos
adversarios, asimismo se aumentd la velocidad del conjunto a 23 nudos para abreviar el tiempo
de transito. En este tramo, el Almirante Lépez mandé realizar el camuflaje de las unidades, se
comenzd el pintado de la blanca cubierta de teca del Prat y superestructuras segtin los diagramas
existente en los archivos y la imaginacién de la tripulacién. Esta medida, de apariencia trivial
en la época electrénica, tuvo un tremendo impacto psicolégico en la dotacién, era un indicio
innegable de la proximidad del combate naval cuantas veces practicado. La tripulacién abordé la
tarea del pintado con manifiesta alegria demostrando su voluntad de ir sin vacilacién a la guerra.
La Escuadra se interné en los canales reservados y el buque insignia, al ocaso del 17, se emplazé
al costado del YON MONTT comenzando la faena de combustible de inmediato. Fondearon
en Porvenir el Grupo de Tarea Bravo o Bronce formado por los buques misileros y el Prat. El
otro Grupo, Alfa o Acero, estaba integrado por los destructores artilleros y el crucero Latorre atin
ausente debido a problemas en su planta propulsora.

En esta ocasién, se ordend el alistamiento de las unidades para el combate, lo que
signific remover y desembarcar todos los elementos superfluos e inflamables, en particular, de las
cdmaras y habitabilidad. Toda esta impedimenta se deposité en el YON MONTT junto con las

embarcaciones menores con la excepcién de aquellas aparejadas en los pescantes.

La posicién estratégica Magallanes, con sus fondeaderos de guerra, permitia a los buques de
la Escuadra permanecer en aguas abrigadas en las proximidades del drea de operaciones por largos
periodos de tiempo. Las plantas propulsoras se mantenian detenidas aunque listas a ponerse en
marcha de inmediato o con breves plazos de aviso, ahorrando combustible, consumos y repuestos.
Lo mismo sucedia con las mdquinas auxiliares, motores, equipos electrénicos y de control. Ademds,
se podian efectuar trabajos de mantencidn y reparaciones menores para conservar la eficiencia de la
unidad. El personal, a su vez, en relativo descanso, realizaba ejercicios y zafarranchos en beneficio
de la capacidad combativa. Las acantiladas costas, el reducido espacio de los puertos y el continuo
paso de frentes de mal tiempo brindaban cierta seguridad ante la amenaza aérea. Los accidentados
canales con sus bajas profundidades neutralizaban el peligro submarino. En tanto Flomar, estaba
obligada a permanecer en movimiento soportando un mar tempestuoso con un clima riguroso.
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El crucero Latorre se incorporé a la Escuadra el 17, obreros de ASMAR atin trabajaban a
bordo finiquitando la prolongada recuperacién de la planta propulsora. Su integracién reforzaba
de modo significativo el poder ofensivo del principal érgano de maniobra. La unidad tenia como
tarea conducir la agrupacién Acero destinada a destruir el dispositivo anfibio trasandino. Ejercia el
mando el Capitdn de Navio D. Sergio Sdnchez Luna, cuarto compafiero de la promocién presente
en la flota.

En otra drea del Teatro, en Punta Arenas se concentraban los medios de la Aviacién
Naval asignados a la Tercera Zona, entre ellos aeronaves P111, C95 y CS12 todos equipados con
radares de exploracién o meteoroldgicos con aptitud para detectar blancos de superficie. Un P111,
operando al limite de su alcance, evidencié a Flomar en formacién circular en las proximidades
de las Falklands el 14 de diciembre. Al otro dia, un CS12 (transporte) operando desde puerto
Williams transmiti6 el siguiente mensaje a las 14:40 horas: “Estamos en 1L.55°55’S y G63°48’W,
somos interceptado por un A-4Q, regresamos al nido”'* El radar del avién habia detectado a
Flomar a unas 50 millas de distancia, eludié la persecucién de un caza adversario penetrando con
rapidez en una densa nube. Era un peligroso juego del gato y el ratén, pero en esta ocasién el ratén
era muy lento. Otro CS12, a plena luz del dia 19, explorando a baja altura sobre el paralelo de la
isla Picton hacia el oriente, sobrevolé al portaaviones 25 de mayo en faena de reabastecimiento de
combustible, con un petrolero mercante a su costado, alrededor de 1645 y en aproximadamente
L54030°S y G60°50°W. El avién transporte eludié la persecuciéon de un A4Q lanzado por el CV.
Estas valiosas informaciones eran transmitidas a la Escuadra via difusién por la Tercera Zona
Naval, ademds de estar en permanente escucha en la frecuencia de las aeronaves. Segtin estas
informaciones, Flomar se mantenia orbitando a la altura del paralelo de las islas de Los Estados y
a unas 250 millas al O. de la boca oriental del Beagle fuera del alcance de los cazabombarderos de

la Fuerza Aérea de Chile (FACH).

El Gobierno de Chile poseia evidencias de los planes de guerra argentinos y de lainminencia
de un asalto anfibio contra las islas del Beagle en demanda de su captura. El aludido ataque era la
senal de iniciacién de un conflicto generalizado entre ambos paises. A las primeras horas del 19, la
Comandancia en Jefe de la Armada transmitié un mensaje preparatorio relativo al rompimiento
de las hostilidades por nuestros vecinos en las proximas horas. A las 10:20, la Insignia recibié la
orden ejecutiva de oponerse a las acciones enemigas. El Almirante Lépez cit6 a una reunién de
Comandantes a fin de revisar la evolucién de los acontecimientos y sefalar la idea general de
maniobra a ejecutar para alcanzar la victoria en el préximo encuentro naval. El Jefe del Estado
Mayor Comandante Rivera comentd: “La reunién fue solemne y se aprecié la férrea decisién
y voluntad de cada uno de los comandantes de los buques. El Almirante Lépez, en forma muy
clara y elocuente dejé que habia llegado al momento de la verdad. La Armada nos ha preparado
para ganar la guerra en el mar. Hemos adquirido un compromiso con la institucién y con el pais
y no cabe duda de que no lo defrauddremos”® Terminada la reunién, en un didlogo informal y
amistoso, el Almirante Lépez me preguntd si el crucero podia navegar de noche por los estrechos
y accidentados pasajes de acceso a mar abierto. Le aseguré tener la certeza mds absoluta de hacerlo

12 Francisco Martinez Villarroel. El Albatros Dorado en el Beagle. Revista de Marina. Valparaiso. 2003. pag.45.
13 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano La Escuadra en Accién Grijalbo. Santiago. 2004. pdg.305.
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sin inconvenientes; me avalaban el conocimiento adquirido por anos en la regién, el riguroso
entrenamiento y la calidad profesional de los equipos de puente y CIC. En esa oportunidad le
agregué con resolucién: los argentinos ahora van a saber cudntos pares son tres moscas.

La agrupacién Bronce se marché de Porvenir al atardecer del 19 de diciembre en linea de
la fila para transitar los canales. El Prat se desabracé del costado del Montt a las 18:30, soplaba un
fuerte viento del O. con rachas de hasta 60 nudos. El buque ocupé la posicién 3 de la linea de la
fila y se encaminé hacia la alta mar. Durante el trayecto, el equipo de puente y la CIC controlaban
y determinaba la situacién del buque con ayuda del radar. En el puente de mando, aprovechaba
mi buena visién nocturna, la que me permitia distinguir con relativa claridad el contorno del canal
y verificaba a ojo desnudo hacia dénde dirigfa su proa el crucero. Al alborear el miércoles 20, el
Prat se desplazaba por aguas abiertas, en esa condicién tomé el micréfono del sistema de difusion
general y comuniqué: “Habla el Comandante, en adelante, todo zafarrancho es real”. El puente
de mando del buque se hallaba a unos 10 metros de la cubierta y alejado de los reducidos accesos
a las acomodaciones del personal protegidas por planchas de acero. A pesar de estos obstdculos,
se escuchd un estruendoso ;Viva Chile!. Representaba el poderoso rugido de guerreros listos para
la lucha en defensa de sus justos derechos amagados. Como siempre, me senti profundamente
orgulloso y seguro de mi tripulacién; no me cabia duda alguna sobre su valeroso comportamiento
en un eventual enfrentamiento.

El Prat navegaba a 20 nudos, compartimentaje en condicién Z, silencio radiotelegréfico
y electrénico, armamento y controles parcialmente cubiertos y listos para romper el fuego. Las
condiciones de mar, visibilidad y tiempo se mantenian regulares. La Escuadra dispuso la adopcién
de una formacién antisubmarina, con el buque insignia como gufa en posicién central, los
helicépteros ejecutaban exploracién aerotictica cubriendo el avance de la fuerza. Alrededor de las
04:00 horas los vigfas avistaron una luz blanca por la amura de estribor y a unos 40° de elevacién
sobre el horizonte, se toc “Zafarrancho de Combate”, el que se cumplié al instante. La luz se
clasificé como globo sonda meteorolégico y sirvié para verificar la extraordinaria fluidez en cubrir
los puestos y quedar en condiciones de combate. Una hora mds tarde se observé a la divisién
Acero aproximdndose por la aleta de babor a alta velocidad. La CIC de la fragata Lynch detecté
emisiones de un radar del crucero Belgrano atin cuando débiles por la lejania. La Escuadra ordené
aumentar el andar a 25 nudos y formar el dispositivo para un encuentro misilero. La exploracién
aeromaritima informé que Flomar transitaba por un drea azotada por un temporal impidiéndole
la operacién de la aviacién embarcada y luego ésta retromarché para capear la mar gruesa. A la
altura de las desoladas islas Diego Ramirez, la Fuerza retorné a los fondeaderos de guerra para
proseguir la espera. El Almirante Lépez concluyé: “Los buques chilenos, una vez confirmado
este desplazamiento al Norte de Flomar, que hacia imposible trabarla en combate, regresaron
al abrigo de sus fondeaderos, donde llegaron al atardecer de ese mismo dia, con un profundo
sentimiento de frustracién”.'* El crucero se amarr6 al costado del YON Montt a las 23:00 horas
y de inmediato se reabastecié de combustible. Una vez alcanzado el médximo nivel de petrdleo se
desabracé del costado del YON y fonde6 a la gira en Tercer Grado de Alistamiento y listo para
zarpar de inmediato.

14 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijalbo. Santiago. 2004. pag.135.
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La Crisis del Beagle seguia incontrolable, la prensa local e internacional se hacia eco de
trascendidos y rumores alarmantes. El embajador argentino ante las Naciones Unidas (ONU)
presenté una nota al Consejo de Seguridad el jueves 21, acusaba a Chile de haber ocupado
militarmente las islas en litigio. En tanto, la Cancilleria de Santiago, invocando el Tratado
Interamericano de Asistencia Reciproca (TIAR), solicité a la Organizacién de Estados Americanos
(OEA) una reunién urgente de la Asamblea con el propésito de dictar medidas ante una inminente
agresién de Argentina. El tnico rayo de esperanza en este negro panorama lo aporté el Vaticano,
el Papa intervino a través de sus Nuncios: “En la jornada de ayer (21), y ante noticias cada vez més
alarmantes ante la gravedad de los hechos, pues muchos temian que la situacién se precipitara en
forma inminente, he hecho conocer a las partes mi disposicién. Es mds, mi deseo es enviar a las dos
capitales un representante especial mio, para obtener mds directas y concretas informaciones sobre
las posiciones, y para examinar y buscar juntos la posibilidad de un honorable arreglo pacifico al

problema”"

A nivel regional, las componentes terrestres y aéreas del Teatro de Operaciones Austral
estaban desplegadas y listas a entrar en combate. La Tercera Zona Naval habia completado, con
antelacién, el despliegue de las fuerzas navales, terrestres y aéreas asignadas para rechazar la ofensiva
trasandina a través del mar en su jurisdiccidn. Torpederas, transportes, barcazas y patrulleros
ocultos en sus atracaderos aguardaban la senal para destruir al enemigo. Los infantes de marina
parapetados en las trincheras construidas en las islas del Beagle aguardaban con las armas en sus
manos el asalto anfibio para rechazarlo antes de hollar suelo nacional. Las aeronaves se relevaban
dia y noche a fin de mantener la situacién de Flomar. Ademds, el submarino Simpson, en su drea
de patrulla, se mantenia en escucha con el propésito de captar la orden de atacar.

La agrupacién Acero se mantuvo sobre las mdquinas a la gira en Porvenir el jueves 21
de Diciembre; el mal tiempo, con violentas rachas de vientos, afectaba al drea. Las acronaves del
Escuadrén VP-1 traqueaban a las agrupaciones argentinas volando a baja altura encubiertos por
la mala visibilidad del temporal. En las proximidades de Flomar, los aviones eran iluminados por
los radares de control de fuego de los destructores clase 42 equipados con misiles superficie-aire
Sea-Dert de gran alcance. Los exploradores determinaron que los grupos de tarea trasandinos
tomaron rumbo general O al atardecer del 21 iniciando la aproximacién al Beagle. Ante este
panorama, el Comandante en Jefe de la Armada ordend a la Escuadra, en un mensaje en espafiol
sin criptografiar: “Zarpar de inmediato y entrar en combate con los argentinos™¢ La intencién
del Almirante Merino, con este inusitado procedimiento, fue advertir a Buenos Aires del elevado
costo de la aventura bélica a emprender, pues las FEAA. chilenas iban a oponerse con decisién sin
importar los sacrificios a soportar.

El Prat, junto con la agrupacién Bronce, abandoné el abrigado puerto Porvenir al
comenzar el viernes 22. Las unidades zarparon con el propdsito de transitar los sinuosos canales y
asi alcanzar una de las amplias bocas de acceso a las aguas abiertas, donde se arrib6 al amanecer. El
mar estaba borrascoso; sin embargo, al crucero no le influfa mayormente gracias a sus excelentes

15 Luis Alfonso Tapia. Esta Noche la Guerra. Ediciones de la Universidad Maritima de Chile. Vifia del Mar.1997. pag.169.
16 Patricia Arancibia Clavel - Francisco Bulnes Serrano. La Escuadra en Accién. Grijalbo. Santiago. 2004. pdg.322.
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condiciones marineras, considerable eslora y alto francobordo. En esta ocasién, la agrupacién
navegd escapulando la costa a alta velocidad con el propésito de reducir el tiempo de interceptacién
a Flomar.

En Buenos Aires, el 21 de Diciembre result6 una jornada en extremo agitada, constituia la
vispera del planificado desencadenamiento de las hostilidades contra Chile. La Junta de Gobierno
se reunié para reapreciar la resolucién de entablar la guerra. La mayoria de la civilidad, por
canales indirectos, manifestaba su disconformidad con la empresa bélica, la Patagonia argentina
se despoblaba por temor de sufrir los rigores de las operaciones de los ejércitos. Estados Unidos
manifestaba oficialmente su preocupacién ante una eventual contienda con posibilidades de
extenderse por todo el cono sur del continente. Pero lo mds importante, la ocupacién del Beagle
iba a desatar la enérgica y tenaz oposicién de las FEAA. chilenas haciendo dudosa la conquista del
objetivo estratégico. Ante estas circunstancias a la una de la madrugada del 22, se resolvi6 aceptar
la Mediacién ofrecida por el Papa Juan Pablo II. La Junta comunicd, con urgencia, esta decisién
a los mandos operativos para asi detener los avances y aprestos en desarrollo evitando peligrosos
incidentes armados. Ademds, a través de los cauces diplomdticos, se dieron los primeros pasos para
concretar la intervencién del Vaticano.

El Escuadrén VP-1, superando las pésimas condiciones de vuelo causadas por un
temporal en trdnsito por el Beagle, mantuvo la situacién de las fuerzas navales trasandinas durante
su progreso en direccién a las islas. Pero, de la observacién de sus sensores electronicos, advirtié un
radical cambio de actitud en las primeras horas del viernes 22. El portaaviones con su escolta y la
divisién anfibia cayeron rumbo al Nor Noreste alejindose de la zona en conflicto. Mds tarde, las
cadenas radiales argentinas y chilenas transmitieron noticias sobre la aceptacion de los Gobiernos
de recibir a un enviado papal para concretar la Mediacién.

La Escuadra a la altura del mitico cabo de Hornos, interrumpié su progresién hacia el
campo de batalla. “La Flomar, en definitiva, habia rehuido el combate; pero su retirada no se
debia a la inclemencia del tiempo sino a una decisién politica. M4s alld de toda duda, el gobierno
argentino estuvo dispuesto a conquistar con la fuerza lo que no habia logrado alcanzar a través
del derecho”(38) La Escuadra cumplié con una de sus mds dificiles y trascendentes misiones,
colaborar a ganar la paz haciendo dudar al adversario sobre su victoria; para ello requirié mostrar
voluntad estratégica y no vacil6 en hacerse presente al ser requerida. Luego se interné en los canales
en demanda de un fondeadero de guerra de aguas quietas y se mantuvo en la regién del Beagle
esperando la consolidacién de la Mediacién. En navidad una divisién encabezada por el Latorre
y 4 destructores se segregaron dirigiéndose hacia el N. El Prat y otras cuatro unidades esperaron
en Punta Arenas hasta el 30 de Diciembre y el crucero regresé a Valparaiso el 4 de enero de 1979
poniendo fin a su participacién directa en la Crisis del Beagle.




EL MAR:
GENEROSA FUENTE DE INSPIRACION LITERARIA

Liga Maritima de Chile

4s de 400 textos participaron en los concursos “Cuentos del Mar de Chile” y “200
afios de la Marina Mercante”, organizados por la Liga Maritima de Chile con el fin de
estimular la creacidn literaria enfocada en historias o cuentos marinos.

Cerca de 400 trabajos creativos inspirados en temas marinos participaron en los concursos
de cuentos organizados por la Liga Maritima de Chile, denominados “Cuentos del Mar de Chile”
ambientado en historias, mitos o leyendas marinas y “200 anos de la Marina Mercante Chilena”
sobre crénicas basadas en la actividad de la marina mercante, con el propésito de fomentar la

conciencia sobre el mar.

Cuentos Inspirados

a NMaride Chile

Concursaron escritores nacionales y extranjeros residentes en Chile, mayores de 18 anos,
con textos inéditos de una extensién mdxima de diez pdginas, los que postularon a los siguientes
premios y distinciones: primer Lugar: $ 650.000 y diploma; segundo Lugar: $ 500.00, y diploma;
tercer Lugar: $ 350.000 y diploma, mds dos menciones honrosas: $ 250.000 cada una y diploma.




Los galardonados correspondieron a los autores Juan Pablo Scroggie, con la obra “Una
Cena Memorable”, en primer lugar; Pedro Arturo Osses, con “La Ballena Herida”, segundo premio
y Felipe Orlando Avarez, “Postal de una anciana frente al mar”, tercer lugar, en Cuentos del Mar.

En la categoria referida al bicentenario de la marina mercante, el jurado distinguié como
ganador a Claudio Alejandro Vdsquez, autor de “El hundimiento del Toltén”, en segundo lugar,
Ivin Soto, con “Alborada, una tragedia anunciada” y tercero, Marcelo Lillo, autor de “El Capitdn
y el chico del frente”.

Eljurado estuvo conformado por distinguidas personalidades de la literatura y la academia,
entre ellas, el exitoso escritor Guillermo Parvex, autor de “Un veterano de tres guerras”, el abogado
Gaston Gauché, el escritor Marcos Concha, los historiadores Vicente Mesina y Carlos Tromben y
el Director del Museo Baburizza, Rafael Torres.

Los concursos contaron con el auspicio de las empresas Puerto Valparaiso, Terminal
Cerros de Valparaiso, Sociber, la Asociacién Nacional de Armadores, la Direccién del Territorio
Maritimo y Marina Mercante y la promocién 2001 de oficiales de la reserva naval.

En estas pdginas entregamos un resumen de las creaciones galardonadas en ambos
concursos. La versién completa de los textos estd disponible en el sitio web de Ligamar: www.
ligamar.cl

Categoria “200 afios de la Marina Mercante Chilena”

“El Hundimiento del Toltén” 1° Lugar

Relato sobre el trigico fin de un buque mercante de la Compania Sudamericana de
Vapores hundido en medio de la Segunda Guerra Mundial en la costa atldntica cerca del puerto
de Baltimore presuntamente por la accién de un torpedo disparado por un submarino alemdn,
llevandose la vida de 27 miembros de la tripulacién. La nave efectuaba trfico de carga en una
compleja zona escenario de acciones bélicas entre las naciones aliadas y la marina nazi que castigaba
permanentemente los convoyes adversarios. El infortunio hizo que, pese a la rigurosa neutralidad
que invocaba Chile, el estruendo de torpedos hizo blanco en el Toltén a las 2:30 de la mafiana del
fatidico viernes 13 de marzo de 1942.

“Alborada. Una tragedia anunciada” 2° Lugar

La lucha entre el cumplimiento de la misién y las tormentosas fuerzas de la naturaleza
desatadas en los mares surefios protagonizan esta historia sobre las tltimas horas del carguero Toltén
navegando en medio de procelosas aguas y un temporal borrascoso. La férrea determinacién de su
capitdn por llevar, una vez mds, a término exitoso su cometido chocard con la indémita naturaleza
que se abatird con toda su furia sobre la nave y los titdnicos esfuerzos de sus tripulantes por hacer
mids que lo posible para impedir el fin que se hace inevitable. Sin embargo, el sentido del deber
profesional no puede ser sobrevalorado por encima del valor de la vida arriesgando a los marinos
a su mando a un destino fatal y, finalmente, cede a abandonar al “Alborada”, que sucumbe bajo
potentes olas y una desenfrenada tormenta devolviendo al fondo marino el cargamento de carbén
extraido con esfuerzo de centenares de brazos que llevaba en sus bodegas.



“El Capitdn y el chico del frente” 3°Lugar

Es una mirada humana y reflexiva sobre el valor de la experiencia y de los tiempos pasados
mejores personificados en un viejo marino de sangre germana sencillo, sin alardes, una especie de
antihéroe. A través de un generoso detalle de la cotidiana vivencia con “Don Erico” el autor narra
una aguda semblanza de un verdadero hombre de mar, solo curtido navegando como capitdn de
embarcaciones de rios, a quien conocié siendo “el chico del frente”, siendo un joven vecino que se
adentra en forma lenta, pero consistente en los aspectos mds humanos de “Don Erico” captando
en toda dimension la grandeza de ese hombre simple; de un hombre hecho para el mar.

Categoria “Cuentos del Mar”

“Una Cena Memorable” 1°Lugar

El trayecto regular de un barco de pesca por los canales australes capturando preciados
mariscos para desembarcarlos en Puerto Chacabuco se ve alterado por los desaciertos de un
improvisado cocinero a bordo. Los avatares de la vida y la necesidad hicieron al capitdn aceptar a
tltima hora que un mochilero se convirtiera en el responsable de preparar el rancho marinero a
cambio de transporte. Algo aparentemente tan simple devino casi en un motin debido a la pésima
calidad de la comida que elaboraba, lo que exasperé a la tripulacién: jsi hasta confundié la sal
con el azicar que eché a los tallarines!. El final del viaje tendrd un inesperado giro que no serd
gastrondmico precisamente.

“La ballena herida” 2°Lugar

Una fdbula sobre la solidaridad y la hermandad inspira este fantédstico cuento que humaniza
a un grupo de animales marinos que se unen para ayudar a una poderosa ballena alicaida por una
profunda herida provocada por un arpén lanzado por mano humana. Toninas, cangrejos, gaviotas,
albacoras y una mindscula lauchita de mar, se las ingeniardn para socorrer al gigante de los océanos
y brindarle auxilio, curarla y, sobretodo, contagiarle alegria y optimismo. La fantasia tiene sello
humano, ya que el capitdn “Don Ramén” y su viejo y leal remolcador “Poderoso”, encabezardn la
exitosa maniobra de socorro marino.

“Postal de una anciana frente al mar” 3°Lugar

El mar, la muerte y una mujer consumida por un implacable infortunio, lacerantes recuerdos
y la tragedia de un esposo desaparecido son el centro de un relato sombrio construido por un artista
pintor que intenta desentrafar la historia insondable de la protagonista. Aparentemente serdn vanos
los intentos del narrador por descubrir las claves de las penurias de la mujer y los retratos con los que
intenté develarla no logrardn capturar la verdad profunda que se abatié sobre ella.
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ESCUADRA NACIONAL 200 ANOS

Miguel A. Vergara Villalobos
Liga Maritima de Chile

Capitulo I: “Creacién de la Escuadra y campaiias de la independencia (1817-1826)

Quisiera destacar el colosal esfuerzo econémico, material y humano, que significé
conformar una Escuadra, pricticamente de la nada. O’Higgins comprendia perfectamente que sin
una Fuerza Naval Organizada serfa imposible consolidar la independencia del pais. Y eso pasaba
por liberar al Perti del dominio espafol; de ahi su decisién de organizar la Expediciéon Libertadora.

El primer jefe de la novel Escuadra chilena fue Manuel Blanco Encalada; su nombramiento
ocurrié el 17 de septiembre de 1818, fecha que ameritaria ser considerada como el origen de la
Escuadra. Su primer zarpe, el 09 de octubre del mismo afio, lo coroné con un triunfo, al capturar
la fragata espafiola Maria Isabel, en Talcahuano.

En lo humano, otro hito importante ocurri6 el 28 de noviembre de 1818, cuando arribé
al pais Lord Thomas Alexander Cochrane, almirante de gran prestigio en Inglaterra, contratado
por Chile para asumir el mando de la naciente Escuadra. Fue una feliz decisién puesto que en
los tres anos que presté sus servicios, ademds de conformar una verdadera Fuerza Organizada, la
marcé a fuego con su impronta de audacia y decisién, que aun perduran en la Armada de Chile.

Una vez consolidada la independencia, la Marina précticamente fue clausurada. La escasa
conciencia maritima de la clase politica serd una constante; siempre habia imponderables que
terminarfan conspirando para mantener un Poder Naval estable.

Capitulo II. La Escuadra durante las guerras del siglo XIX (1836-1866)
Este periodo se caracterizé por dos importantes conflictos: la guerra contrala Confederacién
Perti Boliviana y la guerra contra Espana.

Al estallar la guerra contra la Confederacién, en 1836, Chile debi6 organizar una Escuadra
précticamente desde cero, pues se hallaba reducida tnicamente al bergantin “Aguila”. Solo la visiéon
maritima y el tesén del ministro Diego Portales la hicieron renacer desde las cenizas. El gobierno
contrajo un préstamo para adquirir buques. Pero como una Flota no se improvisa de un dia para
otro, no se contd oportunamente con los medios necesarios.




Una serie de afortunadas capturas y un esfuerzo bastante azaroso, permitieron conformar
una Fuerza Organizada y conquistar el necesario dominio del mar. Asi fue posible trasladar por via
maritima las fuerzas del general Bulnes, que triunfaria en la batalla de Yungay el 20 de enero de
1839, lo que significé el fin de la Confederacién Pert-boliviana.

Terminado el conflicto, el nivel politico estimé que los buques, ademds de innecesarios,
demandaban mucho gasto. Por ello, una vez mds, se decidi6 reducir la Marina a su minima expresion.

Guerra contra Espana.

De modo que, en 1865, debimos enfrentar la guerra contra Espafia con una raquitica
Flota conformada tnicamente por la corbeta “Esmeralda” y el vapor “Maipd”. Los agentes
chilenos en Europa hicieron denodados esfuerzos por adquirir algiin material naval para
reforzarla, pero nada fructificé.

El bombardeo de Valparaiso por la Escuadra espanola, el 31 de marzo de 1866, fue el
tragico colofén de este infausto conflicto, al que Chile ingresé por solidaridad con Perd. El
resultado fue la casi desaparicion de la Marina mercante chilena, porque algunos buques
fueron incendiadados, otros capturados y muchos cambiaron de bandera. A eso se suma
la destruccién de parte importante de los Almacenes Fiscales de Valparaiso. En definitiva,
esta guerra esencialmente naval, que Chile enfrent6 imprudentemente mal preparado, fue
un desastre para el pais, del que tardé mucho tiempo en recuperarse.

Capitulo III. La Escuadra de la Guerra del Pacifico.

A fines de 1871 asumié el gobierno Federico Errdzuriz Zafartu, quien se preocupé por
fortalecer nuestra posicién en el plano internacional. Entre otras cosas, se dispuso la construccién de
los blindados, “Cochrane” y “Blanco”, mds una canonera para resguardar la colonia de Magallanes.
Esto, en prevencién de los conflictos vecinales que ya se avizoraban.

A principios de 1878, cuando la crisis econémica internacional ya se hacia sentir, el
gobierno instruy$ a nuestro representante en Inglaterra, Alberto Blest Gana, para que pusiera
a la venta el blindado “Cochrane”, que estaba en reparaciones en ese pais. Afortunadamente los
esfuerzos fracasaron, porque no hubo interesados. Retrospectivamente resulta insélita la miopia de
esta medida, cuando estdbamos a pocos meses de una grave crisis con Argentina y a menos de un
afio de la Guerra del Pacifico.

Efectivamente, en 1878, tuvimos una delicada crisis con Argentina por discrepancias en
los limites de la Patagonia. La tensién escal6 al punto de que ambos paises despacharon sus Flotas
al drea del conflicto. El 06 de diciembre de 1878 se firmé el pacto Fierro-Sarratea, que entregaba
el diferendo a un juicio arbitral.

Increiblemente, a las pocas semanas de haber firmado el acuerdo con Argentina, se dispuso
la disolucién de la Escuadra, bajo el argumento de que ya no habia amenaza externa. No obstante,
a los pocos dias debid ser reactivada, ante la decisién de Bolivia de incrementar en 10 centavos



cada quintal de salitre exportado. Se violaba asi lo acordado en el tratado de 1874, lo que seria el
detonante de la Guerra del Pacifico.

Guerra del Pacifico.

De esta guerra tan solo recordemos el criticado bloqueo al entonces puerto peruano de Iquique
y la tardia decisién de ir a busca a la Flota enemiga a su puerto base en el Callao. Esa decisién
dio origen al glorioso combate naval de Iquique; y al importante triunfo en Punta Gruesa, el
21 de mayo de 1879. La conquista del dominio del mar se alcanzé el 08 de octubre del mismo
afio, en la batalla naval de Angamos, con la captura del Hudscar.

Capitulo IV. Las modernizaciones de Balmaceda al Plan Centenario (1886-1914)

Esta es una de las etapas mds favorables para la Escuadra. Se percibe un constante afin de
progreso y un creciente ritmo de renovacién del material naval, de acuerdo a las mejores opciones
disponibles y siempre adquiriendo tecnologia de punta.

Durante el gobierno del presidente Balmaceda, que fue un importante motor en la
renovacién de la Escuadra, se decidi6 construir en Francia un nuevo blindado, el “Capitdn Prat”;
su disefio origind elogiosos comentarios en publicaciones extranjeras especializadas. Se contrat,
ademds, la construccién de dos cruceros de 2.000 toneladas de desplazamiento. Y la adquisicién
en Inglaterra de dos cazatorpederos: “Lynch” y “Condell”, los que durante la revolucién del 91
hundieron al blindado “Blanco Encalada”, mientras estaba fondeado en Caldera.

En el frente interno la situacién politica se fue gradualmente complicando hasta llegar
a una cerrada oposicién entre el Congreso y el presidente, que culminé con el bloqueo del
presupuesto del ano siguiente. Ante esto, el 01 de enero de 1891, Balmaceda declaré vigente el
mismo del ano anterior, lo que gatillaria el inicio de la guerra civil.

Esta revolucién, junto con ser uno de los hechos trigicos de nuestra historia, es también un
ejemplo de la importancia del dominio del mar. En efecto, el bando revolucionario o congresista,
que contaba con el grueso de la Escuadra mds un pequefio grupo de fuerzas terrestres, logré
imponerse al bando gubernamental, que contaba con la lealtad del grueso del Ejército.

Entre las secuelas lamentables de esta guerra civil, se cuentan las muertes y la division entre
los chilenos. Sin embargo, los vencedores supieron actuar con generosidad, pues con la llegada del
Almirante Jorge Montt a la primera magistratura, se promulgaron varias leyes de amnistia y en
pocos afos se alcanzé la anhelada reconciliacién nacional.

Durante la dltima década del siglo XIX, nuevamente resurgieron las tensiones con
Argentina por la soberania de la Patagonia, las que finalizaron en 1898 con el simbélico “Abrazo
del Estrecho”, entre los presidentes de Chile y Argentina, Federico Errdzuriz Echaurren y Julio
Roca, respectivamente. Apenas terminado el abrazo, la Escuadra relajé el alto nivel de alistamiento
que habia alcanzado.
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Necesidad de renovacién

A inicios del siglo XX, el estallido de la Primera Guerra Mundial alteré seriamente el
programa de adquisiciones consideradas en el denominado “Plan Centenario” Los buques
que estaban en construccién fueron requisados por el gobierno britdnico. Al término del
conflicto, de los dos acorazados, solo pudo entregarse el “Latorre”, que por afios serfa un
baluarte disuasivo.

Capitulo V. La Escuadra entre dos guerras mundiales

Este fue un periodo en que se debié convivir con las restricciones presupuestarias, la
escasez de personal calificado y la falta de carbén, principal combustible de los buques. Con todo,
el “Plan Centenario” continué avanzando en la medida de lo posible.

A principios de 1918 se recibié una flotilla de seis submarinos tipo H, debido a una
coyuntura favorable, porque se trataba de unidades de diseno britdnico, construidas en EE. UU,
pais que tuvo problemas para entregarlos a Inglaterra. Mds tarde en 1920, ya finalizada la guerra, se
concretd la adquisicién del acorazado “Latorre”, muy superior a todos los de su tipo, pues contaba
cafones de 14 pulgadas, en vez de las 12 estindar, lo que le permitia un mayor alcance; este buque
fue un importante factor disuasivo durante los mas de 30 afios que estuvo en servicio.

En cuanto a la guerra, la neutralidad de Chile fue violada en noviembre de 1914, con el
combate de “Coronel”, entre fuerzas navales alemanas e inglesas. Poco después el crucero alemdn
“Dresden”, se refugié Juan Ferndndez, donde fue intencionalmente hundido para evitar ser
capturado por los ingleses.

En lo interno la situacién politica era
bastante compleja. En la década del 20 hubo
varias intervenciones militares; se puso fin al
sistema parlamentario; y se promulgé una

nueva Constitucién, en 1925. La Armada no
estuvo exenta a los avatares politicos. Cabe
mencionar el quiebre de la jerarquia que se
originé cuando el entonces Jefe de Estado,
coronel Carlos Ibdfez, nombré al capitdn
de fragata Carlos Frodden como ministro de
Marina, lo que significé el descabezamiento
de parte importante del alto mando. Estas
designaciones y cambios en la orginica
apuntaban a ejercer un control politico mds
directo sobre la Armada. Como resultado, la
superioridad naval y diversas reparticiones
debieron trasladarse a Santiago, donde

permanecerian por varias décadas.



Pero no todo fue garrote; también hubo zanahorias. En 1926, el gobierno autorizé adquirir
seis destructores clase “Serrano” de 1.090 toneladas, los que serian construidos en Inglaterra.
También se ordend construir dos submarinos tipo “O”, de 1.400 toneladas, més el buque madre
de submarinos, “Araucano”, de 6.500 toneladas. Todas estas unidades entraron al servicio entre los

afnos 1928 y 1929.

Motin de las tripulaciones

El 26 de julio de 1931 cay6 el régimen de Ibdnez, como consecuencia de la depresién
econémica del afio veintinueve y el consiguiente descontento ciudadano. Entre las medidas
urgentes para sanear la economia, las nuevas autoridades anunciaron la disminucién de los

sueldos de las FE AA., lo que tuvo un efecto devastador en la moral de las tripulaciones
de la Escuadra, que se encontraba en Coquimbo. Serfa el detonante de la mds grave
insubordinacién en la Armada.

Al anuncio de la baja de sueldos se agregé la agitacién politica de agentes comunistas. Se
estima que el contagio revolucionario de la Escuadra pudo haberse incubado en Inglaterra,
donde el acorazado “Latorre” permanecié en reparaciones, entre mayo de 1929 y abril
1931. Desde ya, la Marina Britdnica debié enfrentar una insurreccién similar.

El motin de la Escuadra se propagé rdpidamente a las reparticiones navales en Quintero,
Las Salinas y, en especial, al Apostadero Naval en Talcahuano. El 03 de septiembre se plegd
al motin la llamada “Escuadra del Sur”; todos los buques sitos en Talcahuano zarparon
para reunirse en Coquimbo. Es decir, la totalidad de los buques de combate y auxiliares
de la Marina se habian plegado al movimiento. Las negociaciones del contraalmirante Von
Schroeders no tuvieron éxito.

El gobierno dispuso la intervencién del Ejército que, tras breve resistencia de los amotinados,
ocupé la Base naval de Talcahuano, y poco después la Escuela de Comunicaciones de Las
Salinas y la Base Aeronaval de Quintero. Por su parte, la Fuerza Aérea bombardeé a los
buques surtos en la bahia de Coquimbo, aunque sin mayores efectos. Estos hechos llevaron
a que el movimiento empezara a quebrarse. Los buques paulatinamente se dirigieron a
Valparaiso y se pusieron bajo las 6rdenes de sus oficiales. Hubo juicios y sanciones que,
en los hechos, terminaron en nada, porque los insurrectos fueron beneficiados por una
sucesién de amnistias.

La Segunda Guerra Mundial

En 1939 estall6 la 22 Guerra Mundial. Inicialmente Chile adopté una postura de neutralidad,
situacién que cambié después del 07 de diciembre de 1941, con el ataque japonés a Pearl
Harbour, y las consiguientes presiones de EE. UU para que nos plegdramos a la causa aliada.
Finalmente, nuestro pais, en enero de 1943, cedié a las presiones y rompié con las potencias
del Eje. Ese mismo afio empezé a llegar la asistencia militar norteamericana, principalmente
para la defensa costera.



El rol de la Escuadra en este conflicto se limité a proteger los puertos del Norte, en
g
prevencién a una incursién submarina proveniente de Japén.

Como broche de oro a su participacién en la Segunda Guerra Mundial, Chile, el 13 de abril
de 1945, de manera simbdlica le declard la guerra a Japdn, para cumplir con el requisito
exigido para participar en la constituciéon de la Organizacién de las Naciones Unidas, en
San Francisco.

Capitulo VI. La Escuadra desde el término de la Segunda Guerra Mundial hasta 1974.

Al término de la 22 GM, EE. UU surgié como la primera potencia. El otro poder
emergente fue la Unidn Soviética, que se enfrentarfa a Occidente, generdndose la llamada “Guerra
Fria”, que se prolongaria hasta 1988.

Chile retomé su proyecto de adquirir dos cruceros para compensar el desbalance con
Argentina. Pero la transferencia por parte de EE. UU debié esperar un par de anos. En el
intertanto, la Armada adquirié en Canadd un grupo de fragatas y corbetas, considerando que
disponia de fondos de la “Ley de cruceros”, aprobada en 1937. Fueron las corbetas “Casma”,
“Papudo” y “Chipana”, que llegaron al pais en abril de 1946. Poco después, en julio del mismo
afo, recalaron en Valparaiso las fragatas “Covadonga’, “Baquedano” e “Iquique”. Estas unidades,
que intermitentemente integraron la Escuadra, fueron los primeros buques que contaban con
radar, lo que significé un importante avance tecnolégico y téctico.

Las primeras transferencias de EE. UU, fueron los transportes “Pinto” y “Errdzuriz”, que
arribaron a Valparaiso en mayo de 1947. Posteriormente fueron transferidos los ansiados cruceros
clase Brooklyn: “O’Higgins” y “Prat”, que arribaron al pais en septiembre de 1951 y enero de
1952, respectivamente. La incorporacién de estos buques, significé una verdadera revolucién
organizacional y tecnoldgica en la Armada.

En 1954 el acorazado Latorre, que tanto contribuyé a la disuasion, fue segregado de la
Escuadra, hasta su retiro definitivo del servicio en 1958.

Incidente en islote Snipe

Probablemente por simple coincidencia, el mismo afio en que el acorazado fue desguazado,
Argentina provocé el incidente del islote Snipe, cuando nuestro Poder Naval estaba muy
disminuido. La crisis surgi6 cuando ese pais retir el faro que la Armada habia instalado en el
islote, reemplazdndolo por uno propio. De inmediato se le ordené al Patrullero Lientur reinstalar
el faro chileno. La situacién escal6 cuando el 09 de agosto de 1958, el destructor argentino San
Juan bombarde el islote y luego desembarcé una seccién de Infanteria de Marina.

Se generd asi una grave crisis internacional, puesto que se habia invadido territorio chileno.
De inmediato se despaché nuestra débil Escuadra a la zona del conflicto. Afortunadamente
el incidente se solucioné por la via diplomadtica; y los infantes argentinos se retiraron de la
zona. Pero se habia sentado un peligroso precedente.



Década de los sesenta
En la década de los sesenta cabe mencionar el terremoto y tsunami que afectd a la zona Sur,
en mayo de 1960, oportunidad en que la Escuadra particip6 en labores de ayuda humanitaria.

En lo operativo, se dispuso construir en Inglaterra los destructores “Williams” y “Riveros”,
de 3.700 toneladas, que serfan las unidades mds modernas de Sudamérica. El “Williams”
llegé a Chile en agosto de 1960 y el “Riveros” en septiembre de 1962.

Ese mismo afo se incorporaron a la Escuadra los destructores clase Fletcher, “Blanco” y
“Cochrane”, cedidos por EE. UU en calidad de préstamo, en el contexto del Pacto de Ayuda
Mutua (PAM). En 1966 se recibieron bajo la misma modalidad cuatro destructores tipo
APD: “Serrano”, “Orella”, “Uribe” y “Riquelme”.

Crisis de Laguna del Desierto

Entre los meses de octubre y noviembre de 1965 se produjo en la zona Sur-austral, en
Laguna del Desierto, un nuevo incidente con Argentina. Esta vez su Gendarmeria
enfrentd a una patrulla de Carabineros, dando muerte al teniente Herndn Merino. Nuestra
comparativamente débil Escuadra se desplegé a sus puertos de apresto. El conflicto no escalé
por un acuerdo alcanzado entre ambos presidentes, pero dejé un sentimiento generalizado
de frustracién en la ciudadania y en las FE AA.

Gobierno de Frei Montalva

En este marco de complejas relaciones con Argentina, la situacién de las FE AA era deplorable,
quizds debido a una tendencia internacionalista de la Democracia Cristiana, el partido
gobernante. Los bajos sueldos causaban el retiro de muchos oficiales y personal de gente de
mar altamente especializado, lo que deterioraba la capacidad operativa. La politica castrense
del gobierno del presidente Frei Montalva fue lamentable. Prueba de ello es que en sus seis
afios de gobierno hubo cuatro Comandantes en Jefe. Estos cambios fueron traumiticos, no
solo porque afectaron la continuidad sino también por la forma en que se realizaron.

Durante el ano 1968 el malestar por los bajos sueldos se reflejé en una presentacién masiva
de renuncias de oficiales. Al ano siguiente, en octubre de 1969, el general Roberto Viaux,
comandante en jefe de la 12 Divisién de Ejército, se acuartel6 en el regimiento Tacna, en
Santiago, exigiendo al gobierno una pronta solucién a los angustiantes problemas de sueldos
y la deplorable situacién del material bélico. La crisis pudo ser controlada prometiendo
urgentes medidas para solucionar estos graves problemas.

La Armada se vio favorecida porque en diciembre de ese mismo afio, el gobierno autorizé
la construccién en Gran Bretana de dos fragatas Leander: la “Condell” y la “Lynch”; y dos
submarinos de la clase Oberon: el “O’Brien” y el “Hyatt”.

Década de los setenta

En enero 1972, durante el gobierno de Salvador Allende, la disminuida Escuadra se vio
fortalecida con la incorporacién del crucero Latorre, de procedencia sueca, de 9.300 toneladas.
Esta unidad fue un importante aporte en momentos que el pais atravesaba por distantes




relaciones con EE. UU vy tenia dificultades para acceder a los mercados europeos. Solo la
Unién Soviética se mostraba llana a ofrecer material de guerra en condiciones muy ventajosas,
ya que estaba interesada en introducir en Chile equipamiento y tecnologia soviética.

El libro no entra a analizar la situacién politica que vivia el pais en 1973; solo se refiere a lo
pertinente a la Escuadra. Asi, se mencionan los actos de sabotaje que ese afio ocurrieron en
varios buques; y los intentos de infiltracién comunista, donde aparecian como instigadores
el senador Carlos Altamirano y el diputado Guillermo Garretén. Se dispuso un sumario,
en el que estuvieron involucrados alrededor de 62 personas de gente de mar, que hoy son
conocidos como los ‘marinos demdcratas’.

A fines de agosto del mismo ano, los Oficiales de varios buques de la Escuadra se negaron a
zarpar a ejercicios pre-Unitas. El libro dice que argumentaron la seguridad de sus familias que
quedaban en tierra; mi recuerdo es que, ademds, se pedia la renuncia del Comandante en Jefe
de la Armada. Esto muestra el nivel de relajamiento de la disciplina que existia entonces.

Todo culminé en la noche del 10 de septiembre cuando se puso en ejecucion el “Plan
Cochayuyo”, que para la Escuadra significaba zarpar para dar inicio a la Operacién Unitas,
Operacién que nunca se realizd, porque a medianoche los buques retromarcharon y se
dirigieron a controlar los puertos que previamente se les habia asignado. Sin embargo, ya
a inicios de octubre la Escuadra habia retomado sus actividades normales, con un nuevo
Comandante en Jefe, el contraalmirante Horacio Justiniano.

A fines del afio 1974 arribaron al pais, transferidos por los EE. UU., los destructores de la
clase Sumner, “Portales” y “Zenteno”, una versién mejorada de los antiguos destructores
Fletcher. Mds importante todavia, poco antes, a fines de 1973, se incorpord la fragata
“Condell”; y en mayo de 1974 la fragata “Lynch”. En marzo del mismo afio regresaba ya
modernizado el destructor “Williams”. Estas tres tltimas unidades, al igual como lo serfa
mids tarde el destructor Riveros, estaban equipadas con misiles Exocet. La llegada de las
fragatas “Condell” y “Lynch” significé un salto cualitativo en el sistema de mantenimiento
y en el entrenamiento de los buques de la Escuadra.

Cirisis con Peru
En el dmbito nacional el afio 1974 estuvo caracterizado por el inicio del proceso de
reconstruccién del pais. La preocupacién de la Escuadra fue la tensa situacién con Pera.

El general Juan Velazco Alvarado, que habia asumido el poder en 1968 tras derrocar al
presidente Fernando Belatinde, preparé a su pais para recuperar los territorios perdidos en
la guerra de 1879. El impulso revanchista se atenué cuando asumié Salvador Allende, por
la cercania ideoldgica que existia entre ambos mandatarios. Pero los impetus se renovaron
cuando en Chile asumié el gobierno militar.

La estrategia chilena para neutralizar este conflicto, se orienté a estrechar lazos con Brasil
y abrir negociaciones con Bolivia para un acceso al Pacifico, incluyendo un canje territorial.



También se hicieron esfuerzos con Argentina para mantener el statu quo en el diferendo
del canal Beagle. Quizds lo mds importante fue el derrocamiento de Velasco Alvarado, por
parte del comandante en jefe del Ejército del Perti, general Morales Bermiddez, quien no
compartia la idea de iniciar una guerra con Chile.

Finalizada la crisis con Perti la amenaza cambié de eje; desde el Norte giramos al Este, que
es el tema que se trata en el dltimo capitulo del libro.

Capitulo VII: La Escuadra entre la crisis del Pert al afio del bicentenario (1975-2018)
Los afos 1977 y 78 fueron un periodo de gran tensién con Argentina, ante la increible
actitud de ese pais de desconocer el fallo arbitral sobre el canal Beagle.

En esencia el Laudo Arbitral, informado por su Majestad Britdnica del 02 de mayo
de 1977, asignaba a Chile las islas Picton, Lenox y Nueva y todas las islas e islotes al Sur del
Beagle. Este fallo no fue del gusto de la Junta Militar argentina presidida por el general Rafael
Videla. Se inicié entonces una serie de reuniones y negociaciones, en las que Argentina presionaba
abiertamente, incluso con medidas de fuerza, para lograr un acuerdo politico que desconociera la
sentencia arbitral. El 25 de enero de 1978, de manera insélita, y unilateralmente, declaré que el
Fallo Arbitral era “Insanablemente Nulo”.

La situacién de Chile era muy complicada dada la manifiesta diferencia de potencial de
sus FE AA., con respecto a Argentina. Para peor, la enmienda Kennedy impuesta en 1976, vedaba
la venta de armas y equipos a Chile, a lo que se agregaba el aislamiento internacional del pais. Esto
hacia dificil obtener material de guerra, o bien se lograba a precios altisimos.

Con todo, Chile no perdié la calma y continué con las negociaciones, sin ceder en sus
puntos de vista. Para peor, el 26 de junio de 1978, la seleccién argentina gané el campeonato
mundial de futbol, lo que indujo al semanario “Siete Dias” a titular en portada: “Le ganamos al
mundo”. El mensaje era claro: si le ganaban al mundo, cémo no le podrian ganar a Chile.

En octubre de 1978, el canciller chileno, Herndn Cubillos, se reunié con el recientemente
asumido Juan Pablo II, quien se comprometié a preocuparse del conflicto. Argentina, previo
a aceptar la mediacién Papal, queria asegurar una concesién territorial por parte de Chile. Su
estrategia era privilegiar una solucién directa, pues estimaba que su mayor estatura estratégica
le permitirfa obtener territorios al sur de Beagle. Incluso amenazé a Chile con que, si recurria
unilateralmente a organismos internacionales, considerarfa dicha accién como “casus belli”.

Con el fracaso de las conversaciones bilaterales del 12 de diciembre, se agotaron las vias
pacificas; la guerra era inminente. La invasién argentina estaba fijada para el 22 de diciembre, las
22:00 hrs. La Escuadra zarp6 desde sus fondeaderos de guerra el 21, a las 19:00, para enfrentar
el combate decisivo. En el intertanto, las principales fuerzas navales adversarias, en la madrugada
del 22 se aproximaban a sus objetivos. A pocas horas de que ambas fuerzas estuvieran a distancia
de romper el fuego, la Santa Sede logré detener la invasién, evitando una guerra fratricida. La




Escuadra regresé a Valparaiso, permaneciendo dos unidades en la zona austral. La mediacién Papal
no fue un proceso sencillo. Después de mds de cinco afos se logré el Tratado de Paz y Amistad del
29 de noviembre de 1984.

La invasién de las Falkland (Malvinas)

Estando atin en negociaciones por el tema del Beagle, el 02 de abril de 1982, Argentina
sorpresivamente invadié las islas Falkland (Malvinas). Sin duda este plan estaba inserto en
la confrontacién con Chile, tal como lo dice el general Viola en sus memorias. Lo mismo
fue ratificado por el general y geopolitico argentino, Osiris Villegas.

Chile se declard neutral, pese a que una victoria argentina le habria sido altamente desfavorable.
La situacién era particularmente delicada por el acuerdo de cooperacién militar que Argentina

tenfa con el Pert, pais que le transfirié 10 aviones Mirage 5P totalmente equipados.

Durante los casi tres meses que durd este conflicto, la Escuadra se mantuvo preventivamente
desplegada en la zona austral. Finalmente, Argentina perdi6 la guerra; y después de la
derrota, su poder nacional quedé bastante disminuido, lo que posibilité alcanzar la solucién

del diferendo del Beagle, en 1984.

Renovacion de la flota de los afios 80 hasta hoy

En los aspectos operativos del fin de siglo, el libro presenta un pormenorizado detalle de las
adquisiciones realizadas para potenciar la Escuadra. Se describe la llegada de los destructores clase
County en los afios 80, y los importantes procesos de modernizacién a que fueron sometidos en
Chile. A lo que se suma la incorporacién de seis helicépteros pesados “Cougar, equipados para
cumplir misiones antisubmarinas y lanzamiento de misiles aire-superficie AM-39.
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A fines de los 90 se debié enfrentar un delicado y complejo proceso de renovacién de los
buques de la Escuadra, que pricticamente de manera simultdnea estaban alcanzando los
40 anos de vida util. Con todo, actualmente contamos con una muy eficiente Escuadra
conformada por ocho fragatas, cuatro holandesas y cuatro inglesas, en condiciones de
desarrollar operaciones navales de primer nivel con las marinas mds avanzadas del mundo.
Al igual que con las anteriores adquisiciones, cerca de 1.500 personas entre oficiales y gente
de mar estuvieron entrendndose y capacitindose en el extranjero, contribuyendo a elevar el
estandar operacional de la Escuadra.

Palabras de cierre

A modo de conclusién, podemos decir que las crisis vecinales han sido una constante, que
coincidentemente han surgido en momentos de nuestra mayor debilidad disuasiva. En los periodos
en que nuestras FE AA estuvieron bien equipadas y entrenadas, raramente tuvimos problemas con
nuestros vecinos. Esto habria que tenerlo muy en cuenta, especialmente ahora que se discute el
reemplazo de la Ley del cobre, cuyo origen se remontan a los anos treinta del siglo pasado.

Finalizo esta presentacion, recomendando encarecidamente este libro, que nos entrega un
magnifico relato de lo que ha sido el navegar de la Escuadra. Su lectura nos permitird comprender
mejor el presente y proyectar un futuro mds estable y seguro.

Vayan pues mis felicitaciones al contraalmirante Renato Valenzuela y al historiador don
Piero Catagneto por esta obra, que a partir de hoy queda al conocimiento publico. También mis
congratulaciones al comandante en jefe de la Escuadra, por la feliz iniciativa de haber dispuesto
plasmar en un libro la brillante trayectoria de estos 200 afios de la siempre gloriosa e invicta
Escuadra Nacional.




MUTUAL
DE SEGUROS

DECHILE

QUEREMOS QUE TE SIENTAS
SEGURO CON NOSOTROS

En & Mutual de Seguros de Chile, llevamos 100 afos entregando distintas soluciones a mas
de 500 mil personas a lo largo de nuestro paks. ¢ Y sabes por qué hacemos esto? Porque nuestra

mision es brindarle a nuestros asegurados la tranquilidad que necesitan en su vida y la de su familia

alasegurar sus suefios. Y cuando te ayudamos a ahoarrar, lo hacemos para que tus metas se

transformen en realidad.

Somos gente de seguros, junto a la familia chilena desde 1919, brindandole tranquilidad,
proteccion, fomentando el ahorro y la inversion.

Amplia ) 1 Cobertura Nuestros
Trayectoria Nacional Asegurados

www.mutualdeseguros.cl @ @ Contact Center: 600 626 7311
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DESARROLLO DE LAS ACTIVIDADES
ANUALES DE LIGA MARITIMA

Durante el ano 2018, Liga Maritima de Chile realizé las siguientes actividades:

PLAN DE MANTENIMIENTO LIGAMAR

Durante el mes de enero de 2018, se dio término a la remodelacion del sector de estacionamientos
interiores, con acceso a Ada. Errdzuriz y se ejecutd la Primera Etapa del “Plan de Mantenimiento
Ligamar 20187, que consistié en el cambio de 400 m2 de techumbre de nuestro edificio sede,
reemplazando las deterioradas planchas de pizarreno por otras de mayor resistencia y fijacidn,
se reforzaron cerchas, se limpi6 la losa de hormigén de cables y tuberias sin uso y se instalaron
luminarias interiores. Quedé pendiente para finales del segundo semestre la Segunda etapa del
Plan de Mantenimiento que contempla el pintado de las fachadas de nuestro edificio.

LANZAMIENTO DEL LIBRO “JUAN
JOSE LATORRE: HISTORIA DE UNA
VIDA PLENA”

ElLanzamiento del libro sobre Juan José Latorre,

de autoria del Socio-Vicepresidente, don
Patricio Reynolds Aguirre, se realiz6 en el Salén
Independencia del Club Naval de Valparaiso,
el martes 27 de marzo. Actividad que fue todo
un éxito, contabilizdndose la asistencia de 75
personas. El autor comprometié la entrega
de 50 ejemplares del referido libro, para ser
distribuido a los matrimonios asistentes a la
Cena-Aniversario que la Corporacién realiza
en el mes de diciembre de cada afo.




COLOQUIOS MARITIMOS

El martes 20 de Marzo se realizé, en la sede de la corporacién, el coloquio maritimo “Importancia

del Transporte Maritimo para Chile en el siglo XXI”, a cargo del Socio — Vicealmirante Sr. Gustavo
JORDAN Astaburuaga.

El jueves 19 de Abril, el Senador — Vicealmirante Kenneth PUGH Olavarria, expuso el tema “El
limite Norte chileno. Desde la colonia a 1904”.

El martes 26 de Junio, el Auditor General de la Armada de Chile, Contraalmirante JT Sr. Cristidn
ARAYA Escobar, expuso el tema “Perspectivas Juridicas, Geopoliticas y Procesales del Juicio Bolivia

v/s Chile”.
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El jueves 30 de Agosto, la Gerenta de Desarrollo del Consorcio TVS, Srta. Sofia GONZALEZ
Moreno, expuso el tema “Importancia para la V Regién del Proyecto Tren Valparaiso — Santiago,

pasajeros y carga’ .

El jueves 27 de Diciembre, el Gerente de Asuntos Publicos de la Empresa Portuaria de San Antonio
(EPSA), Ingeniero Comercial Sr. Carlos MONDACA Matzen, expondrd el tema “La Aviacién

Naval en la Crisis del Beagle del ano 1978”.

ENTREGA DE DISTINCION A
VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS
DE VALPARAISO

En el marco de la celebraciéon del nonagésimo
tercer aniversario de la fundacién del Cuerpo de
Voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso,
el viernes 20 de Abril, Liga Maritima de Chile
distinguié al voluntario Sr. Anibal GARRIDO
Durdn por su destacado espiritu marinero,
con un medallén Liga Maritima de Chile.
La distincién le fue entregada por el Director
Ejecutivo de la corporacién, Capitin de Navio
IM °, St. Renato Casas-Cordero Oddé.
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PROGRAMA DE FORMACION MARITIMA PARA PROFESORES - LIGAMAR

El martes 24 de abril y el jueves 17 de mayo, se efectuaron seminarios para los estamentos
educacionales que dependian de la Direccién de Administracién de Educacién Municipal (DAEM)
de Quintero y Vina del Mar. A este programa asistieron directores, profesores y educadores de
parvulos, de ensefanza pre-bdsica, bdsica y media. Dicha formacién contemplé el desarrollo de
tres niveles: “El Mar de Chile”, “El Hombre y el Mar” y “El Mar del Futuro”, ddndose inicio en
esta oportunidad al primero de estos niveles, con la respectiva acreditacién en la sede de la Liga
Maritima de Chile y los saludos de su Presidente. Para continuar con exposiciones sobre Cultura
y Conciencia Maritima, energfa, recursos, minerales y limites de nuestro Mar. En la jornada de la

tarde se participé de un almuerzo en el Club Naval de Valparaiso, para culminar con una visita a
las dependencias del Servicio Hidrogréfico y Oceanografico de la Armada (SHOA) y la entrega de

certificados en nuestra sede corporativa.

POTENCIAMIENTO DELMONUMENTO
DE LA MUJER DEL HOMBRE DE MAR

El viernes 5 de mayo, en el Monumento de la
Mujer del Hombre de Mar, obra que constituye
un importante aporte de Liga Maritima de
Chile a la ciudad de Valparaiso, se celebrd el dia
de la Familia Naval, mediante una ceremonia
en conjunto con la Armada (PRIZONA) y la
Municipalidad de Valparaiso (Area Parques y
Jardines); donde el Presidente de la Liga hizo

uso de la palabra para fundamentar el acto.



HOMENAJE A LAS GLORIAS NAVALES
El lunes 7 de Mayo, Liga Maritima rindié
homenaje a las Glorias Navales con ocasién
de celebrarse el centésimo trigésimo noveno
aniversario del Combate Naval de Iquique.




ACTO DE CONSTITUCION DEL CLUSTER MARITIMO IBEROAMERICANO

Entre el miércoles 30 de mayo y el viernes 1 de junio se realizé el acto de constitucién del Claster
Maritimo Iberoamericano (CMI) en Chile, de acuerdo a un programa elaborado en conjunto con
el Claster Maritimo Espafol (CME). Dicha iniciativa fue solicitada y financiada integramente por

el CME. Actividad que contabilizé la asistencia de 82 personas.

ASAMBLEA EXTRAORDINARIA

DE SOCIOS

El jueves 28 de junio se realizé la Asamblea
Extraordinaria de Socios para tratar la reforma
a los Estatutos de la Corporacién. El proyecto
presentado fue aprobado por la unanimidad
de los 41 asistentes y representados. Para estas
reformas se contd con el asesoramiento legal —
profesional de nuestro socio-director Secretario,

don Juan Carlos Galddmez.



CONCURSOS LITERARIOS
El dia martes 10 de julio se realiz6 la premiacién
de los concursos literarios programados en el

contexto de los 200 afios del primer zarpe de
la Escuadra Nacional y de la creacién de la
Marina Mercante Nacional. Esta ceremonia
se realizé en el Club Naval de Valparaiso,
Sal6n Independencia y conté con la presencia
de los Directores de la Corporacién, jurado
que seleccioné las obras premiadas, invitados
especiales y autores de las crénicas y cuentos

con distincién. El socio director, don Marcos

Gallardo Pastore, coordinador de esta tarea,
hizo una resena de las actividades realizadas
para llevar a feliz término este concurso.

HOMENAJE A LA DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO (DGTM)
El lunes 20 de Agosto, Liga Maritima rindié6 homenaje a la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante (DIRECTEMAR) con ocasién de celebrarse un nuevo aniversario
de su creacién.

&




CONCURSO DE PINTURA INFANTIL
“EL MAR”

El domingo 7 de Octubre se efectué el Concurso
de Pintura Infantil “El Mar” en el muelle Prat
de Valparaiso. Se presentaron 85 pinturas y
los jévenes que concursaron, participaron en
cuatro categorias de acuerdo a su edad (3 a
17 afos). El premio de honor “Liga Maritima
de Chile” lo obtuvo la joven Ana Constanza
PEREZ Videla, de 17 afios de edad, alumna
del Colegio José Francisco Vergara de Vina del
Mar.

CONCURSO FOTOGRAFICO “EL MAR
VISTO DESDE UN CELULAR”

Se presentaron 59 fotografias y el primer lugar
lo obtuvo la joven Camila CASTRO Ossandon,
de 14 anos de edad, alumna del Colegio Patricio
Lynch de Valparaiso.
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CLASICO “LIGA MARITIMA DE CHILE

El miércoles 10 de octubre se llevé a efecto en
el Valparaiso Sporting Club de Vifia del Mar
el Clisico “Liga Maritima de Chile”, donde
nuestra corporacién entregé un premio al
propietario del caballo ganador, al preparador
y al jinete. En esa oportunidad para difundir
nuestro quehacer se realizé una breve entrevista
televisiva dirigida a quienes asistieron a las

carreras del dfa.

ASAMBLEA DE FIDALMAR

La XXXII# Asamblea de FIDALMAR se realizé en la ciudad de Buenos Aires, Argentina, entre
el 15y 19 de octubre. En esta ocasién Liga Maritima de Chile presenté la actualizaciéon de los
Estatutos, mejorando su redaccién y articulado y el “Plan de Desarrollo Estratégico” a ocho afios
plazo. La préxima Asamblea General de FIDALMAR serd en octubre de 2019, en la ciudad de La
Habana, Cuba.
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SEMINARIO “EL MAR EN NUESTRA
CONSTITUCION POLITICA”

El jueves 22 de noviembre se realizé el
Seminario denominado “El Mar en nuestra
Constitucién Politica”, en el Club Naval de
Valparaiso. Actividad que fue patrocinada por
la Empresa El Mercurio de Valparaiso y el
Puerto de San Antonio y fue todo un éxito,
contabilizdindose la asistencia de 104 personas.
Se logré una importante cobertura en medios

escritos de los diarios El Mercurio de Valparaiso
y El Lider de San Antonio.

T

SEMINARIO

“E| Mar en nuestra
Constitucion Politica”
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EXPOSICION PICTORICA — LORD COCHRANE

El jueves 29 de noviembre se efectué la inauguracién de la Exhibicién Museogréfica de cardcter
histérico — cultural denominada “Cochrane 200”, enmarcada en las celebraciones del Bicentenario
de la Armada. Exposicién pictérica con pertenencias del Almirante Cochrane, cuadros y marinas
cldsicas alusivas a su participacién en la Independencia de Chile y de América del Sur. Consideré
el uso de las dependencias de la Casa Centro Cultural “Santa Rosa de Las Condes”, Santiago, el
auspicio del Banco Edwards y de la Municipalidad de Las Condes. Esta ceremonia tuvo como
acto central, la presentacién de la Gran Banda de la Armada, que interpreto la Obertura 1812 de
Tschaikowsky y la presentacién de la Royal Marines Band. Consider6 la asistencia de las principales
autoridades del pais, de descendientes de la familia Cochrane y de la Princesa Real Ana del Reino
Unido. A cargo de estas iniciativas esta nuestro socio-director don Santiago Lorca Gonzdlez.




CENA ANIVERSARIO

La Cena de aniversario por los 104 anos de la corporacién, se llevé a cabo el viernes 7 de Diciembre,
entre las 20:30 y 01:00 horas, en los salones Hyatt e Independencia, del 1° y 2° piso, del Club Naval
de Valparaiso. La asistencia fue por adhesién con un valor tnico de $ 25.000 por matrimonio, asista
solo 0 acompanado. Se entregaron premios especiales y a todos los matrimonios, se les obsequio el
Calendario corporativo ano 2019 y el libro “Juan José Latorre: historia de una vida plena”.

En la oportunidad se entregaron las siguientes distinciones especiales:
A. Distincién otorgada por la Federacién Internacional de Ligas y Asociaciones y Maritimas y
Navales — FIDALMAR, en categoria “Con Ancla de Plata”

Con ocasiéon de la Trigésima Segunda

Asamblea General Ordinaria celebrada en
la ciudad de Buenos Aires — Argentina, el
16 de octubre de 2018, FIDALMAR, en
mérito de su probada vocacién Maritima, y
en reconocimiento a la loable colaboracién
demostrada que siempre ha servido a
los intereses maritimos nacionales e
internacionales, dispuso otorgar la medalla
en la categoria “Con Ancla de Plata” al
Director General del Territorio Maritimo

y de Marina Mercante, Vicealmirante Don

Guillermo LUTTGES Mathieu.




Distincién otorgada por la Federacién
Internacional de Ligas y Asociaciones y
Maritimas y Navales — FIDALMAR, en
categoria “Con Ancla de Oro”

Con ocasiéon de la Trigésima Segunda
Asamblea General Ordinaria celebrada en
la ciudad de Buenos Aires — Argentina, el
16 de octubre de 2018, FIDALMAR, en
mérito de su probada vocacién Maritima, y
en reconocimiento a la loable colaboracién
demostrada que siempre ha servido a
los intereses maritimos nacionales e
internacionales, dispuso otorgar la medalla
en la categorfa “Con Ancla de Oro” al
Comandante en Jefe de la Armada de Chile,
Almirante Don Julio LETVA Molina.

. Distincién otorgada por la Liga maritima

de Chile — LIGAMAR.

Distincién “Al Valor - 2018”.

Se otorgd esta distincion al Buzo
Mariscador, don Jos¢é CADIN Valenzuela.
El reconocimiento consistié en una Medalla
“Al Valor - Liga Maritima de Chile”, en su
categoria “Con Ancla de Oro”, mds un

Diploma.

Distincién “Destacado Historiador
Maritimo - 2018”.

Se otorgd la distincién al destacado
Historiador Maritimo, don Germin
BRAVO Valdivieso. El reconocimiento
consistié en una Medalla “Al Mérito - Liga
Maritima de Chile”, en su categoria “Con
Ancla de Plata”, mds un Diploma.

Distincién “Destacado Empresario
Maritimo Ano 2018”.

Se otorgdé la distincién al destacado
Empresario  Maritimo, don  Beltrdn
URENDA Salamanca. El reconocimiento
consistié en una Medalla “Al Mérito - Liga
Maritima de Chile”, en su categoria “Con
Ancla de Plata”, mds un Diploma.




INGRESO DE NUEVOS SOCIOS

Se incorporaron como Socios, 8 personas naturales y 1 Asociacién Gremial.

OTRAS MIRADAS

REUNION EN MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL, 29 MAYO 2018
Subsecretario para las Fuerzas Armadas, Sr. Juan Francisco Galli Basili
Director Liga Maritima de Chile, Sr. Santiago Lorca Gonzilez
Ministro de Defensa Nacional, Sr. Alberto Espina Otero
Presidente de la Liga Maritima de Chile, Almirante Sr. Miguel A. Vergara Villalobos










Chile Potencia Maritima
Daniel Fernandez Koprich

Presidente de la Camara Maritima y
Portuaria de Chile (CAMPORT)

En un mundo cada vez mas globalizado, el sector ma-
ritimo portuario cumple un rol de creciente importancia
en el comercio exterior chileno. El 94% de la carga de
exportaciones e importaciones se mueve actualmente
por via maritima, lo que tiene un significativo impacto en
distintas actividades econémicas y, por ende, en nuestro
desarrollo pais.

En este contexto, es clave crear un entorno favorable
para el sector pueda afrontar los exigentes desafios
logisticos asociados a la actividad maritima portuaria.
Como Camara, estamos llamados a contribuir a que Chi-
le se convierta en una potencia maritima, para lo cual es
clave que nuestro pais cuente con una cadena logistica
eficaz, que evite ineficiencias y/o costos que puedan
afectar al comercio exterior en su conjunto.

Nosotros hemos identificado 6 fricciones transaccionales
que deben ser gestionadas para despejar obstaculos y
avanzar en la direccion correcta.

El primer desafio tiene que ver con la disponibilidad de
puerto. Debido a los efectos del cambio climatico, que ha
generado un incremento de las marejadas y condiciones
climaticas adversas, los cierres de puertos han afectado
de manera creciente a la cadena logistica. Un dia de cie-
rre tiene un costo de aproximadamente 8,3 millones de
délares. Por eso, proponemos estudiar el fenémeno de
cambio climatico, contar con modelos predictivos e ins-
trumental adecuado y actualizar los criterios en materia
de cierres parciales o totales de puertos para determi-
nadas naves.

Una segunda friccion es la alta carga de tramites admi-
nistrativos, que hoy son realizados de forma manual en
los procesos de importacion y exportacion de cargas. En
promedio, son mas de 170.000 documentos mensuales,
que el sector debe presentar, gestionar y aprobar. De ahi
la importancia de digitalizar estos procesos, lo que agili-
zaria los tiempos de ejecucion y aumentaria la eficiencia
y productividad del sistema.

Las tarifas de servicios maritimos y la tasa de uso por-
tuario también representan una friccion. Por una parte, la
autoridad maritima cobra a las empresas navieras tarifas
de servicios maritimos que se encuentran entre las mas
altos del mundo. Por otra parte, los puertos publicos co-
bran una tarifa de uso portuario (TUP), cuya recaudacion
esta orientada a generar recursos para mejorar las con-
diciones de acceso a los bienes comunes de los puertos.
Sin embargo, no se conoce el destino ni el nivel de rein-
version de estos recursos. Por €so, proponemos racio-
nalizar las tarifas y pagos por los servicios maritimos y
de uso de bienes comunes de los puertos, de modo que
reflejen los costos reales de proveer los servicios y resul-
ten competitivas con otros paises de la region, ademas
de transparentar el destino de los recursos recaudados
por la TUP.

Una cuarta friccion es la transferencia de contenedores
desde las naves a los frentes de atraque. Al analizar los
indicadores asociados a esta etapa de la cadena logis-
tica se percibe que los puertos nacionales se han adap-
tado en forma oportuna a los cambios en la industria na-
viera. Los indicadores asociados son comparables con
aquellos de paises desarrollados, por o que se requiere
seguir avanzando en la misma linea.

Los accesos a los puertos y la conectividad hacia el des-
tino de la carga la consideramos una quinta friccion. Las
redes viales de las principales ciudades-puerto sufren de
alta congestion, derivada de la restringida capacidad de
la infraestructura para soportar los aumentos de flujo de
automaviles. Esto lleva, a su vez, al bloqueo del sistema
logistico. Segun nuestros calculos, el costo de mantener
la carga de contenedores inmovilizada en el sistema por-
tuario chileno por 24 horas es de aproximadamente 3,6
millones de dolares. Junto con invertir en accesos urba-
nos y carreteras es fundamental implementar un sistema
ferroviario eficiente para el transporte de carga desde los
puertos hacia los centros de consumo.

Finalmente, el revolucionario cambio de las tendencias
de consumo, asociado al incremento del comercio onli-
ne, ha desafiado la distribucion final de la carga, la que
consideramos una Ultima friccién. El sector debe adap-
tarse a la logica del retail y sus cadenas logisticas deban
cumplir con los requisitos de tracking, rapidez y menores
costos que demandan los consumidores.

El conjunto de fricciones se traduce en mayores costos
y pérdidas de competitividad, que como pais debemos
afrontar para avanzar en nuestro anhelo de convertir a
Chile en una potencia maritima. Para ello, es indispensa-
ble impulsar una agenda publico-privada que favorezca
el desarrollo sostenible de la actividad maritima y por-
tuaria, en beneficio del comercio exterior y del desarrollo
econdmico y social de nuestro pais.



XXXI12 Asamblea General Ordinaria de la Federacion

Internacional de Ligas y Asociaciones Maritimasy
Navales - FIDALMAR.
Buenos Aires, Argentina

Renato Casas-Cordero Oddé
Director Ejecutivo

Liga Maritima de Chile

navales, visitas portuarias, entre otras, efectuaron las delegaciones participantes de

l l na variada gama de actividades, como visitas profesionales, encuentros con autoridades

la XXXII2 Asamblea General de la Federacién Internacional de Ligas y Asociaciones

Maritimas y Navales, FIDALMAR, realizada en Buenos Aires, entre el 15 y el 9 de Octubre.

Al encuentro asistieron representantes de Chile, Colombia, Cuba, Curacao, Espana, Per,
Uruguay y Argentina, pais anfitrién. Durante el desarrollo se aprobé el Plan Estratégico de la

Federacién para los préximos cinco afos y las modificaciones estatutarias propuestas por la Liga
Maritima de Chile.

La delegacién nacional estuvo encabezada por el Presidente de Ligamar y presidente de
Fidalmar, Almirante Miguel Angel Vergara Villalobos e integrada por el Vicepresidente, Patricio
Reynolds Aguirre, el Director Secretario, Juan Carlos Galddmez Naranjo, el Director Tesorero,
Carlos Vidal Stuardo, el Director Ejecutivo, Renato Casas-Cordero Oddé y el Asesor Pro Tempore
para FIDALMAR, Enrique Trucco Delépine.

En el marco de las actividades, los delegados conocieron el rompehielos “Almirante Irizar”
de la Armada Argentina. Posteriormente, el Presidente de FIDALMAR, condecoré al Jefe de
Estado Mayor General de la marina trasandina, Vicealmirante I.M., José Luis Villdn, con la Medalla
categoria “Oro” de la organizacion, por su probada vocacién maritima y en reconocimiento a la
loable colaboracién demostrada al servicio de los intereses y patrimonio maritimo.

En la primera jornada de ponencias, llevada a cabo en la Prefectura Naval Argentina, se
expuso el “Plan de Desarrollo Estratégico de FIDALMAR” a cargo del Director Tesorero de la
Liga Maritima de Chile, Carlos Vidal y una actualizacién de los Estatutos de la Federacién, por
el Director Secretario de Ligamar, Juan Carlos Galddmez. Asimismo, en el Congreso Nacional
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argentino, el Presidente de FIDALMAR condecoré con la Medalla de la Federacién, en categoria
“Plata”, al Senador Miguel Angel Pichetto, por su exitosa gestion en la aprobacién y sancién de
leyes en beneficio de la Marina Mercante e Industria Naval Argentina.

Las Delegaciones concurrieron ademds a la Prefectura Naval Argentina donde el Presidente de
FIDALMAR, Almirante, Miguel Angel Vergara impuso la condecoracién Medalla de la Asociacién,
en categorfa “Oro”, al Prefecto General Naval, Eduardo René Scarzello por su probada vocacién
maritima y en reconocimiento a su loable colaboracién. Igualmente, se distinguié con el Diploma de
la Federacién “Dama de la Mar” a la Ministra de Seguridad Argentina, Patricia Bullrich.

Mas adelante, resalt6 la visita profesional de los delegados a las instalaciones portuarias
de Buenos Aires, donde el Presidente de FIDALMAR impuso la condecoracién Medalla de la
Federacién, en categoria “Plata”, al Interventor de la Administracién General de Puertos, Gonzalo
Mortola, por su gestién modernizadora en dicho puerto.

El pendltimo dia de la Asamblea se dedicé a la segunda jornada de ponencias entre las
que destacaron: “Areas marinas protegidas en espacios maritimos de su jurisdiccién: realidad
actual y proyeccién futura’, por el Presidente de la Asociacién Nacional Pro Marina del Perd,
Capitdn de Navio (r), Jorge Guerrero; “Microorganismos y bacterias en arrecifes de coral de las
costas de Curacao”, por la Presidenta de la Curacao Sail Foundation, Lourdes Ezéchiels; “Cita
de los libertadores José de San Martin y Simén Bolivar en Guayaquil”, a cargo del Delegado
de Colombia, Antonio Arango; “Proyecto de reconstruccién conjetural de la nao Victoria de
Hernando de Magallanes”, por el Secretario General de FIDALMAR, Luis Alejandro Farina. El
Presidente del Club Ndutico Internacional de Cuba, Comodoro, José Miguel Diaz expuso ademads

informaciones sobre la realizaciéon de la proxima XXXIII* Asamblea General de FIDALMAR.

En la sesién de clausura del encuentro se aprobd el balance, las actas y las propuestas de
Ligamar de Plan de Desarrollo y nuevos estatutos de la Federacién. La préxima Asamblea General
Ordinaria tendrd efecto en La Habana, Cuba, en Octubre de 2019, asumiendo la Vicepresidencia
el Comodoro del Club Ndutico Internacional Hemingway de Cuba, José Miguel Diaz Escrich.




Informaciones a los socios de Liga Maritima de Chile
Colaboraciones de socios de revista “Mar”:

La direccién de revista “Mar” invita a los sefiores socios de la corporacién a colaborar con
un articulo que abarque exclusivamente el dmbito maritimo, para ser publicado en la edicién N°
205, correspondiente al afio 2019. La extensién de los articulos no deberd exceder cinco pdginas
de papel tamafo carta, a espacio sencillo. La direccidn se reserva el derecho a publicar o no el tema
recibido. Los trabajos pueden enviarse grabados en archivos digitales, mediante correo electrénico
enviado a ligamarchile@gmail.com

Articulos con logotipo Liga Maritima de Chile:

Se comunica a los sefores socios que deseen adquirir articulos corporativos, pueden hacerlo
a través de la Secretarfa:

Colleras . ... oo $ 10.000
Corbata . ... . $ 5.000
Insigniadesolapa........... ... ... ... .. $ 5.000
Insignia de vestén bordada. . ....... ... ... oo L $ 25.000
Prendedorde Corbata . ........... ... ... ... .... $ 10.000
Medalla de 45 centimetros . . . .....coovii ... $ 10.000
Medallén de 62 centimetros. . .. ..., .. $ 15.000
Porta cartera para S€fora. . . .« ..vvvvuneennne ... $ 10.000
Pulsera para seflora. .. .....ooviviinneii .. $ 15.000

Actualizacién de direcciones y niimeros de teléfono:

La corporacién, en forma permanente, estd haciendo llegar informacién mediante circulares
e invitando a los sefiores socios a participar en los diferentes eventos que realiza en el desarrollo de
sus actividades anuales. Con tal objeto, se requiere mantener los datos actualizados de direccién,
teléfono y correo electrénico. Por tal razdn, se solicita a los sefiores socios se sirvan informar los
cambios que a este respecto se produzcan.

Cuota de Incorporacién y Cuota Social afio 2019:

Se pone en conocimiento de los sefores socios, que en la Sesién de Directorio Nacional
efectuada el dia viernes 21 de Diciembre de 2018, se establecié el valor de la Cuota de Incorporacién
en $ 40.000 y la Cuota Social correspondiente al afio 2019, en $ 30.000.

Vacaciones del personal de Liga Maritima de Chile:
Se comunica a los sefiores socios, que Liga Maritima de Chile permanecerd cerrada, por

feriado anual de su personal, entre los dias lunes 21 de Enero y viernes 22 de Febrero de 2019
inclusive.




Revista Mar
Organo de difusién oficial de la Liga Maritima de Chile

Director
Capitdn de Navio IM
Renato CASAS-CORDERO Oddé

Representante Legal
Juan Carlos GALDAMEZ Naranjo

Direccién
Avenida Errdzuriz N°471
VALPARAISO — CHILE

Teléfonos
322255179 — 32 2235280

Fax

322255179

Casilla postal
1345

Direccién correo electrénico
ligamarchile@gmail.com

Sitio web INTERNET

www.ligamar.cl

Los juicios emitidos en los articulos publicados en esta revista
son de exclusiva responsabilidad de sus autores.
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