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Esta edicion de la Revista Mar da cuenta de cémo Liga Maritima de Chile culminé su 2022
con un importante hito institucional como fue el cambio de mando de presidente, oportunidad
en que el Almirante (r), Miguel A. Vergara Villalobos, en una emotiva ceremonia realizada a
inicios del mes de diciembre y con la anuencia de su Directorio, entregé la potestad de liderar la
centenaria Corporaciéon que le correspondié dirigir desde el 2014, a su homologo el Almirante
(r), Edmundo Gonzalez Robles, con quien ademas de compartir el otrora desafio profesional
de haber sido ambos Comandante en Jefe de la Armada, los vincula su profunda convicciéon de
que el Porvenir de Chile esta en el Mar.

Una conviccion que el Past President desarroll6 en diferentes planos del quehacer institucional,
durante los ocho afios que le correspondié liderar la Liga Maritima de Chile, y que tan bien
expuso en palabras su sucesor en la ceremonia de cambio de mando, al sefialar que “honesti-
dad, prudencia y sabiduria son las virtudes que se destacan del Almirante (r) Miguel A. Vergara
Villalobos como presidente de la Liga Maritima de Chile, una definiciéon que sumada a otros
de sus atributos, como su inteligencia, planificacién y el buen hacer, lo representa de forma mas
precisa y cabal. No obstante, es su profundo sentido de la responsabilidad de honrar la tradi-
cién del ejercicio del cargo y de quienes fueron sus predecesores en la Liga, la caracteristica
mas exacta y que mejor lo ilustra como persona, desempefiando un mandato muy fecundo en
distintos planos, lejos de personalismos e individualismos, y centrado siempre en engrandecer
el proposito institucional que, tras 108 afios de historia, sigue mas vigente que nunca: que el
Porvenir de Chile estd en el mar”.

Un proposito institucional de la Liga Maritima de promover la conciencia sobre la importan-
cia del mar para el desarrollo del pais, que quedé plasmado —de forma muy contundente- en
la ediciéon especial a 16 paginas que circulé en el mes de octubre, a través de El Mercurio de
Valparaiso, con ocasion del 108° Aniversario. Este especial dio cuenta acerca de las distintas
iniciativas impulsadas y consolidadas por la Liga para sus grupos de interés, que van desde sus
Coloquios Maritimos, Seminarios, Encuentros, Cursos de Acercamiento al Mar, Concursos
Literarios de alcance nacional, Concursos de Fotografia y Pintura, especialmente, en el con-
texto del mes del mar, columnas de opinién, hasta la participacién en temas coyunturales en
medios de comunicaciéon como referente maritimo, entre otros destacables.

En esa misma linea de la Conciencia Maritima, destacamos en esta edicion de Revista Mar,
el articulo Las operaciones navales en la proteccion del ambiente y biodiversidad en los mares,
desarrollado por nuestro actual presidente Almirante (r), Edmundo Gonzalez Robles, junto
al socio de Ligamar, Capitan de Navio (r), Carlos Valderrama Fernandez, quienes de forma
muy nitida analizan el rol de los Estados en la proteccién de los intereses maritimos, como se
operativiza esta responsabilidad a través de sus Armadas y, eventualmente, por medio de otras
instituciones incumbentes. Un interesante documento de corte académico para analizar y
reflexionar.
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Una reflexiéon a la que también nos llama el Past President de Liga Maritima, Almirante (r),
Miguel A. Vergara Villalobos, en su escrito sobre La Familia Naval. Texto que coloca en valor
el verdadero sentido de lo que es la Familia Naval a imagen del indeleble modelo de vida del
matrimonio de Arturo Prat y Carmela Carvajal. Un valioso contenido de tipo reflexivo, que
nos recuerda la responsabilidad que nos asiste y que nos insta a perseverar en uno de los ma-
yores compromisos de vida.

Un compromiso al que también hace referencia el socio de Liga Maritima, Contraalmirante
(r), Carlos IFanta de la Vega, pero desde la éptica del Estado de Chile en materia oceadnica, en
su ensayo Transformando Compromisos Oceanicos en Acciones Tangibles y Medibles. Un
interesante documento de corte académico, que nos presenta los principales compromisos del
Estado, y cudles serian las iniciativas y metas que nos permitirian avanzar de forma efectiva en
estos objetivos trazados.

Otro de los interesantes articulos que forman parte de la Revista Mar 2022, se titula Ocea-
nografos Navales que describe de forma cronologica el desarrollo de esta especialidad en la
Armada de Chile, desde sus origenes como una actividad que respondié a la necesidad de
realizar trabajos oceanograficos por parte de nuestro pais, en la década de los 50, hasta su
implementacién como curso de oceanografos navales, veinte afios mas tarde. Un escrito de
lectura suave, que nos ilustra acerca de esta importante especialidad naval en palabras de sus
relatores, el socio vitalicio de Liga Maritima, el oceanégrafo Hellmuth Sievers Czischke, junto
al Técnico Mecanico Superior en Oceanografia, Enrique Camus Aravena.

El articulo El Albatros del socio de Ligamar, Jorge Schaerer Contreras, es otro escrito de esta
edicion 2022 que nos brinda contundente informacién acerca de esta ave marina, el Albatros,
la de mayor envergadura entre todas las aves voladoras del mundo y que, actualmente, esta en
peligro de extincién. Este texto de tipo informativo nos sumerge en una tematica que -pocas
veces- se logra encontrar valiosamente abordada.

Forma parte también del selecto grupo de articulos de la Revista Mar 2022, la narracién de
Bruno Siebert Held, General de Ejército (r) sobre El drama y pericias en la travesia de los
inmigrantes alemanes a Chile, en la segunda mitad del siglo XIX, que describe con pristina
habilidad las distintas situaciones y naufragios a los que se vieron enfrentados los alemanes que
eligieron nuestro pais como su nueva patria. Un interesante articulo que logra exitosamente
trasladarnos hacia la época.

Semblanza de un gran marinero y maestro, del socio de Ligamar, Jos¢ Guzman Farren, Ca-
pitan de Corbeta Reserva Naval, es un valioso escrito que -entre anécdotas diversas- busca
colocar en valor la memoria de quien fuera el primer autor del ‘Manual de Navegacion 3030
del SHOA, el Capitan de Navio (QEPD) Alberto de la I'uente Fuentes. Se trata de un intere-
sante articulo biografico que permite conocer el valioso aporte que el fallecido maestro dejo
en sus aprendices.

El articulo El Submarino H-7 del socio de Liga Maritima, German Bravo Valdivieso, es otro
atractivo texto que se presenta en esta Edicién, y que narra los éxitos y fracasos en la cons-



truccién de submarinos en nuestro pais durante la segunda mitad del siglo XIX. Este escrito
de carécter histérico, nos narra -de forma sucinta pero a la vez con enriquecedores detalles- el
esfuerzo econémico y de tiempo que hubo detras, de quienes motivados por dar vida a este tipo
de buques sumergibles fueron pioneros en la construccién naval chilena.

El fortalecimiento de nuestra reclamaciéon de soberania, presencia e imagen ante la comunidad
internacional del territorio Antartico es el sustrato sobre el cual Francisco Aguirre Perocarpi,
autor del articulo Red de Ayudas a la Navegacion, establecida por el Estado en el Territorio
Chileno Antartico, que se presenta en esta Revista Mar 2022, desarrolla su analisis. Un intere-
sante analisis que nos lleva mas alla de lo evidente y nos hace ponderar el valor soberano que
hay detras de la Red de Ayudas a la Navegacion.

La gestion del riego en las actividades maritimo portuarias y cémo una simulacién de escena-
rios permite alcanzar metas en un contexto de mayor seguridad y proteccion trata el articulo
presentado en esta revista por Proactiva. Un texto que coloca en relieve la importancia de un
liderazgo eficiente en la administraciéon de los riesgos.

En otro ambito, durante el 2022 se realizo el lanzamiento del libro La Gesta del Piloto Pardo
y sus repercusiones, libro que fue escrito por el nieto del insigne héroe naval, el Embajador
Fernando Pardo Huerta. La presentacion de la obra estuvo a cargo del Almirante (r), Miguel
Angel Vergara Villalobos, quien destaco la hazafia de clase mundial del Piloto 1° Luis Pardo
Villalon. En tanto, el Almirante (r), Edmundo Gonzalez Robles, quien también presentd la
publicacién, complemento afladiendo el valor intrinseco de la narracién porque se hizo desde
la vivencia familiar por su autor, como nieto del procer.

Completa la edicion de la Revista Mar 2022, una sintesis del libro Beagle 78, La disuasién en
accioén, que nos permite conocer en importante rol que la disuasiéon cumpli6é durante la crisis
del Beagle entre Argentina y Chile, especialmente, luego que el Laudo Arbitral fuera declara-
do insanablemente nulo por nuestros vecinos. Un interesante articulo que nos entrega valiosos
datos e informacién para reflexionar.

Finalmente, se ilustra el desarrollo de la Actividades Anuales de liga Maritima de Chile corres-
pondiente al afio 2022,
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ALMIRANTE (R)

PRESIDENTE DE LA LIGA MARITIMA DE CHILE 2014-2022

Honestidad, prudencia y sabiduria son las virtudes que se destacan
del Almirante como presidente de la Liga Maritima de Chile.

Una definicién que, sumada a sus atributos personales como inteligencia, planificacion y el
buen hacer, lo representan de forma mas precisa y cabal, no obstante, es su profundo sentido
de la responsabilidad de honrar la tradicién del ejercicio del cargo y de quienes fueron sus
predecesores en la Liga, la caracteristica mas exacta y que mejor lo ilustra como persona,
desempefiando un mandato muy fecundo en distintos planos, lejos de personalismos e indivi-
dualismos, y centrado siempre en engrandecer el proposito institucional que -tras 108 afios de
historia- sigue mas vigente que nunca:

“que el porvenir de Chile esta en el mar”.

Fue en diciembre del 2014 cuando el Almirante Vergara asumi6 la presidencia de Liga Mari-
tima de Chile, tras un extenso periodo de mas de 3 décadas de quien fuera su antecesor en el
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cargo, un desafio motivante —como han definido algunos socios de la Liga- porque la impronta
de una prolongada gestiéon queda instalada per se en la estructura y en el hacer institucional, y
la tarea de habitar el cargo para dar un nuevo sello al mandato requirieron no sélo de su entu-
stasmo de querer hacer nuevas cosas, sino también de una renovada estrategia que permitiera
dar un reimpulso a la Liga como un actor relevante y referente en el concierto nacional, como
otrora lo fue con las 200 millas de Zona Econémica Exclusiva (ZEE), por ejemplo.

Nadie duda que haber sido Comandante en Jefe de la Armada (2001-2005) fue un plus para
la Liga Maritima, pues abri6é nuevas puertas y tribunas hasta ese entonces no alcanzadas, sin
embargo, es de unanime consenso que fueron sus estudios humanistas, especialmente, tras
obtener el grado de Doctor en Filosofia de la Universidad de Navarra en Espaiia (2011), lo que
forj6 esa impronta docta que permiti6 a nuestra institucion llegar a otras esferas intelectuales
del pais, posicionandonos en ellas desde el conocimiento, reflexion y analisis.

El periodo como presidente de Liga Maritima (2014-2022) del Almirante Vergara podemos de-
finirlo en dos etapas. Un primer momento que se da al asumir el cargo y seguir el impulso con
que venia trabajando su antecesor, Contraalmirante Eri Solis, en el contexto de los 100 afios de
la Liga, oportunidad en la que se elabora ademas un libro que enaltece la historia centenaria de
la institucion y de sus aportes al desarrollo del pais. Asimismo, desde el quehacer interno, des-
taca su periodo por haber impulsado una reforma a los Estatutos de la Liga; el establecer Ejes
Estratégicos para el desarrollo institucional, integrando a socios-directores para su ejecucioén
de acuerdo a sus competencias; el disponer la tasacion y regularizacion de todas las propieda-
des institucionales, asi como la modernizacién de las oficinas centrales de la Liga, entre otras.
El segundo momento de su mandato, se caracteriza por una mayor proyeccion extramuros de
Liga Maritima que se afianza a nivel nacional e internacional con diferentes hitos y participa-
ciones, destacando por primera vez la presidencia Pro-Tempore en Iidalmar (2017-2019), y el
impulsar la reformulacién de sus Estatutos junto con la creacion de una Planificacién Estraté-
gica en esta Federacion Internacional de Ligas y Asociaciones Maritimas y Navales, radicada
su sede Central.

En el ambito nacional, se destaca el importante rol que Liga Maritima ha alcanzado como
actor relevante y referente en temas vinculados al mar, entre ellos, en la organizacion del
Seminario “Chile 2035: plataforma logistica maritimo portuaria 3.0 con el Asia Pacifico”
(2017), que tuvo como maximo exponente al ex Presidente Ricardo Lagos; en la partici-
pacién como institucién expositora en el Seminario ¢Es necesario un Ministerio del Mar
para Chile? (2018) promovido por la Camara de Diputados, donde con mucha claridad el
presidente de la Liga fue la inica voz disidente que argumento6 por qué no era bueno para el
pais tener un ministerio de esta naturaleza; y ese mismo afio también, la instituciéon destacéd
con la organizaciéon de un exitoso Seminario denominado ‘El Mar en nuestra Constituciéon
Politica’, oportunidad que cont6 con personeros destacados de distintas esferas politicas y del
quehacer maritimo nacional.

Todos reconocemos en el Almirante Miguel A. Vergara Villalobos su aficién a la escritura.
Miguel de Cervantes decia que ‘La pluma es la lengua del alma’, y si hay algo que debemos
agradecer doblemente al Almirante es esa docta habilidad con su pluma al plasmar, ya sea en
una columna de opinién o en sus cartas al director, la importancia que el mar y los asuntos
maritimos tienen para el porvenir de Chile.
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Transcurridos estos 8 afios, debemos reconocer que —a través de su presidente- Liga Maritima
ha avanzado en presencia en los medios de comunicacién, y no es poca la prensa nacional e
internacional que nos considera un referente obligado en el ambito maritimo. Este posiciona-
miento en gran medida responde a la decidida accién de querer ser un actor participe y apor-
tante de las grandes ligas, y no cabe duda que los atributos personales del Almirante Vergara
contribuyeron a potenciar este objetivo.

La pandemia represent6 para la institucién un tremendo desafio, pues pasar de sus tradiciona-
les actividades enmarcadas en la presencialidad debi6 transitar rapidamente hacia el mundo
digital, decisiéon que fue muy bien lograda porque de no tener ningun tipo de actividad por
videoconferencias se logré pasar a un periodo en que se sacaron adelante —via zoom- todos los
coloquios, reuniones y actividades presupuestadas, de manera exitosa.

En pandemia hubo muchas instituciones que desaparecieron, pero la Liga logr6 sortear ese
complejo periodo de confinamiento y restricciones. Esto nos muestra que la decision y la ges-
tion del Almirante Vergara no ha conocido de obstaculos, correspondiéndole liderar una épo-
ca que ha sido dificil, especialmente, desde octubre del 2019.

No cabe duda que el legado del presidente Miguel A. Vergara Villalobos ocupard un lugar
destacado en la historia de la Liga Maritima de Chile, sin embargo, sin temor a equivocarnos,
creemos que serd recordado atin mas por su calidad humana, su profundo sentido del Deber
Ser, y por ser un ¢jemplo de perseverancia en esta eterna disputa interior de cultivar las méas
bienhechoras virtudes y desterrar los vicios que nos encadenan el alma.

Reciba este testimonio de quienes fuimos sus directores, Staff Ligamar y socios.

Gracias mi Almirante, Bravo Zult por su gestion.
Liga Maritima de Chie

\A
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De Pic: Jorge Sandrock Carrasco, Ricardo Tejada Curti, Angel Custodio Labbé Soto,
Marcos Gallardo Pastore, Richard Kouyoumdjian Inglis,
Renato Casas - Cordero Oddo (Director Ejecutivo).

Sentados: Edmundo Gonzalez Robles, Carlos Vidal Stuardo, Patricio Reynolds Aguirre,
Miguel Angel Vergara Villalobos (Presidente), Juan Carlos Galdamez Naranjo, Denia Gomez Gonzélez,
Santiago Lorca Gonzélez.
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ALMIRANTE (R)

PRESIDENTE DE LA LIGA MARITIMA DE CHILE
2023-2027

El Almirante (R), Edmundo Gonzélez Robles, fue Comandante en Jefe de la Armada, durante
cuatro afios, hasta junio del 2013. Pertenece a una familia de tradicién uniformada. Su padre,
el Capitan de Navio Edmundo Gonzalez Acevedo fue un destacado oficial del escalafon de
Abastecimientos de la Armada, y fue también un director de Liga Maritima de Chile.

Edmundo Gonzalez Robles es Oficial de Estado Mayor graduado de la Academia de Guerra Naval
y del U.S. Naval War College, Newport, R.I., Magister en Ciencias Navales y Maritimas, mencion
geopolitica, de la Academia de Guerra Naval, y Master of Science de la Salve Regina University,
Newport, R.I., Ingeniero en Armas, mencién Artilleria y Misiles, Magister en Ciencias Navales y
Maritimas con mencién en Estrategia, Profesor Militar de Academia en la asignatura de Estrategia 'y

Curso de Alto Mando de la Academia Nacional de Estudios Politicos y Estratégicos (ANEPE).

Gonzalez Robles fue director ejecutivo de la Fundacion “Almirante Carlos Condell” e integra el direc-
torio de la Fundacién Antartica Piloto Pardo, donde es su vicepresidente. A contar del 6 de diciembre
de 2022, asumi6 la presidencia de la Liga Maritima de Chile por un periodo de cuatro afios.

13
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LIGAJMARITIMA DE CHILE 108ANOS
DE APORTE AL DESARROLLO OCEANICO

La Corporacion ha jugado un rol permanente en la promocion del mar como elemento
fundamental de la soberania, el crecimiento y la cultura del pais, con iniciativas que van
desde las 200 millas de Zona Econdmica Exclusiva a la propuesta de incluir el maren la

Constitucion.



La huella de la Liga Maritima
en el desarrollo de Chile

Desde sus inicios, la centenaria institucion ha aportado al pais, a través de iniciativas que van
desde las 200 millas de Zona Econémica Exclusiva al Afio Nuevo en el Mar.

n sus 108 afiosde
historia ininte-
rrumpida, la Liga
Maritima de Chile
(Ligamar) ha pro-
movido iniciativas tendientes
a crear conciencia sobre el
mar en el porvenir de Chile,
con un espectro de preocupa-
ciones bastante amplio, el cu-
alnosolose limita al transpor-
te maritimo y el ambito logis-
tico portuario, sino que abar-
caaspectoscomolapescay la
acuicultura, la investigacion
cientifica, los deportes nauti-
cos, el turismo y recreacién,
elmedioambientey la cultura
maritima, entre otros.

A continuacion resefa-
mos algunas de las contribu-
ciones de Ligamar al desarro-
llo de Chile.

FOMENTO DE LA

MARINA MERCANTE

Las leyes de la proteccion ala
marinamercantenacional ha
sido uno de los principales
cjes por donde se ha movido
laLiga Maritima desde sus ini-
cios, creandoen 1919 la Escue-

la de Navegacion Mercante y
de Ingeniceros Navales. Gestio-
no ante el Gobierno subven-
cionesparalas compaiiias na-
vieras nacionales, dando ori-
gen ala posterior Ley de Ca-
botaje Nacional, laquerigio a
contar del I de enero de 1921.

El camino no ha estado
exento de dificultades, pues
se han enfrentado los intere-
ses de los armadores con las
politicas gubernamentales de
las distintas administraciones
que se han sucedido en Chile
durante un siglo.

Ligamar destaca que “los
logros obtenidos han sido de
gran importancia, pues pode-
mos decir sin temor a equivo-
carnos que bajo las gestiones
realizadas ante los poderes
publicos logré sobrevivir una
marina mercante nacional
que habia sido acosada per-
manentemente por intereses
comerciales forancos. No te-
nemosdudas que el enfrenta-
miento continuara, pero ya la
marina mercante chilena esta
consolidada y puede defen-
derse porsi misma”.

BIOLOGIA MARINA
Y OCEANOGRAFiIA
La primera aproximacion de
la Liga Maritima con la biolo-

giamaritima y la occa nogl.aﬁa
se produjo en 1919, cuando
fue invitada a participar en el
1X Congyeso Cientifico de Chi-
le, que se realizaria en sep-
tiembre de ese afio en la ciu-
dadde Iquique, bajo los auspi-
cios de la Sociedad Cientifica
de Chile.

Afos mas tarde, el 15 de
octubre de 1940, con ocasion
delacelebracion del centena-
vio del arribo del primer bar-
coa vapor a Valparaiso, Liga-
mar inauguré el Primer Con-
greso Maritimo Nacional. Se
presentaron 33 trabajosy, en-
tre cllos, destacaba el tema
“Estaciones de biologia mari-
na”, presentado por el doctor
Parmenio Yariez, profesor de
Biologia Marina de la Univer-
sidad de Chile.

Enmayode 1943 la Liga se
intereso en el proyecto de
crear una estacion de biologia
maritima, por lo quele ofrecio
aldoctor Yaiiez que instalara ,

provisoriamente ¢n su sede
de Errazuriz 471, los instru-
mentos y aparatos que serian
destinados ala futura estacion
de biologia marina, que se
construia en Montemar, Refia-
ca. Ademas se le cooperaria
en el programade los trabajos
sobre pesca y oceanografia.

El académico e investiga-
dor agradecio ala Liga Mariti-
ma de Chile su preocupacion
por el desarrollo de esta ini-
ciativa, lacual habia desperta-
dointerés en lasesferas oficia-
les. Desdeyya el Gobiernodela
época habia concedido $300
mil paracomprar un ctiter pa-
ra trabajos pesqueros y arre-
glos en Montemar, y al aiio si-
guientese asignaron $500 mil
pesos.

ZONA ECONOMICA
EXCLUSIVA

La Liga Maritima de Chile des-
tacacon orgullo que el origen
delas 200 millas de mar patri-
monial se gesté en el seno de
la institucién. En efecto, en
1946, uno de sus directores,
JorgeGuarello, planted laidea

y preparo un proyecto para
su aprobacion por el Gobier-
noy luego parasudefensa en
las instancias internacionales.

Guarello, quien fue direc-
tor y mas tarde vicepresiden-
te y presidente de la Liga, en
lareunién de directorio del 11
de abril de 1947 informo so-
bre el proyecto que enviaria
al Presidente de la Republica
paraampliar o mar territorial
chileno, haciendo presente
que a nuestro paisse le respe-
taban solamente tres millas,
mientrasque Brasil haciares-
petar 80 millasdesdela costa.
Ademas, expuso los inconve-
nientes que se presentaban
debido al poco espacio del
que podia disponer la indus-
tria pesquera y ballenerana-
cional.

Escanio el Estado chileno
declard laproteccion pesque-
raen 200 millas desde la cos-
taal interior marino. Nuestro
pais, junto a Pert y Ecuador,
firmo en 1952 la Declaracion
de Santiago, acuerdo donde
se establecio la jurisdiccion
maritima de tales naciones

Revista MAR '

15



1914

El14 de octubre de ese afio
es fundadaa Liga Maritima
de Chile.

1937

Surge celebracidn del "Dia
del Mar” como propuesta de
la entidad.

sobrelas 200 millas desde sus
costas. En1982, Chile, junto a
119 paises, se adhirié a la Con-
venci6n de las Naciones Uni-
das sobre el Derecho del Mar
{Convemar). En ella, se esta-
blecié que los estados podian
establecer su Mar Territorial
(MT) hasta las 12 millas mari-
nas. Por su parte, la Zona Eco-
némica Exclusiva (ZEE) es un
espacio situado fuera del Mar
Territorial que se extiende
hasta las 200 millas marinas
donde solo el pais soberano
puede explorar y explorarlos
recursos maritimos y, ade-
mads, recaeen cada pais sobe-
rano el deber de resguardary
proteger las especies, evitan-
do las extinciones y contami-
nacion de las aguas.

MES DEL MAR

En 1937 la Liga Marftima de
Chile inicid la celebracion del
Dia del Mar, el quealos po-
cos afios se transformo en la
Semana del Mar y finalmente

dio paso al Mes del Mar, de-
cretado por la junta de go-
bierno en 1974, en mayo, para
destacar lainfluencia que el
mar ha tenido en la forma-
cién de lareptiblica y su desa-
rrollo econdmico. Desde en-
tonces, la Armada organiza y
celebra el Mes del Mar; feste-
jos alos cuales Ligamar adhie-
re organizando el concurso
de pintura infantil “El Mar”,
destinado alos jovenes de to-
das las edades en el Muelle
Prat de Valparaiso, Mientras
que el Yacht Club participa
con la tradicional regata “Liga
Maritima de Chile”.

ANO NUEVO EN EL MAR

La celebracion del tradicional
“Afio Nuevo en el mar~, reali-
zada por primera vez en Val-
paraisoen 1952, corresponde
a una iniciativa de Ernesto
Dighero, socio director de Li-
gamar, quien con la convic-
cion institucional de promo-
ver actividades vinculadas al

LA CELEBRACION DEL "ARIO NUEVO EN EL MAR” SURGE EN 1952 POR INICIATIVA DE ERNESTO DIGHERO, SOCIO DIRECTOR DE LIGAMAR,

mar y de generar una atrac-
¢i6n turistica, lanzo laidea de
celebrar anualmente un
espectdculo pirotéenico en el
mar, propuesta que fue res-
paldada por la entidad duran-
te mds de una década, pasan-
do posteriormente su organi-
zacion -en 1964- a manos del

municipio portefio, suman-
dose posteriormente Vifia del
Mar y Conedn.

La Liga apoyo decidida-
mente la iniciativa pionera de
traer a la bahia portefia un
espectdculo de este tipo, co-
ordinando con la Armada pa-
ra que esa noche ubicara los

buques fuera de la poza de
abrigo, distribuidos a lo largo
de la bahia, con empavesado
eléctrica completo que deli-
neara su silueta, La idea era
que, justo a la medianoche,
los buques apagaran su ilumi-
nacion e hicieran juegodere-
flectores, cuyos haces de luz

debian cruzar el firmamento
entre los fuegos artificiales.
Ademas, se solicité colabora-
cion a las compariias navieras
para que sus remolcadores y
barcos surtos ese dia en Val-
paraiso hicieran otro tanto. A
esto se agregaban los pitos y
sirenas de todos los buques.

$ EMPRESASTAYLOR

iHacemos sim
lo complejo

Somos un gru
empresarial que

Ple

ggnda

Soluciones Logisticas Integrales

u empresastaylor

Saludamos a la
LIGA MARITIMA DE CHILE

o . e % C
en su 108° aniversario institucional

Desarrollamos 4 unidades de negocios:

Soluciones

Logisticas Integrales

Soluciones
Logisticas Digitales

Contamos con oficinas propias en los puertos y ciudades
mds importantes de la costa oeste de Sudamérica.

COLOMBIA

ECUADOR

www.empresastaylor.com

PERU

BOLIVIA

CHILE

o,

El resto del continente esta cubierto
a través de alianzas estratégicas.

m @empresastaylor



“"Intentamos crear conciencia

maritima en los chilenos”

Al cumplirse 108 afios de la Liga
Maritima de Chile, su presidente,
Miguel Angel Vergara Villalobos,
destaca la necesidad de que la
ciudadania sepa sobre el gran
potencial del desarrollo que
representa mar y aborda los
principales desafios de la industria
portuaria.

ia Liga Maritima de
iChile celebra su
aniversario nime-
10108, fecha queel
ipresidente de la
institueién, Miguel Angel Ver-
gara, aprovecha para solicitar
que “haya un mayor reconoci-
miento ciudadano con respec-
to alaimportancia del maren
nuestrodesarrollo. Chile es cin-
€0 veces mas mar que tierra.
Generalmente se asocia el mar
con la playa o los mariscos en
Semana Santa, pero es mucho
mads que eso. La mineria sub-
marina ofrece un tremendo
potencial de desarrollo y el
mar, con sus corrientes y ma-
reas, es fuente de energia. Es
un espacio de recreacion y
también ha sido y sigue siendo
inspiraci6n paralos artistas”.
“Actualmente -agrega Ver-
gara-, en medio del Cambio Cli-
matico que afecta a nivel glo-
bal, el mar es una fuente de ab-
sorcion de CO2, que es precisa-
mente uno de los principales
gases que provocan el efecto
invernadero. Al respecto, hay
que aclarar que producto del
Cambio Climatico, han aumen-
tado las marejadas y la Autori-
dad Maritima se ve obligada a
cerrar los puertos para seguri-
dad de las operaciones, aun-
que esotiene efectos econdmi-
cos”.
Respectoarol que juega Li-
gamar en el escenario actual,
su maxima autoridad indica
que “nuestrorol principalesla
difusion.
concienciamaritima en los chi-
lenos y para eso hacemos acti-
vidades como seminarios, co-
loquios, lanzamiento de libros,
concursos literariosy de pintu-
rarelacionados con el mar. En
particular, estamos muy preo-
cupados de fomentarestacon-
ciencia en lajuventud. Por eso
desde hace mas de 40 afos

Intentamos crear

que tenemos un Curso de Acer-
camiento al Mar, el cual dura
tresmeses y donde los jovenes
tienen clases, actividades de-
portivasy visitas profesionales
a distintos buques o empresas
relacicnadas con el mar. Que-
remos difundir en la sociedad
laimportancia del mar, através
de estos cursos dirigidos a los
jovenes yotros orientados alos
profesores, porque creemos
que esuy importante que los
docentes estén informados y
sean difusores del conocimien-
tosobre el mar”.

- ¢Qué falta para que el uso
de los recursos, el potencial
yel cuidado del mar seauna
politica de Estado?

- Nosotros como Liga Maritima
hicimos un esfuerzo cuando
estaba en proceso la Conven-
cion Constituyente para intro-
ducir la palabra mar en la
Constitucion, pues es curioso
que siendo Chile un pais esen-
cialmente maritimonoaparez-
ca el mar en su Carta Magna.
Ahora tenemos una segunda
oportunidad y esperamos de-
jar constancia en nuestra Cons-
titucién que Chile es un pais
maritimo.

- ¢Han tenido como institu-
cién un nuevo acercamiento
tras los Itados del ple-

MIGUEL ANGELVERGARA VILLALOBOS ES PRESIDENTE DE LA LIGA MARITIMA DE CHILE DESDE 2014.

"Estamos abocados a difundiren la
sociedad la importancia del mar a
través de estos cursos dirigidos a
los jévenes y otros orientados a los
profesores, porgue creemos que es
muy importante que los docentes
estén informados y sean difusores
del conocimiento sobre el mar”.

tria maritima, en una politica
bastante buena que lamenta-
bl se promulgo en el ul-

biscito?

-5i, hemos mantenido un acer-
camiento con el mundo politi-
co para sembrar esta idea, lo
hemos hecho y lo vamos a se-
guir haciendo. Hemos realiza-
doseminarios al respecto y lan-
zamos un libro con el objetivo
de que haya politicas mas cla-
ras en cuanto a la importancia
delos temas maritimos. Al res-
pecto, durante el segundo pe-
riodo de la Presidenta Michel-
le Bachelet se trabajo, en con-
juntocon la Armaday laindus-

timo dia de sumandato, por lo
cual no tuve continuidad y
quedd en uncajon. Deberia ha-
beruna politicaa largo plazoy,
enesesentido, la presenciadel
mar en Ja Constitucion seria el
faro que permitiria orientar
politicas permanentes relacio-
nadas con el mar. En todos los
paises sudamericanos el mar
esta presente en la Constitu-
¢ién y con mayor razon asi de-
beria ser en Chile, que tiene
cinco veces mas mar que tie-
ma.

‘COMERCIO EXTERIOR

- {C6mo evaliia la forma en
que enfrenté la industria
maritima la pandemia?

- Bastante bien y creo que no
ha tenido el reconocimiento
que merece. En realidad, tuvi-
mos dos afos con hartas res-
tricciones y muchas industrias
debieron cerrar, en cambio el
transporte maritimo siguio
operando. Este transporte es
fundamental para nuestro de-
sarrollo, ya que el 95% de nues-
tro comercio se desarrolla por
mar; por tanto, si se hubiese in-
terrumpido se habrian genera-
dograves problemas de abaste-

cimiento. En estos dos ailos el
flujo maritimo nunca se detu-
voy eso debemos reconocerlo.
Hubo dotaciones que estuvie-
ron més de seis meses sin re-
gresar al hogar, por las dificul-
tades para realizar los relevos,
dadas las serias restricciones
impuestas por el covid-19.

- Tras el anuncio de la agen-
da proinversion del Gobier-
no, usted dijo que se echaba
de menos las inversiones en
infraestructura portuaria
para optimizar la logistica
del comercio exterior, que
en casi un 95% se desarrolla
por la via maritima.

- §i; y no solo se trata de un
problema logistico, sino tam-
bién geoestratégico, puesto
que si no se aceleran las am-
pliaciones de los puertos de
Valparaiso y San Antonio, re-
trasadas por exigencias me-
dioambientales que se han
aplicado una y otra vez con
efecto retroactivo, todo nues-
tro comercio exterior con el
Asia-Pacifico podria concen-

Revista MAR
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trarse en el megacomplejo por-
tuario de Chancay, que se desa-
rrolla en Perti con capitales chi-
nos. Ese complejo pasaria aser
lo que técnicamente se conoce
como un puerto “hub”, lo que
limitaria el comercio exterior
de Chile a una suerte de cabo-
taje de ida y vuelta a Chancay-
Callao.

- ¢Pero reconoce que los pro-
blemas medioambientales
existen y hay que conside-
rarlos?

-Si, pero hay que encontrar un
Jjusto equilibrio entre el desa-
rrollo ¥ el cuidado del me-
dioambiente. Por ejemplo, en
el proyecto del Puerto a Gran
Escala en San Antonio surgie-
Ton nuevas observaciones me-
dioambientales y el proceso
volvio casi a fojas cero. En el
Terminal 2 del puerto de Valpa-
raiso ya llevamos 12 afios dan-
donos vueltas con problemas
medioambientales. Creo que
hay que darle un corte definiti-
vo. Sin duda los proyectos de-
ben ser consensuados con la
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ciudadania, algo que no se hi-
zo al principio en el proyecto
de Valparaiso y ahora se esta
haciendo. Deberiamos ser ca-
paces de alcanzar el justo tér-
mino medio entre el desarro-
llo portuario y las preocupa-
ciones medioambientales.
Hay que preocuparse también
de que la gente tenga trabajo,
porque Valparaiso es una ciu-
dad esencialmente portuaria
¥, si no tenemos un puerto di-
namico, va a seguir habiendo
cesantia,

CORREDORES
MARITIMOS VERDES

- ¢Cudles son algunas de las
dificultades que enfrenta, a
su juicio, el transporte ma-
ritimo en Chile?

- El transporte maritimo se es-
14 incrementando, pero hay
un problema que es bien deli-
cadoy quela Liga Maritima ha
manifestado en foros. Los bu-
ques de transporte han creci-
do mucho en tamario, con al-
gunos que son capaces de
transportar hasta 30.000 con-
tenedores. Por el momento
esos buques no llegaran a Chi-
le, perosilo hardn buques con
mds de 12.000 contenedores.
Si parte de esa carga fuera de-
jada simultineamente en un
puerto, surgirian serios pro-
blemas que exigirian contar
con lugares de acopio, vias de
acceso para trenes y camio-
nes, rutas viales expeditas, td-
neles, etc. Para ese tremendo
desafio logistico debemos pre-
pararnos. Si los puertos no
crecen, nos iremos quedando
atrds, pues se necesita una di-
néamica distinta. En los ‘90 se
dio un gran impulso portua-
rio, pero nos estamos quedan-
do atrds. Se echa de menos
una Autoridad Portuaria Na-
cional que dicte politicas glo-
bales. Por ejemplo, me parece
que San Antonio y Valparaiso
debieran ser complementa-
rios y no competitivos; debe-
rian ponerse de acuerdo e in-
tegrarse. A proposito de este
tema, como lo hemos reitera-
do, en la Liga Maritima esta-
'mos muy preocupados por la
competencia que representa
el complejo Chancay-Callao,
queofrece muchas facilidades.

- éLe ve alguna solucién a es-
ta situacién?

- En mi opini6n, lo principal
es el desarrollo de la infraes-

“SILOS PUERTOS NO CRECEN, NOS IREMOS QUEDANDO ATRAS, PUES SE NECESITA UNA DINAMICA DISTINTA', DICE EL ALMIRANTE (R).

tructura portuaria, particu-
larmente de Valparaiso y San
Antonio que, como decia-
mos, no avanzaal ritmo que
demandan los desafios logis-
ticos y geoestratégicos que
enfrentamos. No obstante,
ahora ha surgido una peque-
fla luz, pues se estan promo-
viendo los denominados co-
rredores maritimos verdes,
que son rutas maritimas espe-
cificas entre puertos con ca-
pacidad de abastecer a los bu-
ques con combustibles con
baja emision de CO2. Y Chile
tiene una tremenda oportuni-
dad en este escenario, con el
litio, el hidrogeno verde y con
la energia edlica y solar, que
contribuyen a la produccion
de combustibles “limpios” a
relativamente bajo costo. Hay
una camparfla internacional
para promover los corredores
maritimos verdes y Chile es
visto con muy buenos ojos, lo
cual podria atenuar el efecto
Chancay-Callao.

- Usted termina este afio
sus dos periodos al frente
de la Liga Maritima. {Cudl

es su balance?

- De dulce y de agraz. Hemos
progresado mucho en el fo-
mento de la conciencia mari-
tima y penetrado un poco
mas en el ambito social; la voz
de la Liga Maritima se escu-
cha mas. Pero es un hecho
que en todo el mundo estas
instituciones que son volun-
tarias, como la nuestra, ob-
viamente dependen de la vo-
luntad de los socios, ya que
ninguno recibe ingresos, sal-
vo un pequefio staff. De mo-
do que no todo resulta tan
agil como quisiéramos, por-
que cada cual tiene sus traba-
jos y responsabilidades. Afor-
tunadamente contamos con
un grupo de socios y directo-
res muy comprometidos y en-
tusiastas que nos ha permiti-
do realizar nuestros cursos,
coloquios, seminarios y de-
mas actividades de la Liga. Lo
mas importante es que he-
mos avanzado y que la Liga
Maritima de Chile cumple
ininterrumpidos 108 afios de
vida, lo que es un mérito para
cualquier organizacion en
Chile y en el mundo.

"Los proyectos deben ser consensuados con la
ciudadania, algo que no se hizo en principio en
Valparaiso y ahora recién se estd haciendo. Hay que
centrarnos en el justo término medio para no solo el
desarrollo portuario, sino el desarrollo del pais y las
preocupaciones medioambientales”.

Terminal Portuario Valparaiso

Saluda ala
Liga Maritima de Chile
en su aniversario N°108.




La hoja de ruta hacia
la "Alfabetizacion Marina”

Proyecto de Ligamar considera actividades que permitan conocer, integrar y difundir la riqueza del
mar de Chile, con sus recursos y potencialidades.

ARCHIVO EMV

omentar la con-

iciencia maritima

nacional es parte

esencial de lalabor

de Ligamar desde
susinicios, y en ellogro de es-
te objetivo esta desarrollando
el proyecto de “Alfabetizacién
Marina”, que la institucion de-
fine como “la capacidad de
comprender los principios
esenciales y conceptos funda-
mentales sobre el funciona-
miento del océano y de su im-
portancia para sostener la vi-
daenlaTierra, como también
para tomar responsablemen-
te decisiones informadas con
respecto a los mares, océanos
V SUS recursos”.

En esa linea, una persona
alfabetizada en el mar “com-
prende la importancia del
océano para la Humanidad;
puede comunicar acerca del
océano de una manera signifi-
cativa; es capaz de tomar deci-
siones informadas y responsa-
bles con respecto al océano y
sus recursos; trabaja en forma
colaborativa con socios de to-
dos los paises, tratando de
que el océano esté en el cora-
zén de todo lo que hacemos”.

Marcos Gallardo, director
de Ligamar, detallé que “Alfa-
betizacion Marina’ es un pro-
yecto que permite dar res-

puesta a la esencia misma de
la Liga Maritima de Chile, que
es fomentar la concienciama-
ritima nacional. No obstante,
el extenso mar que bafia
nuestras costas, mas de
3.000.000 de km2, con in-
mensas posibilidades para el
desarrollo del pais, es un te-
ma que atin no se aborda con
una légica de pais maritimo;
es decir, con un conacimien-
to y disposicién a explorar y
explotar todas sus riquezas.
Una respuesta a este desafio
se encuentra en una educa-
cioén integral a toda la pobla-
cién acerca de estas potencia-
lidades y, para ello, este pro-
yecto considera actividades
que permitan conocer, inte-
grary difundir toda esa rique-
za que nos entrega el mar de
Chile”.

El representante de la Li-
ga explicé que el proyecto
surgié “hace unos cuatro
anos, cuando se formo una
comisi6n con la participacion
de representantes de la Facul-
tad de Ciencias del Mar, de la
PUCYV, de la Armada y varios
actores mas, representantes
del mundo educacional y
cientifico. No obstante, pan-
demia por medio, se estable-
ci6 la estrategia para abordar
este desafio y las principales

variables que gravitan, tales
como poblacién objetivo, ac-
tores relevantes, ejes de desa-
rrollo y metodologia a em-
plear”.

En las reuniones de traba-
jo se pudo establecer, entre
otras cosas, que los planes
educacionales en Chile, des-
de la educacion de pregrado
hasta la superior no conside-
ran ni una sola materia rela-
cionada con el conocimiento
del mar. “Al analizar con ma-
yor profundidad esta realidad
-indico Gallardo-, pudimos
establecer que para incorpo-
rar temas del mar en la malla
curricular habia que hacer un
esfuerzo en entregar conoci-
mientos sobre esta materia
también a docentes, a los pa-
dres y muchos otros estamen-
tos. Es decir, de alguna mane-
ra, habia que ‘alfabetizar’ a la
sociedad, en general”.

Con el diagnéstico se es-
tablecio un plan de trabajo de
largo aliento. En primer lugar,
se dividieron las materias de
interés en nueve ejes de ges-
tién para generar “paquetes
de conocimientos” que tuvie-
ran un origen y un propdsito
comun.

Los ejes tematicos son: 1)
Investigacion cientifica y tec-
noldgica del mar y sus recur-

sos; 2) Educacion maritima;
3) Importancia econémica y
social del mar; 4) Historia ma-
ritima de Chile; 5) Cultura y
arte marino; 6) Deporte, tu-
rismo y recreacién en el mar;
7) Contaminacién marina y
Cambio Climatico; 8) Seguri-
dad y defensa maritima; y 9)
Divulgacion del conocimien-
to de las ciencias y tecnolo-
glas del mar.

INTERRELACION MARINA
Marcos Gallardo comentd

Fa

LA IMPORTANCIA ECONOMICA Y SOCIAL DELOCEANO ES

INICIATIVA BUSCA TRANSMITIR LOS CONCEPTOS FUN DAMENTALES SOBRE EL FUNCIONAMIENTO DELOCEANO Y DE SU IMPORTANCIA PARA SOSTENER LA VIDA EN LATIERRA,

que el proyecto “pretende
considerar todas las fuentes
de actividades que tienen in-
terrelacion con el mar, desde
lo cultural hasta lo cientifico,
pasando por el respetoal me-
dioambiente acudtico, la le-
gislacion, lasactividades pro-
ductivas, etc. Es decir, el pro-
yecto apunta a la entrega de
conocimientos nosoloa estu-
diantes; también a los docen-
tes, empresariado, mundo
cientifico, artistas, politicos,
idealmente, sin dejar ningtin

segmento fuera”.

Agrego que “hoy dia de-
bemos ser muy conscientes
que son muy pocas las activi-
dades que no estdn relaciona-
das con el mar; incluso temas
que nos parécian tan lejanos,
come pudo ser el turismo, la
mineria o las amenazas de la
pesca ilegal, contrabando o
trafico de drogas. Debemos
tomar conciencia para poder
implementar las medidas
efectivas, segiin los objetivos
de cada uno de nosotros”.

Revista MAR

INO DE LOS EJES TEMATICOS DEL PROYECTO.
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Los socios que dan vida a
una instrtucion centenaria

La Liga Maritima suma en la
actualidad 224 integrantes y busca
seguir incorporando a mujeres y
jovenes en su registro de miembros.

a Liga Maritima de
Chile inicié sus ac-
tividades 2022 in-
corporando a cua-
T0 NUevVos Socios -
dos hombres y dos mujeres-,
quienes se inscriben en su cen-
tenario libro de registro de
miembros, sumando un total
de 224 integrantes y conel pro-
pésito de seguir incorporando
amujeres y jovenes.

La entidad tiene por mi-
sién fomentar la conciencia
maritima nacional y promover
el desarrollosustentable de sus
intereses océanicos, sirviendo
como instrumento articulador
ydeapoyo en el despliegue de
las capacidadesy talentos exis-
tentes para el uso pleno del
mar para el desarrollodel pais.

Segnn los estatutos de Li-
gamar, “podran pertenecera
la Corporacion todas las perso-
nas naturales o juridicas, sin li-
mitacion alguna de sexo, na-
cionalidad o condicion signifi-
quen un aporte relevante a su
Mision y sean aceptadas por el
Directorio. Las personasjuridi-
cas hardn uso de sus derechos,
por intermedio de su represen-
tante legal o apoderado desig-
nado al tal efecto. El niimero
de socios serd ilimitado”.

Elarticulo 9 indica que “el
Directorio debera pronunciar-
sesobre las solicitudes de in-
greso, enlaprimerasesionque
celebre luego de su presenta-
cién. En ningdn caso podran
transcurrir mas de 90 dias des-
delafecha de la presentacion,
sin que el Directorio conozca
de ellas y resuelva; transcurri-
do el plazo la solicitud se en-
tenderd aceptada. Las solicitu-
des de ingreso presentadas con
10 dias de anticipaci6n a la fe-
cha de celebracion de una
Asamblea General en que de-
ban realizarse elecciones, de-
berin ser conocidasy resueltas
por el Directorioantes de dicha
Asamblea”,

Los estatutos consideran
tres clases de socios: activos,
honorarios y cooperadores.

Socio activo es la persona
natural que tiene la plenitud de
los derechos y obligaciones
que se establecen en estos esta-
tutos. La calidad de tal se ad-
quiere por el acuerdo de 2/3
del Directorio, en virtud del cu-
al se acepta la solicitud de in-
greso, la que debera ser patro-
cinada a lo menos por dos so-

cios activos. Endicha solicitud,
el interesado debe manifestar
el compromiso de contribuir al
proposito de la Corporacion,
preservarlo y engrandecerlo,
para nutrir permanentemente
la legitimidad de su existencia
corporativa, cumplir fielmente
sus estatutos, reglamentos y
los acuerdos del Directorio y
de la Asamblea General. Las
solicitudes se presentardn con-
forme al formato preparado
por la Secretaria de Ligamar.

Socio honorario es la per-
sona natural o juridica que, no
siendo miembro de la Corpora-
€ion, por suactuacion destaca-
da al servicio de los intereses
corporativos o de los objetivos
que ella persigue, haya obteni-
do esa distincién, a proposi-
cién del Directorio y en virtud
de un acuerdo unanime del
mismo, ratificado por la Asam-
blea General. Nose le exigird el
cumplimiento de obligacion al-
guna para con la Corporacién
ysolo tendrd derechoa vozen
las Asambleas Generales, a ser
informado periédicamente de
lamarcha de la institucién, y a
asistir asus actos puiblicos.

Podran adquirir también
esta calidad los socios activos
que hayan permanecido inin-
terrumpidamente como tales
por un periodo noinferior a35
afos, contribuyendo de mane-
radestacadaal desarrollode la
misién de la Corporacién, en
aquellos casos que el Directo-
rioasi lo apruebey lo ratfique
la Asamblea General Ordinaria
mds proxima,. Para todos los
efectos de estos estatutos, los
socios activos al ser nombra-
dos honorarios perderdn su ca-
lidad de activos.

Socio cooperador es la per-
sona natural o juridica dispues-
taa contribuir econdmicamen-
te al proposito de la Corpora-
cion, que es aceptada comotal
por el Directorio y se obliga a
pagar una cuota de incorpora-
€ion, que no podrd ser inferior
al5nisuperior al.000 UTM, y
una cuota anual que no podra
serinferiora 5 nisuperior a30
UTM o a su equivalente segiin
la denominacion que la reem-
place. Ambas cuotas serin de-
terminadas por el Directorio y
deberan ser ratificadas por la
Asamblea.

DEBERES Y DERECHOS
Los socios activos deben asistir
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a las reuniones a que fueren
convocados de acuerdo a los
estatutos, y servir con eficien-
cia y dedicacion los cargos pa-
ralos cuales sean designados y
las tareas que se les encomien-
den, procurando acrecentar
en todo momento el reconoci-
miento piblicoy lareputacion
de la Corporacion,

Deben cumplir fiel y opor-
tunamente las obligaciones pe-
cuniarias para con la Corpora-
cién. Cuandoun secio no paga-
re la cuota social que corres-
ponda, habiendo trascurrido
el plazo para hacerlo, por este
solo hecho, previa certifica-
cién del Director-Tesorero,
quedard privado del goce de
todos sus derechos sociales
hasta que cumpla con su obli-
gacion.

Ademads, deben cumplir
las disposiciones de los estatu-
tos y reglamentos, y acatar los
acuerdos del Directorioy de las
Asambleas Generales.

Asimismo, los socios acti-
vos tienen los siguientes dere-
chos y arribuciones: a) Partici-
par con derecho a voz y voto
en las Asambleas Generales; b)
Elegir, ser elegidos y servir los
cargos directivos de la Corpo-
racion; ¢ Solicitar informacion
acercadelas cuentas dela Cor-
poracion, asi como de sus acti-
vidades o programas; y d) Pre-
sentar cualquier proyecto o
proposicion al estudio del Di-
rectorio, el que decidira su re-
chazo o inclusién en la Tabla
deuna Asamblea General Ordi-
naria.
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Una segunda oportunidad para
el mar en la nueva Constitucion

Ligamar, que
propuso una
norma en la
pasada
Convencion
Constitucional
que considera
todos los
espacios
maritimos en los
cuales nuestro
pais tiene
soberania,
iniciara nueva
campaiia para
incluir el mar en
la Carta Magna.

n el pasado proce-
so constituyente
la Liga Maritima
Propuso una nor-
ma para incluir el
mar en la nueva Carta Magna,
la cual no fue considerada.
Sin embargo, el inicio de un
nuevo debate constitucional
abre una nueva oportunidad
para que sea incluida.
Patricio Reynelds, vice-
presidente de Ligamar, indico
que “lamentablemente los
miembros de la Comisién de
Medio Ambiente, Derechos
dela Naturaleza, Bienes Natu-
rales y Modelo Econémico de
la pasada Convencién Consti-
tucional no consideraron lo
importante que es el mar en
el presente y futuro de los chi-
lenos; al menos no desde una
mirada amplia. Se quedaron
en una nocién estrecha de
‘maritorio’, limitado poco
mas alla del borde costero”.
Reynolds sefialé que
“nuestro proyecto de norma
constitucional, que considera
todos los espacios maritimos
en que tenemos soberania,
representa a millones de com-
patriotas que directa o indi-
rectamente se relacionan con
el mar. Transporte maritimo,
portuarios, pescadores indus-
triales y artesanales, grandes
¥ pequefios empresarios, pro-
fesores, cientificos, agentes
de turismo, deportistas, pue-

ARCHIVO EMV

blos originarios, etc; todos es-
tan incluidos en esta propues-
ta. La futura Carta Magna no
puede ni debe dar la espalda
auna vital fuente de trabajo
para los chilenos”.
Respecto a las razones
por la cuales el mar deberia
estar presente en la nueva
Carta Magna, el vicepresiden-
te de Ligamar sefialé que “so-
bran motivos para ello. Algu-
nos geogrificos: como que
nuestra costa tiene unalongi-
tud de mas de 4.000 kiléme-
tros y que tenemos una su-
perficie maritima casi cinco
veces mayor que la terrestre
continental. Solo eso seria su-
ficiente para considerarnos
un pais esencialmente mariti-
mo. En el imbito econémico,
mis del 90% de nuestro co-
mercio internacional se trans-
porta a través del mar; en esa
misma linea, nuestro mar es
una rica fuente de proteinas.
También es fuente de ener-
gias limpias y es un gran ab-
sorbedor de CO2, uno que los
principales gases de efecto in-
vernadero, que genera el ca-
lentamiento global y el conse-
cuente Cambio Climético. El
mar también nos regala un
amplio campo para las activi-
dades recreativas y deporti-
vas, y es una generosa fuente
de inspiracion para artistas.
En fin, las potencialidades
que nos ofrece el mar son

PAISES SUDAMERICANOS COMO PERU, COLOMBIA, BRASIL Y VENEZUELA LE ENTREGAN RANGO CONSTITUCIONAL A LA SOBERANIA MARITIMA.

practicamente infinitas”.

PAIS MARITIMO

Paises como Perii, Colombia,
Brasil, Venezuela, Panama,
Costa Rica, Nicaragua, Hon-
duras, El Salvador, Guatema-
la, México y Reptiblica Domi-
nicana le entregan rangoe
constitucional a la soberania
maritima, lo cual deberia
también deberia ocurrir en
Chile, porque -segin Patricio
Reynolds- “el Derecho Com-
parado es muy relevante,
pues denota la importancia
que otros paises de la region
le otorgan al tema maritimo.
Mas todavia, comparativa-
mente con otros paises, cuan-
do nuestra configuracion geo-
grafica claramente nos condi-
ciona como un pais mariti-
mo”.

“No obstante -agrego-,
nuestro proyecto Constitucio-
nal es mas ambicioso que el
de algunas de estas naciones
porque hemos incorporado,
adernas del tema de la sobera-
nia maritima, los deberes del
Estado en la proteccién delos
espacios sobre los que ejerce
soberania, el fomento de [a
identidad maritima de la Na-
cién, el estimulo dela investi-
gacion cientifica y el desarro-
llo sostenible tecnoldgico, so-
cial y econémico, asi como tu-
telar la preservacion del patri-
monio ambiental y de la di-

versidad en dichos espacios.
La nueva Constitucion debe-
ria ser pensada para los proxi-
mos 40 o 50 afios y estamos
convencidos de que enella el
mar no puede seguir ausen-
e,

NUEVA ESTRATEGIA

Tras ¢l resultado del plebisci-
to del 4 de septiembre pasa-
do, la Liga Maritima elaboré
una nueva estrategia para la
inclusion de [a tematica mari-
tima en la nueva Carta Mag-
na. Reynolds detallé que “co-
menzaremos una nueva cam-
pafia de informacion a la co-
munidad nacional sobre la
importancia de incluir el mar
en la nueva Constitucion. Pa-
ra ello difundiremos nuestra
proposicion en redes sociales
yen los medios de comunica-
cién, mediante entrevistas en
radio y television, articulos de
prensa, programas, reporta-
Jjes, etc”.

Afiadio que “también rea-
lizaremos conferencias y se-
minarios abiertos a todo el
piiblico que desee informarse
sobre este tema. Ademads, nos
dirigiremos a los politicos y
constituyentes que participa-
ran en la elaboracion de la
nueva Constitucion, hacién-
doles ver nuestros puntos de
vista en relacion con la im-
portancia del mar para nues-
tro desarrollo. A todos ellos,

sin ninguna distincion, les en-
viaremos informacion sobre
nuestra propuesta y los fun-
damentos que la sostienen.
Nuestra idea es llegar al ma-
yor niimero de compatriotas
con un mensaje claro y direc-
to sobre la importancia del
mar en nuestra vida y en
nuestro futuro como nacion”.

En tanto, también se han
acercado como institucién a
autoridades y politicos. El vi-
cepresidente de Ligamar con-
t6 que “hemos tenido reunio-
nes y seminarios en los que

han participado representan-
tes del mundo académico,
portuario, marinos, navieros,
pueblos originarios, politicos
y otros. De alli surgieron las
ideas que hoy dfa conforman
nuestra propuesta sobre el
mar en la nueva Constitucion.
Esperamos mantener ¢ inten-
sificar estos acercamientos.
En la Liga Maritima de Chile
tenemos la profunda convic-
cién que nuestra propuesta
constitucional une a los chile-
nos en el camino de la pros-
peridad y el desarrollo”.

LA PROPUESTA DE LIGAMAR
La norma propuesta por Ligamar contempla

dos aspecto:

s tundamentales: 1) Consagrar a ni-

vel Constitucional, en linea con el Derecho Inter-
nacional y el Derecho Comparado, la soberania

maritima de nuestro i?g

del Estado en el ambi

is; y 2) Estatuir deberes
maritimo. En relacion a

este segundo aspecto, se consideran cuatro ejes
relativos a las obligaciones estatales:

- Sei;uridad: prof
bre [os c
risdiccion.

er los espacios maritimos so-
0s cuales nuestro pais ejerce soberania y ju-

- Identidad: fomentar la identidad maritima de
la nacién. La f%eograﬁa nos demanca ser un pais

esencialmen

maritimo.

- Investigacion y desarrollo: promover la investi-
ilac_ion cientifica y procurar un desarrollo tecno-
Ogico, social y economico que sea sustentable.

- Ambiental: preservar el patrimonio ambiental y
de la biodiversidad en nuestros espacios mariti-

mos.

Revista MAR
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Coloquios maritimos: aportando a la discusion

sobre el futuro océanico de Chile

Liga Maritima de Chile organiza anualmente un programa
de conferencias especializadas a cargo de expositores
nacionales e internacionales.

iel a su propésito

de crear concien-

ciaacercade laim-

'portancia del océa-

‘o para el desarro-
llo de Chile, Ja Liga Maritima
ejecuta anualmente un robus-
to programa de coloquios, es-
pacios de dialogo y reflexion
que son presentados por desta-
cados conferencistas naciona-
les e internacionales.

Desde los efectos del Cam-
bio Climatico en la infraestruc-
tura portuaria nacional hasta
las energias marinas en Chile,
¥ si es necesario un Ministerio
del Mar para nuestro pais, son
parte de los variados temas
que se han abordado durante
el tdltimo quinquenio en los co-
loquios que organiza anual-
mente Ligamar para sus socios
y grupos de interés.

Se trata de conferenciases-
pecializadas dictadas por des-
tacados hombres y mujeres
que, por su trayectoria y
quehacer en el dmbito mariti-
mo nacional e internacional,
constituyen unaporte al desa-
rrolle de su area generando
contenidoque sumaa la discu-
sion pais con planteamientos
innovadores la mayoria de las
veces, y contribuyen a la pro-
mocion y difusion acercadela
importancia que el mar tiene
para el futuro de Chile.

Entre los destacados expo-
nentes que sesuman a la exten-
salista de conferencistas seen-
cuentra el abogado maritimis-
tay arbitroespanol, José Maria
Alcantara, quien expusosobre
el“Usodel Puerto: Revision de
la doctrina inglesa y factor
cambio climdtico”, brindando
una mirada actual acerca del
impacto que estd generando
en la actividad portuaria los
efectos del Cambio Climaticoy
como la doctrina inglesa que
predomina en la interaccién
comercial de los puertos nece-
sita hacerse cargo de los con-
tratiempos que se provocan.

Otro de los exponentes fue
la otroradirectora ejecutiva de
Energia Marina SpA y del Cen-
tro de Investigacién e Innova-
cién de Energia Marina (Me-
ric), Gloria Maldonado, quien
presentd el tema “Energias Ma-
rinas en Chile: Ruta hacia la
economia azul”, entregando
una interesante vision sobre el
estado actual en que se en-

cuentra Chile en materia de in-
vestigacion y desarrollo de las
energias marinas, enfatizando
que nuestro pais tiene todas las
condiciones para ser un juga-
dor de clase mundial si se lo
propone en términos de inver-
sién y tecnologias.

“La construccion naval
continua, hacia un nuevo mo-
delo 1+D+i”, presentado por
quien fuera director de Progra-
mas, Investigacion y Desarrollo
dela Armada de Chile, contral-
mirante Ramiro Navajas, fue
también uno de los coloquios
maritimos que aporto informa-
cion actualizada acerca de la
realidad de Chile en el &mbito
de la construccion naval y de
c6mo nuestro pais podria
transformar esta actividad en
un cliister con proyecciones
importantes para la pequefia y
mediana empresaa través del
encadenamiento productivo.

“¢Es necesario un Ministe-
rio del Mar para Chile?” dicta-
do por el presidente de la Liga
Maritima, Miguel Angel Verga-
ra, ha sido otro de los colo-
quios que ha despertado inte-
rés por la naturaleza contro-
versial del tema, dada lamulti-
plicidad de aproximaciones e
intereses que hay en la esfera
publica de la discusion.

VARIADAS TEMATICAS

La Doctora en Derecho Am-
biental del University Collage
of London de Reino Unido,
abogada Monserrat Madariaga,
analizo los alcances que ten-
dria para Chile los objetivos
trazados en la XXV Conferen-
cia de las Partes en su presen-
tacion “Los acuerdos suscritos
en la COP 25y su impacto en
los Océanos: Realidades y De-
safios”.

“Los efectos del Cambio
Climatico en la infraestructura
portuaria nacional”, a cargo
del Doctor en Ingenieria Civil
de la Universidad de Cornell de
Estados Unidos, Patricio

Winckler, fue otro de los intere-
santes coloquios que se han
realizado, destacando el confe-
rencista la compleja realidad
portuaria que enfrenta nuestro
pais, especialmente, recibien-
do la actividad maritimo por-
tuaria mas del 90% lacargadel
comercio exterior.

Otrode los eventos que ge-
nerdalto interés por el contex-
to pais en el que estdbamos -
durante 2021- fue realizado por
cldestacado abogado constitu-
cionalista Legum Master, de la
Universidad de Heidelberg, en
Alemania, y el director de Liga-
mar Jorge Sandrock, denomi-
nado “En torno al Mar en la
Constitucién”, presentacion
que aportd una mirada critica
de Derecho Comparado en el
ambito maritimo respecto de
otros paises riberefios de Amé-
rica Latina que sitienen consa-
grado el Mar dentro de susres-
pectivas Cartas Magnas.

En esa misma linea, hace
unasemanas serealizé el Colo-
quio “El Mar en la Constitu-
cién: Desafios y Realidades”,
presentado por el ex conven-
cional Ruggero Cozzi, quien
dio cuenta acerca del abordaje
que tuvo al interior de la Con-
vencion Constitucional la pro-
puesta presentada por Liga
Maritima de incorporar el mar
en la Carta Magna, iniciativa
queno prosperd, y que dadala
realidad post plebiscito se
abrennuevas posibilidades pa-
ra que esta propuesta se pueda
materializar.

Finalmente, el 18 de octu-
bre se realizara el préximo co-
loquio, denominado “Una Es-
trategia de Cultura Ocednicay
Alfabetizacién Marina como
Politica Piiblica para Chile”,
que serd presentado por el
contralmirante (R) Carlos Fan-
ta, Magister en Ciencias Nava-
les y Maritimas con mencién
en Administracion y Logistica,
¥ postgrados en Reino Unido y
Estados Unidos.

Estel8 de octubre se realizara el encuentro
“Una Estrategia de Cultura Ocednica y
Alfabetizacién Marina como Politica Publica
para Chile”, que serd presentado por el
contralmirante (R), Carlos Fanta.

ELCAMBIO CLIMATICO'Y LA NECESIDAD DE UN MINISTERIO DEL MAR HAN SIDO TEMAS ABORDADOS.

SOCIBER saluda a la Liga
Maritima de Chile en su
108 Aniversario y agradece
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Ligamar invita a escolares a participar
del Curso de Acercamiento al Mar

ELCURSO TIENE MAS DE CUATRO DECADAS DICTANDOSE DE FORMA ANUAL, Y EN EL PARTICIPAN ENTRE 80'Y 100 ESTUDIANTES, HOMBRES Y MUJERES.

La actividad anual, estructurada en
un formato tedrico y practico, tiene
como objetivo incrementar los
conocimientos nauticos de los
estudiantes y crear conciencia sobre
la importancia del mar para el
desarrollo del pais.

espués de dos

afos de estar

suspendido por

pandemia, este

2022se volvid a
dictar el Curso de Acerca-
miento al Mar por parte de la
Liga Maritima de Chile. Se tra-
ta de una iniciativa gratuita
cuyo proposito es crear con-
ciencia acerca de laimportan-
cia del mar para el desarrollo
del pais, y que esta dirigido a
jovenes escolares de ensefian-
za media de la Region de Val-
paraiso,

De acuerdo a lo sefialado
por el coordinador de esta ac-
tividad, Angel Labbé Soto, se
trata de un curso que lleva
masde 40 arios dictandose de
formaanual, y del que partici-
pan entre 80 y 100 estudian-
tes, hombres y mujeres. Para
la versién 2022, por un tema

deaforo, seredujoa 50 el nii-
mero de estudiantes, pero en
la edicion 2023 se volvera al
promedio habitual de partici-
pantes.

El objetivo de este curso
-cuya duracion es de tres me-
ses- es incrementar los cono-
cimientos nauticos de los j6-
venes a través de un formato
de aprendizaje estructurado
en charlas temiticas que se
efectiian en el salon principal
dela Liga Maritima y a través
de visitas a terreno.

CHARLAS Y SALIDAS

A TERRENO

Los temas de las charlas inclu-
yen El Mar en la Historia de
Chile, la Consolidacién del
Territorio Nacional, las de-
mandas ante la Corte Interna-
cional de Justicia ante La Ha-
ya, la Antartica, Islas Oceani-

cas Chilenas, Transporte Ma-
ritimo y Puertos, Pesca y
Acuicultura, Investigacion
Marina, Construccién Naval,
el Sistema Nacional de Alar-
ma de Maremotos (SNAM), y
la Autoridad Maritimaen Chi-
le, entre otros.

Las salidas a terreno, en
tanto, comprenden la visita a
espacios vinculados a la acti-
vidad ocednica, como algu-
nos buques en el Molo de
Abrigo, el Museo Patrimonio
Maritimo, el Monumento a
los Héroes de Iquique y Pun-
ta Gruesa, el Bote Salvavidas
de Valparaiso, el Puerto de

Valparaiso; algunas practicas
nduticas como boga, vela y
kayak en la bahia, y recorri-
dos por sitios relevantes que
complementan las charlas,
como el Servicio Hidrografico
¥y Oceanogrifico de la Armada
de Chile (SHOA) con su Siste-
ma Nacional de Alarma de
Maremotos (SNAM).

FINALIZACION

CURSO 2022

El Curso de Acercamiento al
Mar versién 2022 termina sus
actividades el miércoles 16 de
noviembre, con la entrega de
diplomas a los alumnos que

hayan tenido a lo menos un
75% de asistencia a las activi-
dades del curso.

En la ocasion se premiara
a los alumnos mas destaca-
dos, que hayan presentado
un ensayo escrito en el cual
relaten suimpresiones acerca
de alguna actividad realizada
enel cursoy que haya resulta-
do significativa como expe-
riencia personal y para su fu-
turo profesional.

Para postular a los pre-
mios que otorga la Liga Mari-
tima de Chile los alumnos en
forma opcional, voluntariae
individual deberan presentar

ARCHIVO EMV.

SALIDAS A TERRENO INCLUYEN VISITA A MONUMENTO A HEROES DE IQUIQUE ¥ PUNTA GRUESA.
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un texto escrito en computa-
dor de una extension méxima
de dos carillas tamafio carta,
escrita con letra tamario 12 o
14, al cual se le podra adjuntar
a lo mas una hoja adicional
destinada a exponer gréficos,
fotografias o dibujos relacio-
nados con el tema.

En 2023 el curso cumpli-
14 50 aifios desde su partida, y
serd la oportunidad propicia
para resaltar el aporte realiza-
do -en estas cinco décadas- a
mas de un millar de jovenes
estudiantes, muchos de los
cuales dedicaron su vidaa la
actividad maritima.

FORMACION DE
PROFESORES

Otrade las iniciativas
de formacion y de
vinculacion con el
medio que i'%aliza Li-
gamar es el Progra-
ma de Formacion
Matritima para Profe-
sores, que compren-
de una serie de en-
cuentros y charlas di-
rigidas a docentes de
educacion basicay
medlaﬁ&am ayudar a
aumentar el conoci-
miento maritimo con
temas relacionados a
El Mar de Chile, el
Mar del Futuro, y el
Hombre y el Mar, en-
tre otros.
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Libros que recrean importantes
hazanas maritimas

Entre las recientes publicaciones de Ligamar destacan los voliimenes "La Armada de Chile en los
Territorios Australes: a 500 aiios de la hazafia de Magallanes” y "La gesta del Piloto Pardo y sus
repercusiones”.

a Liga Maritima de
Chile, ensurolde
difusion sobre el
océano chilenoyla
creacion de con-
ciencia sobre su importancia
en la historia y futuro del pais,
realizan distintas actividades,
entre as cuales destaca la pu-
blicacién de librosrelativosala
temdtica maritima. Entre los
mas recientes voliimenes lan-
zados por la institucion figuran
los libros “La Armada de Chile
en los Territorios Australes: a
500 afios de la travesia de Ma-
gallanes” y “Lagesta del Piloto
Pardo y sus repercusiones”.

En el lanzamiento de “La
Armada de Chile enlos Territo-
rios Australes: A 500 afios de la
travesia de Magallanes”, reali-
zado en Punta Arenas en no-
viembre de 2021, Ligamar des-
taco la necesidad de rectificar
la errada creencia de que Chile
fue descubierto por tierra por
Diego de Alimagro en 1536, ya
que fue Hernando de Magalla-
nes quien lo hizo 16 afios antes
(1520) por el mar austral.

Ellibroreivindicalahazafia
del navegante portugués a pro-
posito de los 500 aiios del Des-
cubrimiento del Estrecho que
lleva sunombrey que colocaen
valor, ademds, la destacada la-
bor de soberania que ha desa-
rrollado la Marina desde que
Chile tomé posesion oficial dela
ZOna, en1843.

El presidente de Ligamar,
Miguel Angel Vergara, junto
con enfatizar la importancia
queha tenidola Armada de Chi-
le y los cientos de marinos que
por casi180afos han contribui-
doaconsolidar la soberania chi-
lena sobre el Mar de Drake y al-
rededores, colocd en relieve la
posicién geopolitica, economi-
cay estratégica que tiene la re-
gion, comoel gran Gate Way del
llamado Séptimo Continente.

“Este libro-indicé-reivindi-
ca ademés el hecho que Chile
fue descubierto por el mar en
1520 por el navegante portu-
gués, 16 afios antes que Diego
de Almagro, que es lo que erra-
damenteseafirmayse tiendea
repetir sobre nuestra historia”.

AUTORES DEL LIBRO

Lainvestigacion y redaccionde
este volumen se extendio por
dosafiosy en él trabajaron los

historiadores Rodrigo Moreno,
profesor e investigador del Cen-
trode Estudios Americano dela
Universidad Adolfo [bafiez; Ma-
teo Martinic, abogadoy Premio
Nacional de Historia; Piero Cas-
tagneto, periodista especializa-
do en temas culturales, histori-
cos y patrimoniales; Carlos
Tromben, Doctor en Historia
Maritima por la Universidad de
Exeter (Reino Unido) y Magister
en Historia por la Pontificia Uni-
versidad Catolica de Valparaiso,
entre otros grados académicos;
y Gustavo Jordan, almirante (R),
Magister en Ciencias Navales y
Maritimas con mencion en Geo-
palitica y en Politica Integrada,
quien ademas tuvolaresponsa-
bilidad de coordinar y dar for-
maa este libro.

De la misma manera, for-
maron parte de esta publica-
cién consus fotografias, dibujos
y representaciones, Tomas
Shlack y Eduardo Rivera. Asi-
mismo, participaron el Servicio
Hidrogréficoy Oceanografico
delaArmada (SHOA) y la Direc-
cion de Comunicaciones de la
Armada de Chile, entre otrade-
cenade instituciones de nuestro
pais.

HEROICO RESCATE

Como parte de las iniciativas
que buscan crear concienciaso-
brelaimportancia del mar para
Chile, la Liga Maritima publicd
ellibro escrito por el nieto del
Piloto Pardo, ex embajador Fer-
nando Pardo, “La gesta del Pilo-
to Pardo y sus repercusiones”,
que cuenta detalles inéditos de
lo que fue este heroico rescate
enlaAntartica, en 1916, que sal-
vola vida de 22 naufragos brita-
nicos pertenecientes a la Expe-
dicién de Sir Emest Shackleton,
quienes después que su buque
Endurance quedara atrapado
enlos hielos y se hundiera, que-
daronala deriva en el Continen-
te Blanco.

Lahazaiia del teniente Luis
Pardo tiene ademas una tras-
cendencia politica, por cuanto
Chile estuvo presente en las li-
gas mundiales en el tema antér-
tico, tal como lo fue afios mas
tarde -en 1948- la presencia del
Presidente Gabriel Gonzélez Vi-
dela, siendo el primer Presiden-
te del mundoque coloca un pie
enla Antartica. Ambos hechos
son muy relevante paralas futu-

TEXTO SOBRE EL PILOTO PARDO FUE ESCRITO POR NIETO DEL OFICIAL QUE LIDERG HISTORICO RESCATE EN LA ANTARTICA.

rasreclamaciones soberanas de
Chile en esa zona austral.

Dentrode los detalles inédi-
tos, estd el hechoque la Corona
Britdnica, por la envergadura
delrescate, la proezade que ha-
yasidoen plenoinviernoy, ade-
mas, en un buque como el Yel-
cho, que no tenia las condicio-
nes para capear los frios bajoce-
ro, distinguié al Piloto Pardo
con una medalla de oro y un
cheque de 25.000 libras esterli-
nas, dinero que en aquella épo-
ca era muchisimo, consideran-
do que la expedicion completa
desirshackletoncon lacompra
de buque incluido cost6 11.000
libras. Sin embargo, el oficial
chilenorechazo el dinero, argu-
mentando que €l habia cumpli-
do con una tarea que le habia
encomendadolaArmaday que
solo estaba cumpliendo con su
deber.

Fernando Pardo, nieto del
teniente, contd que afios méas
tarde su abuela, Laura, que no
sabia del premioen dineroy del
rechazo manifestado por su es-
poso, estaba indignada con esa
actitud altruista y le contaba
quessi ella hubiese sabido el va-
lor de ese cheque, lo habria
guardado por su cuenta.

T I
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El mar visto a través de la pintura,
la fotografia y la literatura

Ligamar realizé la premiacion de su Concurso de
Pintura y Fotografia Digital 2022, y en paralelo se
abrio la convocatoria de la tercera version del
certamen literario "Cuentos inspirados en el Mar de

Chile".

romover la cultu-
ra marina en Chi-
le desde la pintu-
ra, la fotografia y
la literatura es el
proposito de los concursoes
que realiza anualmente la Li-
ga Maritima de Chile. Asies
como, trasunintenso trabajo
realizado por el jurado a car-
go de seleccionar las obras
participantes, se eligi6 a los
ganadores en tres categorias
de sus certamenes de Pintura
y de Fotografia Digital 2022,
dirigidos a estudiantes de la
Regi6n de Valparaiso, iniciati-
va impulsada por la entidad
con motivo de la celebracién
del Mes del Mar y como una
forma de promover el propd-
sito institucional de ir crean-
do concienciaacercade la im-
portancia del océano para el
desarrollo del pais.

Ambos concursos recibie-
ron un total de 242 obras pro-
venientes de las distintas co-
munas de la region, de las
cuales 209 fueron pinturas y
dibujos, y 33 fotografias.

Renato Casas-Cordero, di-
rector ejecutivo de Ligamary
presidente del jurado, explico
que “estamos muy contentos
con la participacion alcanza-
da después de dos afios en
que esta actividad estuvo sus-
pendida con motive de la
pandemia. Este afio, sin em-
bargo, debido a las limitantes
de los aforos, aun cuando se

tratase de espacio abiertos,
incorporamos la modalidad
remota; vale decir, que los ni-
flos, nifias y jovenes realiza-
ran sus creaciones en sus ca-
sas o colegios, y pudieran en-
viar sus obras via correo tra-
dicional a las oficinas de la Li-
ga Maritima, o bien que un
adulto concurriese presen-
cialmente a dejarla. En el ca-
sodel concurso de fotografia
digital, las obras participantes
debian ser enviadas via e-
mail”.

TERCER CONCURSO
LITERARIO

En el marco de las actividades
que realiza la Liga Maritima
de Chile para crear concien-
cia acerca de la importancia
del mar para el desarrello del
pais, abrié la tercera version
del Concurso Literario
“Cuentos inspirados en el
Mar de Chile”, cuyo propési-
to es ser un espacio dedicado
a la creacion literaria de na-
rrativas ambientado en histo-
rias, ficticias o reales, mitos o
leyendas inspirados en el
océano, que convoque a es-
critores nacionales residentes
en Chile o en el extranjero,
hombres o mujeres mayores
de 18 afios.

Los trabajos literarios de-
ben ser presentados en idio-
ma espafiol, formato electré-
nico, con una extensién maxi-
ma de 1.500 palabras, tama-

flo carta, formato Word, tipo
de letra Verdana, tamaiio 12,
interlineado 1,5. Los trabajos
que concursen deben ser iné-
ditos, no publicados en me-
dios fisicos ni electronicos, ni
premiados en otro concurso.
Cada autor puede presentar
solamente un cuento, y cada
trabajo literario debe identifi-
carse con un seudénimoy de-
be eliminarse cualquier sefial
que permita identificar a su
autor.

Los premios que se entre-
gardn son los siguientes:
$700.000, diplomay publica-
cion al primer lugar;
$500.000, diploma y publica-
ciéon al segundo lugar;
$300.000, diploma y publica-
cion al tercer lugar, y diploma
y publicacion a tres mencio-
nes honrosas.

Las bases del Tercer Con-
curso Literario “Cuentos ins-
pirados en el Mar de Chile”
pueden ser descargadas des-
de ligamar.cl El plazo de cierre
expira el 31 de marzo 2023, a
las 24:00 horas locales.

Organiza:

ZO: 3 2022
el “Mes del Mar” PLAZO: 1 al 31 mayo 20

»articipa con tu
zién. Cuéntale a tus
safier@s de cursoy
atus amig@s
Categorias:
- Hasta 8 anos
Entre 9 y 12 afos
Entre 13y 17 afos

Hay interesantes pr‘lmlot
peorcada categoria al
1°,2°y 3°lugar

[=]35[=]
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Patrocinan: | MERCURI() Empresasnavierasy
———  deservicios maritimos

 www.ligamar.cl

JescCarga [as Dases

CONCURSO DE PINTURA

» Categoria hasta 8 afios

1° Lugar: "El rompeolas”, Fernanda Araneda Bascufian
2° Lugar: “Fantasia marina”, Mateo Silva Santos

3° Lugar: "Atardecer”, Madeleyne Pérez Olivares

» Categoria 9 a 12 afios

1° Lugar: "Tripulante por siempre”, Camila Sobarzo Guajardo
° Lugar: "Bahia acantilada”, Amaya Nagler Chavez

3° Lugar: “La Esmeralda”, Noelia Dominguez Vivanco

» Categoria 13 a 17 afios :

1° Lugar: "Un dia en el Puerto”, Amelia Araya Vera .

2° Lugar: "Memorias enterradas en Playa Amarilla”, Roberto Jiménez A.
3° Lugar: “Lobos Marinos”, Rocio Valencia Guerra

CONCURSO DE FOTOGRAFIA DIGITAL

* Categoria hasta 8 afios ; ;

1° Lugar: "Desde mi ventana”, Franco Pérez Céceres .
2° Lugar: "La ballena de Punta Arenas”, Arturo Cortés Carrillo
3° Lugar: "Pesca Nocturna”, Benjamin Araneda Bascuhan

* Categoria 9 a 12 afios }

I° Lugar: "El Puerto desde la casa del Tata", Javiera Mufioz Gémez
2° Lugar: "Mar adentro”, Camilo Lefio Alarcon

3° Lugar: "Pelicanos en el atardecer”, Juan Manuel Ortigoza Rojas

* Categoria 13 a 17 afios

1° Lugar: "Una Mirada Dorada”, Cristian Castellini Vilches .
2° Lugar: "Belleza, esplendor y futura”, Catalina Arancibia Lavin
3° Lugar: "0las que viene y van”, Pamela Moya Medina

MONUMENTO A LA MUJER

Menos de| 5% de los monumentos que existen en Chile esta erigido en ho-
menaje a las mujeres que han desempefiado un Bapel connotado en nuestro
I::ais in embargo, en 2014, en el marco de los 100 afios desde su fundacion,
a Liga Maritima de Chile erigid en la ciudad de Valparaiso un monumento
ubicado en la Plaza Carmela Carvajal, frente al sector Yolanda, como una
forma de reconocimiento a las miles de mujeres de nuestro pais que, de nor-
te a sur, han dedicado su vida a las actividades vinculadas al mar, ya sea co-
mo pescadoras, encarnadoras, buzos, cientificas, poetizas, pintoras y depor-
tistas, entre otras profesiones y oficios.
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Liga releva la importancia del nuevo
rompehielos Almirante Oscar Viel
para la soberania nacional

Se espera que el buque polar, el
primero de su tipo construido en
nuestro pais y en Latinoamérica, esté
terminado en agosto de 2024,
reforzando la presencia antartica de
la Armada de Chile.

estratégica posi-

vion de la Region

de Magallanes co-

mo Puerta de En-

trada al continente

Antartico es un tema que el pre-
sidente de la Liga Maritima de
Chile, Miguel Angel Vergara, ha
‘abordado en varias ocasiones,
destacando la importancia de
contar conuna infraestructura
portuaria adecuada y brindar
el apoyo logistico para acceder
alllamado Séptimo Continiente,
donde resulta clave contar con
el nuevo rompehielos Almiran-
te Oscar Viel, reforzando asila

presenciaantarticade la Arma-
dade Chile.

Con un coste total cercano
alos Us$210millones, el primer
rompehielos chileno de fabri-
cacién nacional ya estd comple-
tado en mds de un 60% y se
prevé que esté en condiciones
de hacerse a la mar cuando se
celebre la Xl Exposiciony Con-
greso Naval Internacional en
Valparaiso, en diciembre proxi-
mo.

Laembarcacion, quesitua-
rd a Chile a la vanguardia de la
proteccién y proyeccion del
continenteantarticoy suentor-

no, tendrd entre sus cometidos
las tareas de biisqueda y resca-
teante posibles catistrofes ma-
ritimas, aéreas oterrestresen el
Continente Blanco, con el apo-
yode helicpterosabordo, bo-
tesderescate y una enfermeria
con instalaciones quirtirgicas.
La nave mejorara las capa-
cidades cientificasantarticas de
Chile, permitiéndole llegar 650
kilometros mas al sur que el an-
terior rompehielos Oscar viel,
dado debaja en 2019 y hundido
el afio pasado durante un ejer-
cicio de combate aeronaval con
la Armada de Estados Unidos.
Actualmente se estan insta-
lando los sistemas asociados a
laestructura principal, comola
propulsion, la direccion, la hé-
lice de proa lateral, los equipos
electrénicos y la habitabilidad.
Elbuque, que tiene 111 metros
de eslora y un desplazamiento
de 10.500 toneladas, serd la
mayor unidad jamds construi-

ARMADA DE CHILE.

EL BUQUE, CON 111 METROS DE ESLORA, SERA LA MAYOR UNIDAD JAMAS CONSTRUIDA EN CHILE.

daen chile.

Elbuque dispondra de una
cubierta de vuelo y un hangar
para dos helicopteros media-
nos parael desembarcode per-
sonaly carga, dos grias para le-
vantar 20 toneladas a 20 me-
tros de distancia y capacidad
paradescargar contenedoresa
tierra y transportar personal y
equipo. Ademds contara con
unmoderno equipo hidroacts-
tico para la investigacion geol6-
gica y oceanografica.

El rompehielos también
tendra capacidad para remol-
car buques, espacio para trans-
portara 8 personas rescatadas
de naufragios o accidentes, y
un hospital para consultas mé
dicasy dentales.

A LA VANGUARDIA

El nuevo buque, de 10.500 to-
neladas de desplazamiento, se-
1d capaz de alcanzar velocida-
des de hasta 15 nudos. Ha reci-

bido la notacion de clase polar
delLloyd's Register PCS5, conta-
14 con una potencia instalada
de 14,5 megavatiosy serd capaz
de romper un metrode hieloa
tres nudos.

Marine Solutions de Gene-
ral Electric (GE) brindard un sis-
tema de propulsién marina in-
tegrado para la embarcacion,
incluida una propulsion eléctri-
cadiésel, el motor diésel de GE
que cumple conel nivel 3, posi-
cionamiento dindmico y siste-
made automatizacion de la em-
barcacion. Merco Press infor-
moéademds que Damen Marino
Components gano un contrato
para suministrar el equipo de
direccion, los timonesy las pie-
zas del tubo de popa. El diseiio
del buque se hizo en colabora-
cion con Vard Canada.

Estard operativo 250 dias al
ano (el doble que la versiénan-
terior), incluyendoincursiones
entre noviembre y marzo en la

zona comprendida entre las Is-
las Shetland del Sury Alejandro
1,donde comienza la Peninsula
Antértica.

Tras los trabajos a flote en-
tre diciembre y julio de 2023,
comenzard la preparacion de
los sistemas necesarios para
que el “Viel” inicie sus pruebas
en puerto, un hito fijado para
diciembre de 2023. El plan es
que el rompehielos esté termi-
nado en agosto de 2024, y que
Zarpe para su primera campa-
fia antartica a fines de ese afio.
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Millones de délares es el
coste de construccion del
"Viel", que serd la mayor
embarcacion fabricada en
Chile.

En su 108° aniversario, saludamos
afectuosamente a la
Liga Maritima de Chile por su
importante labor para dar a
conocer los beneficios del mar

y su aporte al desarrollo y futuro

de nuestro pais.
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Los hitos de una historia de 108 aios

EN SENTIDO DE RELOJ, CONGRESO MARITIMO DE 1939; ROBERTO PRETOT, PRIMER PRESIDENTE DE LIGAMAR; Y ANTIGUO HOSPEDAJE DE LA ENTIDAD.

La Liga Maritima de Chile, fundada
en Valparaiso el 14 de octubre de
1914, es una institucién de servicio,
privada, sin fines de lucro, cuyo
objetivo es impulsar iniciativas
tendientes a destacar la importancia
que tiene el mar en el desarrollo y
futuro de Chile.

nuna gran asam-
blea en el Teatro
Valparaiso de la
ciudad puerto, el

21de mayo de 1914
se establecio la Liga Maritima
de Chile, cuyo artifice y funda-
dor fue Santiago Lorca Pell-
Ross. La ceremonia inaugural,
a la que asistieron sobre los
1.500 socios, fue presidida por
Roberto Pretot Freire. Eldecre-
to que le concedio personeria
Jjuridica es del 14 de octubre de
1914, fecha que para todos los
efectos se considera como la
de su fundacién.

En su declaracion de prin-
cipios, Jacentenaria institucion
expresa que su objetivo es
“constituir en Chile una Liga
formada por socios sin distin-
cién de colores politicos ni di-
vision de clases sociales, que
juntensus esfuerzos en prodel
desarrollo de las energias del
pais en el mar, propiciando el
incremento o perfecciona-
miento de la Marina de guerra
y procurando el engrandeci-
miento de la flota mercante”.
Con el correr de los anos, este
amplio objetivo fue extendién-
dose a diversas realizaciones
tendientes a colaborar a la
transformacion del pais en la
potencia maritima del Pacifico

Suroriental, basadas en su le-
ma: “El porvenir de Chile estd
enelmar”,

Tras su fundacion, los si-
guientes son los hitos que mar-
can la institucion:

1915: Solicita al Gobierno
el apoyo para reemplazar el to-
nelaje de naves extranjeras re-
tirado de las costas de Chile
con motive de la Primera Gue-
rra Mundial con naves nacio-
nales, creandose asi la Marina
Mercante Nacional.

1916: Participa en los estu-
dios tendientes a crear una Ca-
jade Crédito Naval, estructurar
la Direccion de la Marina Mer-
cante y sobre ddrsenas para
pescadores de Valparaiso.

1918: Organiza la celebra-
ci6n anual del Dia Deportivo
delas Fuerzas Armadas.

1919: Crea la Escuela de
Navegacién Mercante y de In-
genieros Navales, También ges-
tionaante el Gobiernosubven-
ciones para las comparifas na-
vieras locales, dando origen a
la posterior Ley de Cabotaje
Nacional, la que rigié a contar
del 1 de enero de 1921

1928: Realiza gestiones
que permitieron organizar el
Cuerpo deSalvavidas de Corral
yelde Magallanes.

1931: Establece el funcio-

namiento de 14 sedes locales
en los principales puertos del
litoral

1936: Crea en Valparaiso
una hospederfa llamada Hogar
del Marino.

1937: Inicia la celebracion
del Dia del Mar, el que a los po-
cos afios se transformé en la
Semana del Mar y que final-
mente dio pasoal Mes del Mar.

1939: Impulsa campafias
de consumo de pescado en el
plan y cerros de Valparaiso.

1940: Obtiene la promul-
gacion de una ley que otorga
recursos para el balizamientoy
elementos de seguridad del li-
toral. Asimismo impulsa la
creacion de una Escuela de Tri-
pulantes para la Marina Mer-
cante. Inaugura en la Universi-
dad Cat6lica de Valparaiso un
curso para Pilotos e Ingenieros
dela Marina Mercante. Crea en
diversos puertos del litoral las
brigadas de Scouts Navales y
celebra el Primer Congreso
Maritimo Nacional.

1941: Organiza enla Escue-
la Naval el primer curso de Pa-
tronesde Yates. Propiciay par-
ticipa en la comision que crea
el Instituto de Biclogia Marina
propuesto en el Congreso Ma-
ritimo.

1942: Obtiene la promul-
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gacion del Decreto Ley que or-
ganizo las actividades deporti-
vasnauticasde los Patronesde
Yates, asimilindolos a la Reser-
va Naval. Funda en Recreo (Vi-
fia del Mar) uno de los prime-
105 clubes de yates de Chile y
sienta las bases para la crea-
ci6n y organizacién de otros
clubes de yates en el litoral.

1943: Efecttia los estudios
para organizar la Reserva Na-
val Activa integrada por efecti-
vos dela Marina Mercante y de-
portista nauticos.

1944: Al cumplir 30 afos,
organiza el Primer Congreso
Oceanografico de Chile.

1950: Crea la Federacion
Chilena del Yachting, luego Fe-
deracion Chilena de Navega-
cion a Vela (Fedevela).

1952: Por iniciativa de uno
de sus directores, organiza y da
vida al espectéiculo pirotécnico
“Afio Nuevo en el Mar”, que se
realiza desde esa épocaen la
bahia de Valparaiso. En el afio
1962 esta actividad fue traspa-
sada a la llustre Municipalidad
de Valparaiso.

1968: Con motivo del ses-
quicentenario del zarpe de la
Primera Escuadra Nacional or-
ganiza junto ala llustre Munici-
palidad de Valparaiso la expo-
sicion “El mar en la pintura”.
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1969: Funda la Escuela de
Deportes Nauticos parala difu-
sion y practicade los deportes
nduticos y otros ramos afines,
iniciandose con la dictacion de
cursos para patrones, pilotos y
capitanes de yate, hombresra-
nas, motoristas de lancha y un
cursode nautica elemental de-
nominado posteriormente
Curso de Acercamiento al Mar
el cual, que se imparte anual-
mente y en forma gratuita a
alumnos de ambos sexos de
ensefianza media. Participa en
la Primera Exposicién Mariti-
ma Internacional realizada en
Buenos Aires, Argentina.

1970: Organiza, en conjun-
to con la Compaiiia Sudameri-
cana de Vapores, un concurso
anual de redaccion periodisti-
ca paraalumnos de ensefianza
media, cuya tematica esel Mar
y la Marina Mercante Nacional.

1974: Se institucionaliza en
el pais la celebracion del “Mes
del Mar” en el mes de mayo, en
reemplazo de la “Semana del
Mar”, creada 30 afios antes por
la Liga.

1977: Participa, como ins-
titucién fundadora, en la Pri-
mera Asamblea Constituyente
de la Federacion Internacional
de Ligas Maritimas y Navales
(Fidalmar), celebrada en Ma-

drid, Espana.

1979: Organiza el primer
Concurso de Pintura Infantil
“El Mar”, que se realiza anual-
mente en el mes de mayoen el
muelle Prat de Valparaiso.

1987: Organiza, con el aus-
picio de la Universidad Catoli-
ca de Valparaiso, el primer
concurso de literatura para
destacar el entorno maritimo
nacional.

1990: Organiza el primer
concurso de anécdotas mari-
neras. Organiza y lleva a cabo
la IX Asamblea General Ordi-
naria de la Federacién Interna-
cional de Ligas y Asociaciones
Navales y Maritimas.

1991: Organiza el primer
encuentro nacional de educa-
cion pesquera.

1992: Organiza el semina-
rio “A cinco siglos del Descubri-
miento de América: Chile y la
eradel Pacifico™.

1993: Realiza una jornada
relativa a la presencia del mar
enlaliteratura chilena. Organi-
zay realiza en Santiago tres en-
cuentros sobre comercio exte-
rior viamaritima, los que sere-
pitieron en 1995 y 1997.

1994: Organiza y realiza,
en conjunto con la Escuela de
Ingenieriay Transportes de la
Universidad Catdlica de Valpa-

'mllllllllll
g '

raiso, el foro denominado “Val-
paraiso futuro”. Ademas reali-
zajunto con el Centro de Estu-
dios Estratégicos de la Armada,
el seminario “El cabotaje en
Chile”. Ambos eventos se repi-
tieron el afio 1995,

2004: Organiza y llevaa
cabo la XX Asamblea General
Ordinaria de Fidalmar. Este en-
cuentro reuni6 adelegados de
Argentina, Brasil, Curagao, Es
pafia, Estados Unidos, Perd,
Repiiblica Dominicanay Chile.
Eltema orientador de las con-

EL RECIEN CONSTRUIDO EDIFICIO DE LA CORPORACION, EN VALPARAISO.

ferencias dictadas durante la
asamblea fue “El Océano Paci-
fico en el siglo XXI”".

2005: Organiza el semina-
Tio “Los desafios del cabotaje
en Chile”.

2006: Organiza el semina-
rio “Presente y futuro de la pes-
caenChile”.

2007: Realiza un encuen-
trosobre turismo maritimo

2008: Organiza elsemina-
rio “Valparaiso: vortice dela in-
definicion”.

2014: Lanza libro en con-

memoracion del centenario de
la institucion, que lleva por ti-
tulo “La Liga Maritima de Chi-
le, 100 Afios creando concien-
cia”. La publicacién fue pre-
sentada por el laureado escri-
tor Roberto Ampuero.

2018: Realiza seminario
“El Mar en la Constitucion Po-
litica”, donde participanrepre-
sentantes del munde politico,
académico, empresarial y cien-
tifico.

2021: Realiza coloquio que
aborda la necesidad de gestio-

nar el Cambio Climatico en las
operaciones portuarias.
2022: Liga Maritima de
Chile celebra 108 afios de exis-
tencia ininterrumpida y rasel
resultado del plebiscito de sali-
da aborda en su Tercer Colo-
quio de 2022 las posibilidades
constitucionales que se abren
asu propuesta deincorporar el
Maren la Carta Magna, iniciati-
va que fue presentada tiempo
atrdsala Convencién Constitu-
cional, pero que nologré avan-
zar més alld de las comisiones.

Puerto San' Antonio saluda

www.puertosanantonio.com

ala

de Chile




Liga, Maritima de Chile

Fundada en 1914

&l Prsvence 46 Chite esta an d /Mas

La Liga Maritima de Chile es una institucion de servicio, de ca-
rdcter privado, apolitica ysin fines de lucro, nacida en 1914 de un
grupo de personas convencidas de que, siendo Chile un pafs esen-
cialmente maritimo, no existia suficiente conciencia sobre la im-
portancia del mar en nuestro desarrollo y bienestar.

La razén de su existencia es impulsar iniciativas que permi-
tan destacar la significacion que tiene el mar para el futuro de Chi-
le, creando conciencia en sus ciudadanos acerca de laimportan-
cia que tienes los intereses maritimos nacionales para el desarro-
llo del pas.

: - /
STAFF LIGA MARITIMA DE CHILE. (IZQ. A DER.) ALEJANDRO BARADIT
R, JUAN TAPIA T, RENATO CASAS-CORDERO O, (DIRECTOR
EJECUTIVO), JOSE MANUEL BURGOS V.Y ORIETTA RAMIREZ L.

Liga Maritima de Chile

= %

Regata Multiclase /Ins

Entre sus diversas actividades de vinculacion con el medio se
encuentran:

« Curso de Acercamiento al Mar. Curso anual dirigido a es-
tudiantes de educacién media. Duracion 3 meses.

* Programa de Formacién Maritima para Profesores. Esta ac-
tividad comprende una serie de encuentros y charlas dirigidas a
los profesores de educacién basica y media, con el objeto de apor-
tar a un mayor conocimiento maritimo.

» Concurso de Pintura y Fotografia. Iniciativa que se reali-
za cada afio para el ‘Mes del Mar’. Esta dirigida a estudiantes des-
de preescolar hasta 17 afios, Convocatoria: mes de mayo.

CURSO DE ACERCAMIENTO AL MAR. VISITA ESTUDIANTES AL BUQUE
CIENTIFICO ACS-61 “CABO DE HORNOS".

Yacht Club de Chile

CHipCIones en:

www.yachtclubdechile.cl/ Regata Aniy

0 05 de noviembre |
YACHT CLUB DE CHILE

(Y

= Concurso Literario ‘Cuentos Inspirados en el Mar de
Chile’. Concurso que se realiza afio por medio. Esta dirigidaa per-
sonas desde 18 ailos. Actualmente, abierto II° Concurso.

= Coloquios Maritimos. Es un programa de conferencias es-
pecializadas dictadas por reconocidos hombres y mujeres vincu-
lados por su quehacer al &mbito maritimo. Préximo Coloquio: 18
de octubre 2022.

= Seminarios. Encuentros tematicos de mayor alcance que
convoca al mundo académico, técnico y politico paraabordar mds
profundamente asuntos relacionados al Mar. El tltimo Seminario
realizado fue €1 2018 sobre ‘El Mar en la Constitucion Politica’.

CONCURSO DE PINTURA ESCOLAR "MES DEL MAR". MAS DE 300
OBRAS PARTICIPARON DE LA VERSION 2022 DEL CERTAMEN.

Funchrali an [914

s e conctenola matilima
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LAS OPERACIONES NAVALES EN LA
PROTECCION DEL AMBIENTE Y
BIODIVERSIDAD EN LOS MARES

Edmundo Gonzélez Robles
Almirante (R)
Presidente Liga Maritima de Chile

Carlos Valderrama Fernandez
Capitan de Navio (R)
Socio Liga Maritima de Chile

Para abordar este escrito, se comenzara con un analisis somero de lo que ha sido la concep-
tualizacion estratégica del uso del poder naval, especialmente apoyandose en la clasificacion
propuesta por Sir Julian Corbett, lo que nos permitira cotejar las ideas con la propuesta para el
siglo XXT que hace Geoffrey Till, derivando entonces a lo que fueron los denominados vecto-
res de aplicacion del poder naval y lo que en la actualidad se postula como las areas de misién
que cumplen conjuntamente el poder naval y el servicio de guardacostas.
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Sentadas las bases del comportamiento de las fuerzas navales y planteadas algunas interrogan-
tes en torno a lo que se busca en la presente actividad académica, se analizaran los intereses
maritimos (II.MM.) de los Estados y su evolucién hacia el siglo XXI, para tratar de buscar al-
gunas respuestas iniciales al tema, finalizando, a modo de ejemplo, con la situaciéon particular
que corresponde atender a la Armada de Chile.

Sin duda que fue Alfred Thayer Mahan el primero que sent6 los fundamentos de la estrategia
maritima a finales del siglo XIX, basado en su analisis historico de lo que habia sido el empleo
del poder naval, pero a fines del siglo XIX y albores del XX; otros grandes pensadores como
Castex y Wegener, pero especialmente Sir Julian Corbett, agregaron valiosos conceptos que
sirvieron de orientacién a los estrategas para el correcto empleo del instrumento del poder
naval.

Segun Corbett, basicamente, se procura el control del mar mediante 3 tipos de operaciones
navales: la conquista, la disputa y el ejercicio del mismo, especificando el rol que le cabe a la
fuerza organizada (FO) para la batalla, en comparaciéon con el adversario y la participacion
de lo que llama “otros medios”, siempre fijando con precisién cudl debe ser el objetivo estraté-
gico, alternandose este entre la FO enemiga y la lineas de comunicaciones maritimas vitales
de superficie (LCMVS), propias o adversarias. Las sub clasificaciones de estas operaciones,
corresponden a la batalla o el bloqueo militar, para las operaciones de conquista; en tanto
que los contraataques mayores y menores mas la flota en potencia, son aplicables a la disputa.
Finalmente, se llega al ataque o la defensa de las LCMVS, cuando se trata del ejercicio del
control del mar.

Como una finalidad preponderante del empleo estratégico del poder naval, que debe asegu-
rar al beligerante el flujo de productos desde y hacia su territorio utilizando la via maritima,
se considera muy importante comprender que para la defensa de las LCMVS el planificador
puede optar por la proteccion directa, la indirecta o la cobertura, lo que depende si se resuelve
utilizar determinadas combinaciones de la I'O u otros medios, como también dependera de los
objetivos estratégicos que se fijen.

También estan las operaciones de proyeccion del poder naval sobre tierra, ya sea con opera-
ciones anfibias o bombardeos, y las operaciones que demanda el transporte estratégico, que
diferencia entre LCMVS de mantenimiento de un teatro y las militares de apoyo directo a las
fuerzas.

No obstante la vigencia permanente de los fundamentos estratégicos, al entrar al siglo XXI se
avizoran otras necesidades de aplicacion del poder naval para los Estados, y uno de los mejores
pensadores en el tema es Geoffrey Till, quien, basado en las experiencias historicas, los concep-
tos previamente comentados y las aplicaciones verificadas hacia fines del siglo XX, ordena sus
analisis en base a los “atributos del mar”, esto es: como recurso, como medio de transporte e
intercambio, como medio de informacion y de difusiéon de ideas y como medio de dominio. En
su libro “Poder Maritimo, una guia para el siglo XXI” establece el sentido del poder maritimo
de un Estado mas alla del mero poder naval, habla del dominio y del control del mar, describe
cémo asegurar y explotar el dominio. Para este ultimo caso menciona las operaciones de pro-
yeccion, la maniobra operacional desde el mar, la defensa contra la proyeccion y las infaltables
operaciones navales de ataque y defensa de las comunicaciones maritimas.
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Complementa sus analisis mencionando las operaciones expedicionarias y la diplomacia na-
val; sin embargo, su colofén y propuesta es lo que ha denominado el “buen orden en el mar”,
para lo cual retoma los atributos iniciales del mar agregando uno nuevo, cual es “el mar como
ambiente”. Sefiala la necesidad de desarrollar la conciencia maritima en los pueblos, la politica
maritima del estado y la gobernabilidad maritima integrada. Discute como afectan estos con-
ceptos a las grandes potencias con armadas poderosas y servicios de guardacostas (GC), qué
pasa con las potencias medianas que requieren normalmente unir ambas funciones vy, final-
mente, a las pequefias, cuyo rol se orienta principalmente al resguardo de sus espacios marinos.

Vistos los antecedentes tedricos, no se pueden dejar de resaltar para continuar con este ana-
lisis, los atributos propios de las fuerzas navales que han de considerar tanto los conductores
politicos como los estratégicos, destacando primordialmente su “flexibilidad”, tanto la politica,
con su simbolismo y gradualidad, como la operativa, la logistica y la organizacional; a lo que
se agrega la condicion de fuerzas listas al arribo. Son estos y otros atributos que caracterizan a
las unidades navales, los que han de considerarse para pensar en como habran de disefiarse las
futuras operaciones del poder maritimo.

Por algun tiempo, a fines del siglo XX, se consider6 en Chile y otros paises, los denominados
tres vectores o roles en los que se agrupaban las funciones de las fuerzas maritimas, especifi-
cando que podian ser en el vector internacional o rol de apoyo a la politica exterior del estado,
el vector maritimo o rol de apoyo al desarrollo politico y econémico, y el vector primario y
tradicional de defensa o rol militar. Sin embargo, mayores desarrollos teoricos y doctrinarios
llevaron a definir las areas de misiéon de la Armada de Chile, que en sintesis agregaban a los
tres vectores, dos nuevas funciones, que siempre fueron realizadas, pero que ahora cobraban
un reconocimiento conceptual: estas son la contribucién al desarrollo y la acciéon civil del es-
tado, y la participacién en las emergencias nacionales y proteccion civil, quedando asi 5 areas
de misién, comunes para todas las fuerzas armadas del pais, sustentadas por una direccién
estratégica que orienta tanto al poder naval como al servicio maritimo.

Vistas las operaciones navales de siempre y las demandas especificas para las marinas actuales,
se pasara a la segunda parte de esta ponencia, cual es el ejercicio del poder naval en la protec-
ci6n del ambiente y la biodiversidad, lo que hace necesario y conveniente resolver previamente
algunas interrogantes para definir en qué terreno se esta conversando.

La primera palabra a verificar es “proteger”, que segtin la Academia de la Lengua Espaiiola
significa: 1) Resguardar a una persona o cosa de un perjuicio o peligro y 2) Amparar, favore-
cer, defender a alguien o algo. Por su parte, la denominada doctrina de seguridad nacional,
menciona que los paises tienen fuerzas para la defensa, que otorgan un estado o condicién de
“seguridad” que permite el desarrollo de la nacién. En tanto que en el ambiente del mar, del
cual se encarga la Organizaciéon Maritima Internacional (O.M.1L.), se evidencié que en inglés
existen dos palabras que traducidas al espaiiol tendrian un solo significado; consecuentemen-
te, por convencion, se las diferencid, otorgando significados de comprensiéon comun para las
organizaciones maritimas. Estas son: “safety”, que se homologé con “seguridad”, aplicada a
eventos propios de la naturaleza o involuntarios, que son motivo de riesgos para las personas
o las instalaciones publicas; en tanto que el vocablo “security” se tradujo como “protecciéon”,
cuya causa y amenaza proviene de una voluntad que desea generar un dafio o perjuicio sobre
determinados objetivos, es decir, de origen antropico.
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Luego habria que establecer que, en la mar, al hablar de “ambiente” se hace referencia a un me-
dio que constituye todo un ecosistema, el cual contiene las aguas, las especies vivas y elementos no
vivos ubicados en su masa, fondo y subsuelo; también en la atmosfera suprayacente a la superficie
y la tan indefinida costa, que es la interfaz de influencias mutuas entre la tierra y el mar. Ese
“medio marino” ha sido reconocido como tal y las medidas para su proteccién y preservacion
se han acordado universalmente en la parte XII de la Convencion de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar, Jamaica, 1982, en base a la cual los estados riberefios han desarrollado sus
propias legislaciones y creado la institucionalidad respectiva, dentro de las cuales estan las Ar-
madas y G.C.

Cuando se habla sobre la biodiversidad se hace referencia a una variedad de especies animales
y vegetales en su medio ambiente, en este caso el marino, que contiene recursos hidrobiologicos
en estado natural o bien tltimamente en cultivos. Habria que especificar que se incluye en ella a
las aves marinas.

Aclarado lo anterior, es menester considerar cual deberia ser la accion del Estado en los mares
y especificamente la de las Armadas y/o G.C. Se comenzara por una situaciéon de paz, en la
que debe prevenir riesgos y amenazas en general, fiscalizar las actividades y recursos en los
mares, asi como reprimir e investigar las infracciones y delitos que se cometan, siendo potestad
de cada estado el instrumento que utilice para cumplir dichas tareas. Durante los conflictos,
las mismas funciones anteriores perduran, pero al considerar el ambiente y la biodiversidad,
sus fuerzas militares deben siempre cuidarlos y prevenir dafios generados por la acciéon bélica,
lo que conlleva a pensar cudl es el valor del objetivo en la defensa y el ataque, ya que habra
ocasiones en que el empleo de armas o acciones de combate perjudicaran el ambiente y habra
responsables de estos sucesos. De esta forma, serd necesario considerar que, existiendo en la
legislacion moderna el “delito medio ambiental”, quienes tienen el deber de proteger pueden
cometerlo y, consecuentemente, seran responsables de dafarlo o afectarlo, y por ende, suscep-
tibles de ser juzgados.

Los estados también tienen “Intereses Maritimos”(II. MM.), que por definicién son “los beneficios
que obtiene la nacién de aquellas actividades relacionadas con el uso del mar y de los recursos que
entrega el mar para su explotacion”. Sin duda que las Armadas estan encargadas de defenderlos
y otorgarles una condicién de seguridad que permitan su desarrollo, pero nétese que se mencio-
na en la definicién al mar, que no es otra cosa que un espacio, un ambiente que contiene una
biodiversidad, sobre el cual las Armadas tienen responsabilidades de vigilancia, control y accién.

Es importante considerar que la biodiversidad, en los tiempos actuales, esta padeciendo la
accién antropica y se esta agotando por muchas razones; la humanidad esta contaminando el
medio marino y los organismos internacionales estan tomando conciencia y exigiendo acciones
preventivas, reactivas y paliativas a los estados y sus instituciones. Finalmente, hay que recor-
dar que la alta mar, que siempre ha sido una “res communis”, también ha sido descuidada por
la comunidad y hoy se torna relevante para una acciéon combinada de los estados y sus marinas
en aras de su proteccion.

Retornando alos II.LMM. de los Estados, es conveniente analizar como ha sido histéricamente su
desarrollo yla participacion de las marinas de guerra en torno a ellos. Sibien la primera mencion
al concepto de ILMM. es atribuible al almirante aleman Wolfang Wegener, que hace referencia a
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La sorprendente vida submarina.

ellos en sus escritos bajo la conceptualizacién actual, hay que mencionar que Mahan, ylos estrate-
gas maritimos inmediatos que influyeron el pensamiento del siglo XX se referian a ellos cada vez
que se hablaba de atacar o defender el comercio maritimo y los buques mercantes con banderas
de los beligerantes durante ambas guerras mundiales y otros conflictos de la época. En el fondo,
constituiaunadelaspreocupacionesprimordialesy objetivo estratégico delasfuerzasnavales, que
también enfrentaban militarmente a las fuerzas enemigas.

A mediados del siglo XX, cuando comenz6 a evidenciarse la escasez alimenticia, también hubo
algunas escaramuzas por los recursos pesqueros: en 1958 y 1976 entre el Reino Unido e Islan-
dia por el bacalao; en 1962 entre Francia y Brasil por la langosta y entre Canada y Espafia por
el fletan en 1995. Cabe agregar que, en la segunda mitad del siglo, comenzé una prohibicién a
la caza de ballenas, generando problemas basicamente entre organizaciones civiles protectoras
y las naves captoras de cetaceos, siendo en esta ultima la flota japonesa la mas relevante.

Durante los albores del siglo pasado, hubo una preocupacién particular por los cables submari-
nos que portaban telecomunicaciones, y los centros de investigacion de los mares continuaban
sus estudios de larga data sobre la hidrografia y la oceanografia, siendo estas ocupaciones
normalmente de importancia solo complementaria para las Armadas. Comenzaron ademas a
desarrollarse otras actividades en los mares, vinculadas a los deportes y la recreacion.

Sin embargo, en el siglo XXI el transporte y comercio por via maritima evolucioné enor-
memente con la globalizacién econémica y cambi6 el ordenamiento; ya las naves mercantes
utilizan las banderas, capitanes y tripulaciones que mas conviene, sin mayores vinculos con
algun Estado en particular. Las cargas son variadas y en grandes cantidades, con diversos
propietarios, consignatarios y aseguradores, tornando la anterior preocupacioén por las naves a
una accion de ataque y/o defensa de cargas especificas, lo que sin duda hace que el control y la
accion de las fuerzas navales mute, manteniendo siempre su importancia.
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Otra accion que han de asumir las fuerzas navales es la que genera la reduccién de recursos y
la necesidad de preservarlos, ya sea en las aguas jurisdiccionales de cada estado riberefio como
en la alta mar, todo basado en los acuerdos internacionales y las diversas formas que adopten
los Estados para imponer restricciones, las que demandan vigilancia, control y acciéon de las
Armadas y Guardacostas. Considerando que hay recursos naturales, pero también hay culti-
vos de recursos hidrobiologicos que por ahora se realizan en las proximidades de costa, pero
que luego pasaran a cultivos en aguas abiertas, como también en buques que navegan o jaulas
estaticas, los que podrian interferir la navegacion y, consecuentemente, generar conflictos que
sera necesario atender y manejar.

Hay que sumar también que otros ILMM. han debutado y pueden requerir la atenciéon de las
fuerzas en los mares; ellos son los referidos a los minerales de los fondos marinos o del sub suelo,
la necesidad de cuidar el paisaje costero para el turismo, la recreaciéon y los deportes nauticos,
que de paso genera grandes posibilidades de salvamentos en caso de accidentes en naves de
turismo o deportivas. Las necesidades de generar energias no convencionales y limpias prove-
nientes de las olas, mareas, corrientes y vientos superficiales en los mares deben llamar la aten-
cion de las fuerzas navales, como también ante el cambio climatico que obliga a desalar agua
de los mares para servir a la poblacion. Todo ello genera instalaciones e infraestructura propias
de la industria de ribera, como los astilleros, puertos y plantas procesadoras de alimentos y
combustibles, que sin duda han de importar a quienes deben proteger de las amenazas prove-
nientes desde el mar. Finalmente, las inquietudes por la responsabilidad que habra de caber
respecto de los muchos cables submarinos que transportan el mayor porcentaje de informaciéon
mundial, propia de la globalizacién y las comunicaciones.

El escenario actual, que inquieta a las fuerzas navales, también preocupa a la O.M.I., que pro-
mueve en la paz que los mares deben ser protegidos, conocidos y limpios, destacando que los
organismos internacionales, en general, desconocen la realidad del conflicto bélico.

Una breve explicacién de estos tres conceptos: proteger se refiere al comercio maritimo, la activi-
dad pesquera y acuicola, los deportes, recreacion y turismo, en suma, todas las actividades y los
recursos que contienen los ILMM., donde en general hay vidas que ingresan a la mar, hay naves
que se desplazan y recursos disponibles que hay que cuidar, tarea que sin duda recae en las fuer-
zas navales y autoridades costeras, sin perjuicio de las empresas y organizaciones civiles ptblicas
y privadas que también intervienen. Esta proteccién exige una vigilancia, que permita tener un
grado de control de lo que ocurre en espacios determinados, y finalmente la necesaria capacidad
de reaccionar ante eventos especificos de ayuda humanitaria o propios de la fiscalizacion.

Conocer los mares se refiere sin duda alguna a la investigacién cientifica, tanto en las ciencias
basicas, la fisica, quimica y biologia, como también en las aplicadas: estudios hidrograficos,
oceanograficos, meteoroldgicos, sismicos y geologicos; asimismo, masas y desplazamientos de
recursos, niveles de depredacion, calidades de las aguas, grados de contaminacién, efectos del
cambio climatico, entre muchos otros. Este conocimiento tiende a prevenir a las personas,
autoridades, instalaciones y naves frente a la ocurrencia de temporales, tifones, huracanes,
marejadas, tsunamis, y otros fenémenos naturales que las pueden afectar.

La limpieza del medio marino es evidentemente una labor de proteccion y preservacion; dice
relacion principalmente con los efectos que causa la acciéon humana en la contaminaciéon de
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las aguas y, consecuentemente, sobre la biodiversidad. Hay tareas de prevenciéon y de sancién
a los infractores, lo que por cierto exige vigilancia y control, como capacidades para paliar los
efectos adversos.

Estos tres conceptos que sugiere considerar la O.M.I., sin duda estan entrelazados y relaciona-
dos entre si; solamente se han explicado por separado, pero todos ellos requieren la atenciéon de
las Armadas y G.C. para contribuir a lo que se ha denominado “buen orden en el mar” como
concepto base para orientar la accién naval en el siglo XXI.

Pese a todo lo sefialado en los parrafos previos, los ILMM. exigen que los Estados sean capa-
ces de desarrollar en sus ciudadanos la denominada “Conciencia Maritima”, que en sintesis
es conocer, percibir, sentir todo aquello relacionado con el mar, adicionandole la voluntad de
actuar al respecto; es decir, hay elementos cognitivos y volitivos involucrados simultaneamente.
Desde tierra cuesta ver mas alla del horizonte para saber o percibir lo que sucede; se requiere
entonces la accién del marino que, desde su experiencia en una embarcacién, sea capaz de
relatar, actuar y motivar.

Finalmente, hay que agregar que los ILMM., las actividades en el mar y los recursos del mar
que benefician a la nacion, deben ser manejados, fomentados y protegidos por una “autoridad
y/0 administracién maritima”, es decir, alguna organizacion capaz de generar politicas, admi-
nistrar recursos y medios, protegerlos y desarrollarlos. Son tan variados y relacionados con tan-
tos sectores de la administracion del Estado, que no sirve tan solo una autoridad, sino un grupo
coordinador de mas alto nivel que sea capaz de coordinar las diversas acciones del Estado en
los mares. Esta gobernabilidad requiere el concurso de todos con la suficiente conciencia, pero
ademas con una fuerza de respaldo para cautelar todo lo que acontece en los mares, donde sin
duda han estado y continuaran estando las Armadas y los G.C.

Visto lo anterior y consecuente con la orientacién de este analisis, que pide ver los retos y
oportunidades de las operaciones navales para el ejercicio del poder naval en la proteccion del
ambiente y la biodiversidad, se debe constatar que el ambiente marino y su biodiversidad es
todo un ecosistema; de hecho, el mas grande del planeta, que considera componentes vivos y
no vivos, muy ignorado hasta la fecha, que se desarrollé naturalmente por muchos siglos sin
ser afectado por la humanidad; que fue usado progresivamente para transportar recursos y
personas, para comunicarse, extraer recursos ictiologicos y como lugar de lucha por el poder o
su dominio. En los ultimos afios, esta siendo afectado seriamente por el desarrollo de las civi-
lizaciones y la globalizacion, esta sometido a una depredacion y degradacion sin precedentes,
causando efectos adversos a la vida de la humanidad como retribucién perversa por los dafios
que ella le ha ocasionado.

Lasfuerzasnavaleshan sidolas protectoras de lasactividades enlos mares ylos principales actores
enlasluchasporsudominio o disputaatravés de las operacionesnavales, donde originalmente sus
objetivos estaban en los buques de comercio o de guerra y, eventualmente, en algunas instalacio-
nes costeras, siempre considerando el ataque y la defensa. Sin embargo, enla actualidad el trans-
porte maritimo masificado y la variedad y capacidad de los buques de guerra, han transformado
las caracteristicas de dichas operaciones, manteniendo la esencia y los conceptos estratégicos que
las orientan. Aparentemente, todo lo nuevo que acontece en el medio marino origina nuevas de-
mandas para las fuerzas navales y los Estados; a modo de ejemplo, una de las mas relevantes es la
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declaracion de “areas maritimas protegidas”, que en lo general pretenden restar accién humana
en ellas para recuperar su estado natural y reparar los dafios a la biodiversidad en estos espacios.
Las operaciones que se piden a las fuerzas navales, principalmente en la paz y sin perjuicio de
su aplicacion durante los conflictos, son ahora adicionalmente para cuidar el ambiente y la
biodiversidad, que consiste en vigilar para conocer todo lo que sucede en el mar y areas espe-
cificas de interés. Ello implica tener un cierto grado de control del mar, el que por definicion
es local, temporal e imperfecto, segtin reza la doctrina permanente, pero que sin duda ayuda
a la prevencion y, cuando sea necesario, ejercer la represion sobre los infractores o delincuen-
tes, extensible también ante cualquier adversario o enemigo cuyos intereses en €sos espacios
maritimos se contrapongan a los propios. Son las Armadas y G.C. las instituciones destinadas
a realizar esta labor, que les demandara medios de vigilancia y capacidades de reaccién, con
dotaciones instruidas y entrenadas para estas nuevas funciones, con centros de mando y control
capaces de procesar y buscar la data necesaria, siempre disponiendo de la voluntad politica del
Estado para actuar y proteger su ambiente y biodiversidad.

En la paz las fuerzas habran de enfrentar delitos cometidos por infractores que deben ser cap-
turados y procesados por los tribunales nacionales correspondientes, habra accidentes causa-
dos por el hombre o por la naturaleza que afecten a determinados espacios y sus caracteristicas
ante las cuales habra que actuar en reaccién, pero ante lo cual debe haber una labor preventiva
para preservar y desarrollar los ILMM. vinculados al ambiente y la biodiversidad.

Durante los conflictos las fuerzas navales, en sus operaciones de defensa y ataque a las co-
municaciones maritimas, en sus enfrentamientos con las fuerzas enemigas, en sus ataques y
defensa a las nuevas instalaciones que ogafio aparezcan en la mar, necesariamente han de usar
sus armas y sensores, causando efectos al ambiente marino y a su biodiversidad. Ello sin duda
exigira a los conductores politicos y estratégicos definir muy bien cudles son y cuanto valen
los objetivos en los cuales han de empefar sus fuerzas, compararlos con el valor que tiene la
preservacion de la biodiversidad y asumir los efectos que las operaciones puedan causar, objeto
evitar posteriores juicios de lesa humanidad que seudo pacifistas puedan impulsar o que la
misma opiniéon publica pueda inquirir.

Dicho lo anterior, se proseguira con una sintesis relacionada con el rol de las Armadas cuando
deben actuar protegiendo el ambiente y la biodiversidad; es decir, cuales son sus retos y opor-
tunidades. Se considerara el caso de las potencias medianas que han unificado la labor de la
Armada con la funcién de G.C.; en otras palabras, las tareas son comunes para toda la fuerza
naval inica e integrada. Si se considera las areas de mision, cabe la responsabilidad de vigilar,
controlar y actuar en todos los espacios maritimos protegiendo el ambiente y la biodiversidad,
ya sea porque hay necesidad de seguridad de los ILMM., se contribuye al desarrollo nacional
y la accién civil del Estado, se participa de una cooperaciéon internacional, y en los casos de
emergencia nacional y proteccién civil. Para todo lo anterior, la Armada debe disponer de sus
buques, aeronaves, sensores, medir el estado de situacién en cada espacio de interés, procesar
con ayudas cibernéticas y sobre todo, disponer de personal instruido, especializado, entrenado
para actuar en estas nuevas dimensiones de las operaciones navales.

Los lugares o espacios donde las Armadas deben actuar estan constituidos juridicamente por la
alta mar, zona econémica exclusiva (Z.E.E.), mar territorial, aguas interiores y costas. Conside-
ra las masas de agua correspondientes, los fondos, sub suelos marino, espacios aéreos y, muy en
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especial en estos casos, todas las descargas al mar provenientes de naves, pero principalmente
de fuentes terrestres. En esos mismos espacios deben convivir y contribuir todas las marinas
de guerra (G.C. incluidos), naves y tripulantes de la marina mercante, de carga y pasajeros,
marina pesquera y acuicola, marina deportiva y marina de investigacion, junto con las futuras
instalaciones fijas en los mares y sus operadores.

Las Armadas del siglo XXI han reconocido que, a diferencia de antafio, las flotas de combate
han de trabajar de manera combinada con otras marinas para mayor eficiencia en todas sus
operaciones navales. Lo anterior debiese también aplicar a las operaciones de proteccion del
ambiente y la biodiversidad, dentro de las cuales hay que establecer, con la mejor precision
posible, cuales son los objetivos en cada ocasiéon en que se actie juntos con fuerzas de otros
estados, ya sea para entrenamiento como para acciones de preservacion y vigilancia ambiental.
Aun cuando originalmente cada pais presente objetivos disimiles, habra que establecer dénde
hay unificacion de criterios.

Se ha de tener claro que la funcién primordial es proteger los ILMM. y, dentro de ellos, aque-
llas actividades que puedan afectar al ambiente o la biodiversidad. Esta ultima, ligada natural-
mente a los recursos vivos del mar, pero también resaltando la proteccién al tripulante de cada
nave, su equipo y materiales, labor propia de la defensa y de la policia, que en representacion
del Estado, realizan las Armadas en los mares.
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Para finalizar, se mostrara por qué a Chile le importa el tema tratado, analizando someramen-

te algunas de sus caracteristicas relacionadas con la tematica. En cuanto al comercio maritimo,
el 93% de los productos que entran o salen del pais lo hacen por la via maritima; en cuanto a la
pesca, el pais esta situado dentro de los 10 que mas extraen en el mundo desde el borde costero,
Z.E.E. y la alta mar (océano Pacifico y mar Austral Antartico); la acuicultura ha progresado
explosivamente en las dltimas décadas, siendo los segundos productores mundiales de salmoén,
con la produccion actual en aguas interiores de los fiordos patagénicos, pero avizorando la
salida a cultivar en aguas abiertas muy proximamente; la industria de ribera, considerando en
ella puertos, astilleros, procesadoras de alimentos del mar e instalaciones productoras o proce-
sadoras energéticas y, ultimamente, las mas de 40 plantas desaladoras, son elementos que natu-
ralmente importan desde la necesidades de seguridad y proteccién, que recaen en la autoridad
maritima, ejercida por la Armada de Chile. Asimismo, el incremento del turismo maritimo en
naves tipo crucero ha llegado a los atractivos de los canales patagénicos, Antartica y Rapa Nui.
Los compromisos internacionales asumidos por Chile frente a los efectos del cambio climatico,
han llevado al estado a declarar el 42% de su Z.E.E. como “Areas Marinas Protegidas” y una
gran cantidad de puntos de sus aguas interiores o mar territorial como parques marinos. En
todas estas areas, la Armada debe fiscalizar y contribuir a desarrollar la investigacion cientifica
necesaria.
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En Chile la Armada tiene incorporada la funcién de guardacostas a través de una de sus 4
Direcciones Generales, 16 gobernaciones maritimas y 60 capitanias de puerto, que en una
adecuada sinergia y simbiosis, distinguiendo entre mando militar y técnico, desarrolla con alta
eficiencia y eficacia sus funciones propias de la defensa junto con la de autoridad y administra-
ci6n maritima. Junto a ello, en los ultimos afios, la administracién del Estado ha incorporado
a otros organismos con responsabilidades en la jurisdiccion maritima, entre los que para la
situacién en comento destacan el Servicio Nacional de Pesca y Acuicultura y la Superintenden-
cia del Medio Ambiente, con quienes se trabaja cooperativamente para vigilar, fiscalizar y al
final proteger el ambiente y la biodiversidad, todo lo cual implica el desarrollo de operaciones
navales especiales y adecuadas a los propositos.

Como conclusiones a la presentacion de este trabajo, se pueden resaltar los siguientes aspectos:

1. Los Estados, a través de sus Armadas, tienen actualmente y en el futuro, responsabili-
dad de proteger el medio ambiente marino y su biodiversidad junto con sus funciones tradicio-
nales de defensa.

2. Adn falta mucho por definir e investigar, especialmente qué y como se podra proteger,
tarea que le compete sin duda a los 6rganos de educaciéon superior donde se analiza lo que
atafic a cada Estado.

3. Educar a los usuarios de los mares para preservar el medio ambiente es fundamental;
sin embargo, cometen delito los que incumplen acuerdos o leyes. Quienes deben vigilar, con-
trolar y, eventualmente, capturar a los infractores, son las fuerzas navales, especialmente en
periodos de paz.

4. En los conflictos, sera indispensable que los conductores politicos y estratégicos esta-
blezcan, con la mayor precision posible, el valor de los objetivos y cuanto estan dispuestos a to-
lerar que las operaciones afecten al medio ambiente y la biodiversidad en los espacios marinos.
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Miguel A. Vergara Villalobos
Almirante (R)
Presidente, Liga Maritima de Chile

Después de dos afios en que la pandemia de Covid-19 nos habia impedido realizar esta cere-
monia, nos volvemos a reunir la Liga Maritima y la Armada de Chile, para conmemorar el
dia de la Familia Naval.

Esta celebracién la instituyé la Armada en 1990, como un homenaje y recuerdo especial al
indeleble modelo de vida que nos ofrece el matrimonio entre nuestro héroe Arturo Prat y
Carmela Carvajal, que un 5 de mayo de 1873 contrajeron nupcias. El tenia 25 afios y ella 21.
Lo hacemos al pie del monumento a la mujer, instalado en esta plazoleta que se llama, preci-
samente, Carmela Carvajal.

Permitanme dos palabras sobre este monumento, de modo que cuando a futuro pasen por este
sector sepan de qué se trata. Esta es una obra de la escultora chilena Ani Venturini, financiada
y donada a la ciudad de Valparaiso por la Liga Maritima, el 16 de octubre del 2014, cuando
nuestra corporacion cumplié 100 afos de vida. Inicialmente fue denominado el monumento
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a la Muyjer del Hombre de Mar, pero la realidad del mundo actual nos ha hecho ampliar su
simbolismo a todas las mujeres que de una u otra forma dependen del mar para el sustento de
sus familias.

Entrando en el tema que hoy nos convoca, debemos partir con la ya clasica expresion de que la
familia es el nucleo basico de la sociedad: sila familia no esta s6lidamente conformada, tampo-
co lo estara la sociedad. Muchos de los problemas que estamos viviendo en el mundo occidental
se deben al relajamiento de la estructura de la familia.

La familia es un lugar en que la persona es valorada y amada por lo que es y no por lo que
tiene. Alli no rige la légica del mercado, ni la presién por la productividad y la eficiencia, sino
solo impera la ley del amor y el respeto mutuo, fundada en una escala de valores compartidos.
En tiempos complejos como los actuales, en los que impera una elevada incertidumbre politica,
social y econémica, una familia bien constituida es un verdadero oasis de paz y armonia en el
cual refugiarse de los avatares del dia a dia. Sin embargo, debemos reconocer que el esquema
de familia que ha sostenido al ser humano por tantos siglos, esta actualmente en crisis.

En efecto, se han ido concretando en forma gradual, pero consistentemente, diversas leyes que
tienden a deconstruir la familia tradicional. Erréneamente se asume que seria una estructura
arcaica y opresiva, que no se aviene con el mundo moderno, ya que seria un freno al libre
desarrollo de la persona humana. En particular, quisiera comentar dos aspectos centrales de
la familia, que hoy se cuestionan. Me refiero al principio de autoridad y, asociado a esto, el
intento por imponer la igualdad en todas las estructuras sociales.

En cuanto a la autoridad, la familia es un lugar de encuentro donde debe imperar el amor y la
comprension mutua. Pero esa armonia debe darse dentro de una clara escala jerarquica entre
padres e hijos. Los padres no deberiamos transar en nuestra autoridad sobre los hijos. Podemos
y debemos procurar excelentes y fluidas relaciones con ellos, pero no somos sus amigos, sino sus
guias. No somos sus pares, puesto que —nos guste o no— representamos una autoridad que debe
hacerse respetar. Nuestros hijos, sin duda, tendran una gran variedad de amigos a lo largo de
su vida, pero sus padres son unicos e irremplazables en su formacién ética y social.

Una segunda caracteristica de la familia, que marcha a contrapelo de la modernidad, es que en
su seno no existe la igualdad. A los hijos mas débiles es necesario otorgarles una atencion prefe-
rencial, para compensar su debilidad y dotarlos de herramientas para enfrentar su vida futura.
Si bien debemos apoyar con particular énfasis a los hijos con limitaciones fisicas o intelectuales,
esto en ningun caso podria significar falta de amor o despreocupacion por los demas hijos.

En una familia bien constituida la inica igualdad que debe imperar es la igualdad en el amor y
el respeto mutuo. Por eso, la comunicacion al interior de la familia es vital, no solo entre padres
e hijos, sino también entre los conyuges. La forma en que se manejan los conflictos familiares
inevitablemente repercutira en la sociedad: la violencia intrafamiliar, mas temprano que tarde,
desembocara en violencia social.

El ideal es que la familia esté conformada por un hombre y una mujer que se unen con sentido
de eternidad, para procrear y educar a sus hijos. Naturalmente este ideal es dificil de alcanzar,
particularmente en una sociedad donde se fomenta la busqueda del bienestar, el placer sensual
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y la propia proyeccién personal. En los he-
chos, la realidad nos muestra la existencia
de distintos tipos de familia, producto de
una infinita variedad de situaciones perso-
nales, pero eso no impide que, dentro de ese
conjunto, podamos identificar un modelo
que sea objetivamente mejor que los demas
para el desarrollo integral de la persona.

Ese es el modelo que nos muestran Prat y
Carmela. El que deseariamos promoviera
la ley, puesto que la ley es una especie de se-
maforo que nos orienta no solo respecto de
lo bueno y lo malo, sino también nos ayuda
a discernir entre lo bueno y lo mejor. Si bien
no todos los caminos son igualmente 6ptimos
para conformar una familia, eso no quita que
debamos acoger y ofrecer soluciones a las di-
versas situaciones humanas que viven muchas
personas, a veces contra su voluntad.

Con todo, mas alla de cuestionar este o
aquel tipo de familia, lo mas importante es
que quienes creemos en las bondades de la

familia tradicional seamos capaces de dar
testimonio de que ese es un modelo digno de seguir. La mejor defensa de la familia tradicional
es que tales familias sean modelos de vida que otros admiren y quieran imitar.

En fin, el tema de la familia tiene multiples y complejas aristas. Desde ya, la familia, que hasta
pocos afios considerabamos como algo inmutable, hoy esta asediada por cambios radicales que
desafian su estructura clasica. No obstante lo anterior, con el debido respeto a las estructuras
de familias que se apartan del esquema tradicional, creemos que el modelo que nos ofrece el
matrimonio de Arturo Prat y Carmela Carvajal es un buen ideal que, dentro de nuestras hu-
manas posibilidades, deberiamos tratar de imitar.

Finalizo estas palabras instandolos a reflexionar sobre la importancia de una familia bien
constituida, la que bien merece todos nuestros esfuerzos para impedir su desintegraciéon. En
este dia, ademas de evocar a Prat y Carmela, rindamos un homenaje a nuestros padres que nos
dieron la vida y nos educaron en los valores cristianos; y agradezcamos a Dios por los hijos que
nos ha dado y por la gracia de mantenernos atin con vida. jHe dicho!

Valparaiso, 05 de mayo de 2022
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Transformando compromisos oceanicos
en acciones tangibles y medibles

Carlos Fanta De la Vega
Contraalmirante (R)
Socio de la Liga Maritima de Chile

|.- INTRODUCCION
El 08 de junio recién pasado, en el marco del Dia Mundial del Océano 2022
y la Cumbre de las Américas, Chile liderd el lanzamiento de la coalicion
“Américas por la Proteccion del Océano”, ocasion en que el presidente de
la Republica declard que su objetivo es tomar acciones para “enfrentar las
tres grandes crisis que hoy dia afectan al mundo: el cambio climatico, la
pérdida de la biodiversidad y el deterioro los océanos”.
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Por otra parte, en la semana del 27 de junio al 01 de julio pasado, se desarroll6 la “Conferencia
Mundial de Naciones Unidas sobre los Océanos”, la cual se focalizé en transformar ideas en
acciones tangibles, finalizando con la Declaraciéon “Nuestro Océano, Nuestro Futuro, Nuestra
Responsabilidad” y en cuya ocasiéon el Secretario General de la ONU pidi6 disculpas a las
nuevas generaciones por el “estado de los océanos, de la biodiversidad y del cambio climatico
que heredaran”.

El presente ensayo sintetiza algunos de los compromisos ptblicos asumidos por el Estado de
Chile en materias oceanicas, explorando cuales serian las acciones y metas especificas asumi-
das formalmente por nuestro pais, como asimismo su metodologia de medicién y difusién pua-
blica, examinando el grado de avance e implementacion efectiva de dichos compromisos. Para
tal efecto, se exploran los compromisos ya adquiridos y plenamente vigentes, explicitados en la
Politica Oceanica Nacional, la Estrategia Nacional de Biodiversidad, la Estrategia Nacional de
Cambio Climatico, la Agenda de Objetivos de Desarrollo Sostenible y aquellos asumidos in-
ternacionalmente como miembro pleno del Panel de Alto Nivel para una Economia Oceéanica
Sostenible, mas conocido como “Ocean Panel”.

II.-EL OCEANO Y EL MAR DE CHILE

El océano, como origen de la vida, como una de las principales reservas de biodiversidad en el
mundo, como fuente reguladora del cambio climatico y como fuente alimentaria y medio de
transporte global, es un elemento tnico e insustituible que contribuye directamente a contar
con un planeta sostenible en el tiempo. Al mismo tiempo, es fuente de prosperidad humana y
fundamental para un adecuado desarrollo social, econémico y cultural del planeta en gene-
ral y de nuestro pais en particular. Tal como lo enfatiza la Segunda Evaluacién Mundial de
los Océanos del afio 2021', el océano es crucial para el progreso y desarrollo sostenible de la
humanidad, constituyendo un medio de subsistencia de miles de millones de personas. Lamen-
tablemente esta segunda evaluacién expone que la situaciéon no ha mejorado con respecto a la
primera evaluacion del afio 2015 y que los multiples beneficios que reporta el océano estan en
grave riesgo, por lo que se requiere cambiar la manera que interactuamos y nos conectamos
con ¢él.

A nivel global, el océano es fundamental no solo porque constituye sobre un 70% de la su-
perficie del planeta, sino porque como su principal ecosistema, junto con producir el 55% del
oxigeno que respiramos, absorber un 90% del calor adicional y casi un tercio de las emisiones
de CO,, el océano cumple un papel fundamental en la mitigacion, regulaciéon y adaptacion
al cambio climatico global, siendo un sostenedor esencial de la biodiversidad del planeta. De
esta forma, el océano, clima y biodiversidad, junto con constituir un sistema integrado e in-
terconectado, sostiene parte importante de la economia mundial, la alimentacién y el agua,
el comercio y transporte, en definitiva, constituye parte esencial del bienestar, prosperidad y
sostenibilidad de la humanidad. A nivel nacional, el océano y mar de Chile es fundamental
no solo porque el territorio maritimo corresponde a casi cinco veces la superficie terrestre de
nuestro territorio nacional, sino también entre otros aspectos, porque junto con constituir parte
esencial de su desarrollo social y fuente de progreso, nuestro pais posee un vinculo e identidad
historica con el océano: mas del 95% de su comercio exterior es por mar, cuenta con una de las

1 Segunda Evaluacion Mundial de los Océanos. Publicacién de las Naciones Unidas, abril 2021, ISBN: 978-92-1-
604008-6.
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Zonas Econémicas Exclusivas (ZEE) mas grandes del mundo, su océano lo transforma en un
pais tricontinental y su naturaleza oceanica le permite ser hoy potencia mundial en el ambito
de la pesca y la acuicultura.

lll.- COMPROMISOS ASUMIDOS EN EL AMBITO DE LA POLITICA
OCEANICA NACIONAL 2018

En mayo del afio 2018 se promulgé la Politica Oceanica Nacional? como Politica Publica, que
sienta las bases y acciones futuras para consolidar el compromiso del pais y su responsabilidad
con la conservacién, gobernanza y uso sostenible del océano y sus recursos. Esta Politica de
Estado integra la heterogeneidad de intereses presentes en el océano, abarcando cinco areas
sectoriales principales de las cuales se desprenden 122 acciones especificas que deben acome-
terse y que se desagregan de acuerdo al siguiente detalle: a) Area Sectorial Conservacion del
océano y su recursos con 23 acciones; b) Area Sectorial Desarrollo Econoémico con 70 acciones;
¢) Area Sectorial Seguridad y Océanos con 13 acciones; d) Area Sectorial Océano y Territorio
con 8 acciones; y ¢) Area Sectorial Desarrollo Cientifico con 8 acciones. Como Politica multi-
sectorial en materia oceanica, junto con establecer acciones en estos cinco sectores, establece
lineamientos estratégicos, con un conjunto de orientaciones, alcances y prioridades en materia
de gestion oceanica, y tal como lo explicita su texto, su implementacion, actualizacion, segui-
miento y cumplimiento debe ejecutarse a través del Programa Oceanico Nacional, el cual atn
no se ha publicado, pese a que mediante comunicado del Ministerio de Relaciones Exteriores
de junio del 20217 se inform6 que en sesion del Cionsejo de Ministros para el Desarrollo de la
Politica Oceanica, se habia aprobado. Es preciso sefialar que este Consejo Asesor fue creado

2 Decreto Supremo N°74 del Ministerio de Relaciones Exteriores, publicado el 12 de mayo del 2018, que aprueba la
Politica Oceéanica Nacional.

3 Comunicado del Ministerio de Relaciones Exteriores del 08 de junio del 2021. (https://minrel.gob.cl/noticias-ante-
riores/consejo-de-ministros-aprueba-programa-oceanico-nacional).

I y




Revista MAR

mediante Decreto Supremo® con tareas especificas de: proponer la Politica Oceanica Nacional
y el Programa Oceanico; asesorar al Presidente de la Republica en materias especificas oceani-
cas e informarle del estado de cumplimiento de los objetivos de la Politica Nacional Oceanica
y de la ejecucion del Programa Oceanico Nacional; recomendar la creaciéon de instancias de
coordinacién de organismos relacionados con la actividad oceanica; y, servir de instancia de
informacién, conocimiento y divulgacion, canalizando la cooperacién cientifica, tecnologica y
econdmica en materias oceanicas. Conforman este Consejo Asesor el ministro de Relaciones
Exteriores, quien lo preside, y los ministros de Defensa Nacional, de Economia, Fomento y
Turismo, del Medio Ambiente y de Ciencia, Tecnologia, Conocimiento e Innovacion, estiman-
dose que para cumplir cabalmente sus tareas en materias oceanicas también deberian confor-
marlo al menos los ministros de Transportes y Telecomunicaciones y Educacién.

Una metodologia para materializar la implementacién de la Politica Oceanica, que puede ser
considerada en el Programa Oceéanico a publicarse, es el sistema de gestion propuesto en el do-
cumento referido a la Politica Oceanica el afio 2020°, que permitiria adecuadamente transfor-
mar cada una de las 122 acciones sectoriales de la Politica Oceanica Nacional, en una realidad
tangible, medible y actualizada en el tiempo. Para supervisar el avance y cumplimiento de estas
acciones, se requiere contar con una institucionalidad técnica pequefia y permanente, que apoye
en dicha supervision y cumplimiento a la Secretaria Ejecutiva del Consejo de Ministros para el
Desarrollo de la Politica Oceanica en su tarea de “Informar periédicamente al Consejo de la
ejecucion del Programa Oceanico y del cumplimiento de los objetivos de la Politica Nacional
Oceénica”, similar a lo expuesto en el documento referido a la Década Oceanica® y como fuera
propuesto por el Presidente de la Liga Maritima’ y por el Ministerio de Relaciones Exteriores en
conjunto con la Universidad de Concepcion®.

En este caso de los compromisos ya asumidos por la Politica Oceanica Nacional, mientras no
se publique formalmente el Programa Oceanico, concebido en su origen para supervisar el
cumplimiento y avance de las acciones establecidas en la Politica Oceanica, como también,
mientras no exista una entidad técnica formal para supervisar su cumplimiento sistematico y
difundirlo piblicamente, no serd posible verificar ni constatar el real avance y cumplimiento de
las acciones sectoriales y los compromisos adquiridos en la Politica Oceanica.

IV.- COMPROMISOS ASUMIDOS EN EL AMBITO DE LA ESTRATEGIA NACIONAL DE BIO-
DIVERSIDAD 2017-2030

Chile forma parte desde el afio 1994 del Convenio sobre la Diversidad Biologica y como parte
del compromiso con dicho Convenio, nuestro pais estableci6 su Estrategia Nacional de Biodi-
versidad 2017-2030°. Esta Estrategia incluye en su texto seis Planes de Accion, siendo uno de
ellos en particular, dedicado concretamente a la “Conservacion de la Biodiversidad Marina y

4 Decreto Supremo N°94 del Ministerio de Relaciones Exteriores, promulgado el 17 de mayo del 2017, que crea el
Consejo de ministros para el Desarrollo de la Politica Oceanica y modificado por D.S N°68 del 23 de junio 2021.

5 Contribucion a la Gobernanza Sustentable de nuestro océano mediante la implementacion efectiva de la Politica
Oceanica Nacional. Carlos Fanta De la Vega, Revista Mar N°962/2020, Liga Maritima de Chile.

6 Década de las Ciencias Oceanicas para el Desarrollo Sostenible 2021-2030: Una oportunidad para el desarrollo econo-
mico, social y sostenible de nuestro pais. Carlos Fanta De la Vega, Revista Mar N°207/2021, Liga Maritima de Chile.

7 ¢Es necesario un Ministerio del Mar? Miguel Angel Vergara Villalobos, Revista de Marina N°963.

Mares de Chile: Vision 2040. Ministerio de Relaciones Exteriores, Universidad de Concepcion, enero 2020.

9 Decreto Supremo N°14 del Ministerio del Medio Ambiente del afio 2018, Aprueba Estrategia Nacional de Biodiver-
sidad 2017-2030.
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de Islas Oceanicas”, el cual establece 16 actividades que se plasman en 38 metas especificas.
Las 16 actividades consideradas en la Estrategia Nacional de Biodiversidad y consideradas
en el Plan de Accion de Conservacion de la Biodiversidad Marina y de Islas Ocednicas se
encuentran incorporadas textualmente en la Politica Oceanica Nacional en el Area Sectorial
“Conservacion del Océanos y sus Recursos” como 16 acciones especificas, por lo que es plena-
mente pertinente consolidarlas como parte del Programa Oceanico Nacional. Por otra parte,
la Estrategia Nacional de Biodiversidad en su Capitulo V “Marco para la implementaciéon y

seguimiento de la Estrategia y su Plan de Acciéon” expone que cuenta con un mecanismo de
seguimiento y evaluacion de cada Plan de Accion y que dicho seguimiento y evaluacion de las
actividades y metas de la Estrategia, se llevara a cabo anualmente a través de un sistema de
indicadores que se elaboraran y reportaran de acuerdo a las actividades y metas establecidas
en cada Plan para ir midiendo progresivamente el estado de avance de ellas.

En el caso de los compromisos asumidos en la Estrategia Nacional de Biodiversidad 2017-2030,
para analizar la efectividad de lo planificado y el actual avance de las 16 actividades y las 38
metas comprometidas en ella, se consulté la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente
en la ventana “Estrategia Nacional de Biodiversidad” https://mma.gob.cl/biodiversidad/),
no encontrandose el mecanismo de seguimiento anual previsto en esta fuente ministerial, que
permita visualizar publicamente el avance y seguimiento anual del Plan de Conservacién de la
Biodiversidad y de las Islas Oceanicas.
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V.- COMPROMISOS ASUMIDOS EN EL AMBITO DE LA AGENDA 2030
PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE

La Asamblea General de las Naciones Unidas, mediante una Resolucion del afio 2015, aprobo
una ambiciosa Agenda Global denominada “Iransformar nuestro mundo: la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible”®. El Gobierno de Chile refrendé ese mismo afio este instru-
mento internacional, definiendo con posterioridad una institucionalidad relacionada, la cual
es coordinada por el Consejo Nacional de Ministros para Implementaciéon de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible'. Esta Agenda, cuya aspiracion es “transformar nuestro mundo”
posee 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y 169 metas, las cuales en forma integra-
da abarcan las tres dimensiones del desarrollo sostenible en los &mbitos econémico, social y
ambiental. Chile, al adoptar la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible hizo propios los
Objetivos de la Agenda, comprometiéndose, entre otros, al cuamplimiento del Objetivo de De-
sarrollo Sostenible nimero 14 (ODS 14) que es el de “Conservar y utilizar en forma sostenible
los océanos, los mares y los recursos marinos para el desarrollo sostenible”. El compromiso de
Chile con la Agenda 2030 se ha manifestado con la elaboracién de dos Informes Voluntarios
de Avance de la Agenda 2030, el primero de ellos emitido en junio del afio 2017"? y el segundo
de ellos emitido en julio del afio 2019", ademas de la publicacion del Informe de Estrategia
de Implementacién Agenda 2030 en Chile, emitido en marzo del 2022". En particular, los
compromisos con el Objetivo de Desarrollo Sostenible nimero catorce (ODS 14) referido a los
océanos, se deberian cumplir acometiendo adecuadamente las 10 metas e indicadores que con-
tiene dicho ODS 14, los cuales son detallados y supervisados a nivel nacional por el Ministerio
de Desarrollo Social en un link de su pagina web' . En sintesis, abarcan metas con indicadores
referidos a: a) Prevenir y reducir la contaminaciéon marina; b) Gestionar y proteger sostenible-
mente ecosistemas marinos y costeros; ¢) Minimizar los efectos de acidificaciéon de los océanos;
d) Reglamentar explotacién pesquera y poner fin a pesca ilegal; €) Conservar al menos el 10%
de las zonas costeras y marinas; f) Prohibir subvenciones a la pesca tendientes a sobrecapacidad
y pesca excesiva; g) Logro de beneficios econémicos de pequefios Estados insulares y paises
subdesarrollados; h) Mayor conocimiento cientifico y desarrollar capacidad de investigacién
marina; 1) Facilitar acceso a pescadores artesanales a recursos marinos y los mercados; y j)
Implementacién efectiva de la CONVEMAR y normativa maritima.

Respecto de los compromisos asumidos por la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible,
para analizar el avance de las metas e indicadores de la Agenda y lo realmente avanzado, se
consulto el link de la mencionada pagina web del Ministerio de Desarrollo Social y el dltimo
Reporte Mundial de Desarrollo Sostenible del afio 2022, el cual se nutre de la informacion

10 Resolucion ONU A/RES/70/1 aprobada por la Asamblea General el 25 de septiembre de 2015, titulada “Trans-
formar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible”.

11 D.S. N°49 del ano 2016 del Ministerio de Relaciones Exteriores, reemplazado por D.S. N°67 del 02-mayo-2019 del
Ministerio de RR.EE., que crea Consejo Nacional para la Implementacién de la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible.

12 Primer Informe Nacional Voluntario de Chile sobre la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. Consejo Nacio-
nal para la Implementacién de la Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible, 16 junio 2017.

13 Segundo Informe Nacional Voluntario de Chile sobre la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible. Consejo Na-
cional para la Implementacién de la Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible, 30 Julio 2019.

14 Informe de Estrategia de Implementacién Agenda 2030 en Chile. Consejo Nacional para la Implementacién de la
Agenda 2030 de Desarrollo Sostenible, 22 marzo 2022.

15 http://www.chileagenda2030.gob.cl/indicadores/indicadorl4.

16 Sustainable Development Report 2022. Cambridge University. www.cambridge.org/9781009210089.
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provista por los dos informes voluntarios emitidos por nuestro pais los afios 2017 y 2019, res-
pectivamente.

Los resultados de estas metas e indicadores considerando los 17 ODS, muestran a Chile en una si-
tuacion general de cumplimiento moderado, ocupando el lugar 28 de 163 paises, exhibiendo que
en nuestro pais ningun ODS se encuentra en situacion de cumplimiento, 5 ODS se encuentran
con desafios pendientes, 7 ODS se encuentran con significativos desafios pendientes y 5 ODS con
mayores desafios pendientes. En el caso particular del ODS 14 referido a los océanos, se encuen-
tra catalogado con “significativos desafios pendientes”, faltando ain por reportar un 40% de los
10 indicadores existentes, los cuales no cuentan con los datos correspondientes, constituyendo un
desatio implementarlos a nivel nacional y ser reportados en proximo informe nacional volunta-
rio, con el objeto de lograr su implementaciéon y supervision adecuada antes del 2030.

VI.- COMPROMISOS ASUMIDOS EN EL AMBITO DE LA ESTRATEGIA CLIMATICA DE LAR-
GO PLAZO DE CHILE AL 2050

Chile es parte y ratifico la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climéatico” del afio
1994 y su Protocolo de Kioto en 2002. Acorde al compromiso adquirido con dicho instrumento interna-
cional, Chile elabor6 y aprobd en octubre del afio 2021 su propia Estrategia Climatica de Largo Plazo®®
(ECLP 2050), de manera de consolidar la visién de Estado para enfrentar el cambio climatico, y al mis-
mo tiempo, cumplir con lo establecido en el Articulo 4 parrafo 19 del Acuerdo de Paris”, que sefiala que
las partes deberan formular sus correspondientes Estrategias Climaticas de Largo Plazo.

La Estrategia Climatica de Largo Plazo, en su Capitulo 05 Contribuciones Sectoriales y compo-
nentes de integraciéon, contiene un subcapitulo dedicado al Océano, el cual indica que “El objetivo
de Chile en materia oceanica es consolidarse como un pais que vela por un océano sano vy resilien-
te a los efectos del cambio climatico, garantizando sus servicios ecosistémicos y evitando que las
amenazas que enfrenta actualmente impacten en la biodiversidad que alberga y en las actividades
humanas que se desarrollan en los territorios costeros e insulares”. Al mismo tiempo, enfatiza que
la conservaciéon del océano y el uso sostenible de sus recursos es esencial para el desarrollo y sobre-
vivencia de ecosistemas y de la especie humana, indicando que el océano cumple un papel funda-
mental en la mitigacion y adaptacion al cambio climatico y, al mismo tiempo, el cambio climatico
afecta a los océanos hasta el punto de alterar sus funciones”. En el &mbito oceanico la Estrategia
Climatica de Largo Plazo posee 3 objeticos y de ellos se derivan 24 metas especificas. El Objetivo
N°1, del cual se derivan 5 metas, es “Fortalecer la institucionalidad nacional relativa a los distintos
ambitos de trabajo en materia oceanica, fomentando la coordinacién, desarrollo de capacidades,
informacion y toma de decisiones para la accién en adaptacién y mitigacién del océano al cambio
climatico”. El Objetivo N°2, del cual se derivan 10 metas es “Generar acciones, basadas en la mejor
ciencia posible en materia oceanica para la preservacion del stock y secuestro de carbono en ecosis-
temas marinos y costeros”. El Objetivo N°3, del cual se derivan 9 metas, es “Promover el desarrollo
de informacién para la gestion de impactos del cambio climatico de las actividades productivas
asociadas al Océano”. Por otra parte, la Estrategia Climatica de Largo Plazo, en su Capitulo 8

17 Decreto Supremo N°123 del 31 de enero de 1995 del Ministerio de Relaciones Exteriores, que Ratifica la Conven-
cion Marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico.

18  Consejo de ministros para la Sustentabilidad, Acuerdo N°33/2021 de sesion del 21 de octubre del 2021.

19 Decreto Supremo N°30 del 13 febrero de 2017 del Ministerio de Relaciones Exteriores, que Ratifica Acuerdo de
Paris, adoptado en la Vigésima Primera Reunion de la Conferencia de las Partes, COP, de la Convencion Marco
de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico.
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denominado “Medios de implementacion y seguimiento de la ECLP”, establece un sistema de
monitoreo, reporte y verificacion de la ECLP que consiste principalmente en que el Ministerio del
Medio Ambiente reporte cada 2 afios el estado de avance del pais en materia climatica, reporte que,
a nivel nacional, se denomina Reporte de Accion Nacional de Cambio Climatico (RANCC), y a
nivel internacional, se denomina “Informe Bienal de Transparencia (BTR por sus siglas en inglés)”.

En cuanto a los compromisos asumidos por la Estrategia Climéatica de Largo al 2050, para
analizar el avance de los objetivos y metas de esta Estrategia y lo realmente avanzado, es
preciso esperar hasta octubre del proximo afio, fecha en que se cumplen los dos afios para el
reporte de Accién Nacional de Cambio Climatico (RANCC) y el Informe internacional Bienal
de Transparencia (BTR), establecidos en la misma Estrategia.

VIl.- COMPROMISOS ASUMIDOS EN EL AMBITO DEL PANEL INTERNACIONAL DE ALTO
NIVEL PARA UNA ECONOMIA OCEANICA SOSTENIBLE (“OCEAN PANEL”)

El Panel Internacional de Alto Nivel para una economia oceanica sostenible, conocido como
“Ocean Panel”® esta formado por 16 jefes de Estado y de Gobierno, incluido Chile, repre-
sentando todas las cuencas oceanicas con el 40% de las costas y 30% de las zonas economi-
cas exclusivas del mundo. El Panel constituye una iniciativa global que esta impulsando una
“Economia oceanica sostenible en la que la proteccion efectiva, la produccién sostenible y la
prosperidad equitativa van de la mano”, reconociendo que “el océano es la fuente de vida de
nuestro planeta y es vital para el bienestar humano y una economia global préspera”.

En busca de estas transformaciones el Panel ha publicado decenas de iniciativas e investigaciones
sustentadas por mas de 250 expertos de 48 paises, brindando una evaluacion integral de la ciencia
y el conocimiento oceanico, las cuales incluyen una serie de Libros Azules e Informes Especiales
que sintetizan la agenda de accién del Panel y sefialan las oportunidades que permitirian facilitar
la transiciéon hacia una economia oceénica sostenible. La tltima iniciativa de esta organizacion,
publicada el afio pasado, se denomina “Transformaciones para una economia oceanica sosteni-
ble: Una vision para la proteccion, la produccion y la prosperidad” ?'. En esta iniciativa se efectia
un llamado a la accién, enfatizandose que se tiene la oportunidad y la responsabilidad colectiva
de proteger y restaurar la salud de nuestro océano y construir una economia oceanica sostenible.
En esta iniciativa los jefes de Estado y Gobernantes se comprometieron a crear e implementar
antes del afio 2025 los denominados “Planes Oceanicos Sostenibles” de manera de gestionar en
forma sostenible el 100% del area oceanica bajo sus correspondientes areas jurisdicciones nacio-
nales al 2025, haciendo un llamado a los lideres de los Estados costeros y oceanicos de todo el
mundo a unirse al objetivo de que el 100% de todas las zonas econémicas exclusivas (ZEE) sean
gestionadas de manera sostenible para 2030. Similares compromisos posee nuestro pais con
organizaciones e iniciativas internacionales tales como la organizacién “Blue Leaders”, en la
cual Chile junto a 30 paises buscan proteger el océano mediante una red de Areas Marinas
Protegidas®, y la iniciativa “Because the Ocean”, en la cual Chile junto a 44 Paises buscan
minimizar los efectos adversos del cambio climatico en el océano y contribuir a su protecciéon
y conservacion .

20 https://oceanpanel.org/.

21 https://oceanpanel.org/wp-content/uploads/2022/06/transformations-sustainable-ocean-economy-es.pdf.
22 https://www.theblueleaders.org/.

23 https://www.becausetheocean.org/.
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En el caso de los compromisos asumidos por Chile con el “Ocean Panel” y otras organizacio-
nes internacionales, para analizar cémo nuestro pais se aproxima al compromiso internacional
de contar con Planes Oceanicos Sostenibles, se efectué un analisis del porcentaje de la Zona
Econémica Exclusiva bajo jurisdiccion nacional que cuenta con Areas Marinas Protegidas y
cuales de ellas ya cuentan con sus correspondientes Planes de Manejo o Planes Generales de
Administracién. Actualmente, nuestro pais cuenta con un 43,76% de su Zona Econémica Ex-
clusiva protegida?, destacando 11 Parques Marinos, 5 Reservas Marinas y 13 Areas Marinas
y Costeras Protegidas de Multiples Usos. El grado de implementaciéon de Planes de Adminis-
tracion y Planes de Manejo de dichas Areas Marinas Protegidas se puede obtener de la pagina
publica del Ministerio del Medio Ambiente en el Registro Nacional de Areas protegidas®. De
dicho registro se extrae que el 72% de las Areas Marinas Protegidas decretadas formalmen-
te aun no cuentan con sus correspondientes Planes de Administraciéon o Planes de Manejo,
constituyendo un gran desafio materializar los Planes pendientes, toda vez que por Ley®, la
mayoria de dichos planes deberian estar en vigencia dentro del plazo de un afio contado desde
la fecha de la declaracion del Area Marina Protegida correspondiente.

VIil.- REFLEXIONES FINALES

Del analisis de algunos de los compromisos publicos asumidos por el Estado de Chile en mate-
rias oceanicas, se puede constatar que existe una brecha importante entre los objetivos y metas
establecidas, y el grado de cumplimiento y avance de lo comprometido, no logrando transfor-
mar lo explicitado formalmente, en realidades publicas y tangibles. Los hechos muestran que
las instancias e ideas plasmadas en Planes, Politicas y Estrategias, atin no han logrado transfor-
marse en acciones concretas y medibles, que permitan asegurar que se esta alcanzando en el
tiempo lo concebido y planificado, constituyendo un gran desafio concretarlo en el corto y me-
diano plazo. Es asi como, las 122 acciones concretas previstas en la Politica Oceanica del afio
2018, atin no se pueden medir considerando que el instrumento creado por ley, el Programa
Oceanico, que fue concebido para la implementaciéon, seguimiento y cumplimiento de las ac-
ciones establecidas en la Politica Oceanica, atin no ha logrado emitirse publicamente. Asimis-
mo, las 16 actividades y 38 metas establecidas en el Plan de Acciéon de Conservacion de la Bio-
diversidad Marina y de Islas Oceanicas de la Estrategia Nacional de Biodiversidad 2017-2030,
aun no cuentan con el mecanismo de seguimiento y evaluacion establecido en ella, que permita
visualizar publicamente el avance y seguimiento anual para ir midiendo progresivamente el
estado de avance de las actividades y metas establecidas. Por otra parte, el compromiso asu-
mido con la Agenda 2030 para el Desarrollo sostenible 2030, en lo que respecta a las 10 metas
establecidas para el ODS 14 Vida Submarina, si bien se estan evaluando e informando ptblica
y periédicamente, muestran a Chile en una situacién general de cumplimiento moderado y
segtn el ultimo reporte mundial 2022 de Desarrollo Sostenible, clasifica a nuestro pais con
“significativos desafios pendientes”, faltando atn por reportar un 40% de los 10 indicadores
existentes, los cuales no cuentan con los datos correspondientes. Por otra parte, los 3 objetivos y
24 metas referidas al ambito oceanico de la Estrategia Climatica de Largo Plazo publicada en
octubre del afio 2021, acorde al propio sistema de implementacién, monitoreo y seguimiento,
deberia reportar en octubre del préoximo afio, a través del Ministerio del Medio Ambiente, el
primer estado de avance del pais en materia climatica, mediante Reporte de Accién Nacional

24 Reporte Nacional del estado del Medio Ambiente 2021, Ministerio del Medio Ambiente de Chile.

25 Ministerio del Medio Ambiente, (http://arcasprotegidas.mma.gob.cl/), Seccion Reporte de Areas Protegidas por
Instrumento de Mancjo.

26 Decreto Supremo N°238 del Ministerio de Economia del 2004, que aprueba el Reglamento de Parques y Reservas
Marinas.
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de Cambio Climatico (RANCC) y el Informe Internacional Bienal de Transparencia (BTR).
Al mismo tiempo, en el ambito de los compromisos internacionales de proteccion del océano,
s1 bien nuestro pais es destacado a nivel internacional por poseer sobre el 43% de su Zona
econémica Exclusiva protegida mediante una gran red de Areas Marinas Protegidas, el gra-
do de implementacién efectiva de ellas es minimo, considerando que un 72% de estas Areas
Marinas Protegidas decretadas formalmente atin no cuentan con sus correspondientes Planes
de Administraciéon o Planes de Manejo.

Todos estos desafios pendientes de transformar ideas, acciones, objetivos y metas, trazadas y
expuestas en compromisos formales del Estado de Chile, requieren de un esfuerzo focalizado e
integrado que permita concretarlas en realidades tangibles, medibles y publicas. Contribuyen-
te al logro de dicho desafio integral, seria primeramente concentrar esfuerzos en consolidar lo
que podemos denominar una “institucionalidad oceanica”, mediante un ente técnico perma-
nente, pequefio y de muy pocas personas, que apoye al Consejo de Ministros para el Desarrollo
de la Politica Oceanica y a su Secretaria Ejecutiva en sus tareas de asesorar al Presidente de la
Republica en materias especificas oceanicas y de ser instancia de coordinacién y divulgacion
de conocimiento e informacién de organismos relacionados con la actividad oceanica nacio-
nal, como también, en la tarea de informar peridédicamente al Consejo de la ejecucion y del
cumplimiento de los objetivos y actividades de la Politica Oceanica Nacional. En el intertanto,
mientras no se logre conformar la mencionada “Institucionalidad Oceénica”, es conveniente
contar con un “Observatorio Oceanico”, que provea informacién actualizada e integrada y
divulgue el estado de avance, seguimiento y cumplimiento de los objetivos, actividades y metas
del ambito oceanico establecidas en Planes, Politicas y Estrategias nacionales, como también,
de aquellos compromisos internacionales en materias oceanicas, como los mencionados en el
presente ensayo.
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Oceandgrafos Navales

Hellmuth Sievers Czischke
Oceanografo
Socio Vitalicio Liga Maritima de Chile

Enrique Camus Aravena
Técnico Mecanico Superior Mencion en Oceanografia

ANTECEDENTES

El 10 de julio de 1977 se gradud el primer contingente de oceanoégrafos navales. Esta
fecha es oportunamente recordada y celebrada cada afio por los especialistas, ya sean retirados
o0 en servicio activo, e integrantes del Departamento de Oceanografia del Servicio Hidrografico
y Oceanografico de la Armada de Chile. En varias oportunidades se nos sugirié que escribié-
ramos una crénica al respecto. Hemos asumido la tarea con mucho entusiasmo y esperamos
cumplir con la expectativa depositada en nosotros.

Como antecedente, cabe mencionar que a mediados de 1957 se cred en el entonces Departa-
mento de Navegacion e Hidrografia (actual Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Ar-
mada de Chile - SHOA) la seccion Batitermografia (posteriormente Departamento de Ocea-
nografia), a fin de dar cumplimiento a los compromisos asumidos por la Armada para realizar
trabajos oceanograficos programados como contribucién al Afio Geofisico Internacional 1957-
1958 (AGI). Esta seccidn, inicialmente a cargo del Capitan de Corbeta Roberto Peralta Bell,
cumpli6 con las observaciones programadas, particularmente aquellas realizadas en Isla de
Pascua y Archipié¢lago de Juan Fernandez. Los resultados de estos trabajos, si bien modestos a
nivel internacional, pero importantes para Chile, fueron publicados por el Departamento de
Navegacion e Hidrografia en 1959.

Esta nueva seccion se hizo cargo de actividades que anteriormente habian sido parcialmente rea-
lizadas por la seccibon Mareas, la cual habia sido creada en 1945, con la misiéon de mantener en
funcionamiento los maredgrafos automaticos y editar anualmente la Tabla de Mareas (Sievers
2018). El jefe de esta seccion fue Guillermo Villegas Campos, asesorado por Leopoldo Caceres
Céceres, técnico del Escalafon de Filiacion Azul (FAZ), y dos ayudantes, ya fueran personal naval
o FAZ, que, con excepcion de Caceres, eran renovados aproximadamente cada dos afios.

A las tareas iniciales de la seccion Batitermografia, cumplidas durante el desarrollo del AGI,
se fueron agregando mas trabajos oceanograficos, como los de recolectar y procesar todas las
informaciones de temperaturas superficiales registradas por los buques de guerra y mercantes
a través del tiempo en aguas chilenas, y los registros de temperatura versus profundidad obte-
nidas con batitermografos mecanicos (BT). Esto dltimo incluia observaciones realizadas por los




Revista MAR

De izquierda a derecha: Alfonso Sanchez Roa; Manuel Placencia Ramirez; Patricio Urzta Astorga; T1°
Hugo Gorziglia Antolini, Jefe del Departamento de Hidrografia del Instituto Hidrografico de la Armada de
Chile (actual Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile); CF Osvaldo Garcia Ahumada,
Director de la Escuela de Submarinos, Abastecimiento y Servicios; Juan Nufiez Sandoval; Hellmuth Sievers
Czischke, Jefe del Departamento de Oceanografia del Instituto Hidrografico de la Armada de Chile; Enrique
Camus Aravena; Victor Soto Soto y Abraham Olivares Ilabaca.

buques de nuestra Armada y por la Marina de los Estados Unidos de Norteamérica frente a
nuestras costas.

Inicialmente estos eran realizados con solo dos ayudantes, el Cabo navegante Victor Arévalo y
el técnico del escalafon FAZ Eliseo Sandoval Tapia.

A este reducido personal a cargo de Hellmuth Sievers Czischke, nombrado jefe de la seccion
Batitermografia a contar del 1 de enero de 1958, le correspondié realizar las observaciones de
batimetria (sondaje), Batitermografia, obtenciéon de muestras de agua superficial y lanzamiento
de botellas de deriva durante la Operaciéon Oceanografica Marchile I (Sievers, 1960).

Con el tempo y a medida que la seccién iba asumiendo mas actividades y obligaciones, tanto a bordo
como en tierra, se fue aumentando su personal con especialistas en navegacion, pero mayoritariamen-
te, con egresados de la Escuela de Artesanos Navales. Este tltimo personal, con muy buena formacion,
asumi6 con mucho entusiasmo las actividades que les fueron asignadas tanto en tierra como en la mar,
adaptandose rapidamente a los mdltiples requerimientos que exigia la mvestigacion marina, desenvol-
viéndose muy satisfactoriamente en la operacion, reparacion y mantenimiento del instrumental ocea-
nografico, registro de temperaturas, toma de muestras de agua a diversas profundidades y sus analisis a
bordo y en tierra, tareas para las cuales no habian tenido preparacion previa.
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Este personal técnico, indicado por orden alfabético, junto con los investigadores del ahora
Departamento de Oceanografia, constituy6 parte importante y en ocasiones fundamental del
andamiaje sobre el cual se desarroll6 la oceanografia en la Armada. Ellos fueron: Luis Araya
Loépez, Jorge Alvarado Mancilla, Enrique Camus Aravena, Alejandro Espinosa Espinosa, Ma-
nuel Jofré Fritz, Lauro Miranda Marin, Rubén Palma Rosales, y en la seccion Mareas: Salva-
dor Ardiles Mufioz, Hugo Jofré Gutierrez, Roberto Martinez Concha y Juan Nufiez Sandoval.
Secretaria del departamento de Oceanografia fue Sonia Andaur Gémez.

Con el paso del tiempo se fue acumulando una gran cantidad de observaciones batitermogra-
ficas, guardadas en formato fotografico, para su digitalizaciéon. Esto ultimo, la lectura de los
batitermogramas, era un trabajo muy lento que se efectuaba manualmente y que requeria de
gran concentracion. El escaso personal con que contaba el departamento el cual debia realizar
multiples tareas, ademas de embarcarse en los cruceros oceanograficos, no podia dedicarse a
cumplir con una actividad tan rutinaria y demorosa.

Sin embargo, era importante que se contara a la brevedad con la informacion digitalizada de
estas observaciones batitermograficas para preparar las cartas de transmisiéon de sonido subma-
rino, necesarias para las operaciones submarinas y antisubmarinas de nuestra Armada. Para
ello la inica solucién era aumentar el personal del departamento que pudiera dedicarse exclu-
sivamente a la lectura de los numerosos batitermogramas ya disponibles y los que se estaban
recibiendo constantemente.

La situacién se hacia cada vez mas apremiante, pero el problema no se resolvia, hasta que la
solucién vino del Jefe de la Fuerza de Submarinos, en esa época CN Julian Bilbao Mendezona.
Este, en conocimiento de la situaciéon se puso de inmediato en campaiia y a los pocos dias fue
destinado al Departamento un grupo de siete conscriptos que estaban realizando su Servicio
Militar en la Armada. Estos conscriptos, debidamente instruidos, se abocaron a la tarea de di-
gitalizar los batitermogramas.

Al licenciarse este personal a fines de 1974, fue reemplazado al afio siguiente por otro grupo
de siete conscriptos. Pero en esta oportunidad dicho personal no fue licenciado al término del
periodo del servicio. En cambio, fueron contratados en el Escalafén de Filiaciéon Azul e incor-
porados definitivamente al departamento de Oceanografia.

Este refuerzo fue muy bien recibido, ya que habia muchas actividades que requerian “mano de
obra” adicional a las digitalizaciones de batitermogramas, por lo que se les fueron asignando otras
funciones entre las cuales estaban las de participar activamente en los cruceros oceanograficos.

CURSO DE OCEANOGRAFOQS NAVALES

Si bien estas personas recibieron buena instruccién estando embarcados y aprendieron en for-
ma practica a manejar el instrumental oceanografico y otras tareas a bordo, ademas de una
serie de actividades en tierra relacionadas con el procesamiento de la informacion recolectada,
todas las cuales cumplian en forma satisfactoria, se hacia imperativo que supieran para qué y
por qué se efectuaban estos trabajos de investigacion. Para ello, el siguiente paso logico era el de
organizar un curso basico de oceanografia que los preparara para comprender mejor la razon
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El'T 1° Hugo Gorziglia Antolini felicita e impone y la importancia de las numerosas tareas re-

medalla a Enrique Camus Aravena, mejor alumno lacionadas con las ciencias marinas en que
del curso de Oceanografos Navales.

estaban participando y aquellas que se irfan
sumando en el futuro.

A este curso también fue incorporado Enri-
que Camus Aravena, el que habiendo cur-
sado combustion interna en la Escuela de
Artesanos Navales, fue inicialmente desti-
nado a la Maestranza de Faros del entonces
Instituto Hidrografico de la Armada (IHA).
Sin embargo, el requerimiento del IHA ha-
bia sido de personal para el departamento
de Oceanografia, por lo que a los pocos me-
ses de su llegada en 1972, fue redestinado a
dicho Departamento.

El curso para la formacién de los oceanogra-
fos navales se dicto, entre el 2 de agosto de
1976 y el 8 de julio de 1977 en la Escuela de
Submarinos, ubicada en aquella época en el
edificio de la antigua Escuela Naval. El acto
de graduacion se realizo el 10 de julio.

Las asignaturas del curso fueron: matema-
ticas, castellano, historia, inglés técnico,
orientacién profesional, educacion fisica,

oceanografia, fisica mecanica, nautica, na-
vegacion, oceanografia fisica descriptiva,
fisica de ondas acusticas submarinas, geo-
logia marina, quimica del mar y ecologia
marina.

Los profesores de los ramos de especialidad fueron los sefiores Ricardo Rojas Recabal, oceand-
grafo; Bernardo Uccelletti Noceti, ingeniero pesquero; Norberto Zuleta Rojas, quimico; Chris-
tian Bonert Anwandter, técnico oceanografo y Hernan Vergara Cortés, ge6logo marino.

En orden alfabético los alumnos del curso fueron los seflores:

Salvador Ardiles Mufioz

Enrique Camus Aravena (primer lugar)
Juan Nufiez Sandoval

Abraham Olivares Ilabaca

Manuel Placencia Ramirez

Alfonso Sanchez Roa

Victor Soto Soto

Patricio Urzia Astorga
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Han pasado los afios y se han ido forjando nuevas generaciones de personal técnico en la Armada,
ahora con la especialidad combinada de Hidrografo-Oceanégrafo. Se cuenta con un moderno
buque oceanografico, el “Cabo de Hornos”, y se han desarrollado gran cantidad de instrumentos
de registro continuo y automatico, uso de satélites, computadoras que efectian calculos y graficos
que antes se hacfan a mano y tantos otros avances tecnolégicos que ni sofidbamos y que tal vez
aflorabamos en aquellos lejanos tiempos cuando, con sacrificio, pero con entusiasmo y teson,
efectuabamos nuestras investigaciones cientificas en el ya legendario AGS “Yelcho™.

De izquierda a derecha: Alfonso Sanchez Roa; profesor Norberto Zuleta Rojas; Patricio Urzia Astorga; En-
rique Camus Aravena; Manuel Placencia Ramirez; profesor Bernardo Uccelletti Noceti; instructor Christian
Bonert Anwandter; Abraham Olivares Ilabaca; Juan Nufiez Sandoval y Victor Soto Soto.
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Jorge Schaerer Contreras
Socio Liga Maritima de Chile

El 19 de junio del 2020 se celebrod el primer Dia Mundial del Albatros, y
los 20 aros de la fecha en que se firmo el Acuerdo para la Conservacion
de esa ave marina, la de mayor envergadura entre todas las aves volado-
ras del mundo, y en peligro de extincion pues se estima que solo quedan
alrededor de 20.000 adultos.

Monumento al Albatros, Isla Hornos. Chile. Coortesia de La Prensa Austral

Ocho afios antes de la firma de dicho acuerdo, el 5 de diciembre de 1992, se inauguré en Chile
el Monumento al Albatros. Esta en la Isla Hornos (55° 58" S y 67° 16"W), en el archipiélago
Diego Ramirez (también conocido como archipiélago L' Hermite), ubicado en el extremo aus-
tral del continente americano. Alli es azotado por los cuarenta bramadores, fuertes vientos que
entre las latitudes 40°S y 50°S de los océanos australes, soplan con direcciéon Oeste-Este debido
al efecto Coriolis.
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Fue erigido por la secciéon chilena de la Cofradia Internacional de Capitanes del Cabo de Hor-
nos, con ayuda de la Armada de Chile, pues simboliza el espiritu que anima a esa institucion,
dedicada a la preservacion de la historia de la navegacion a través del Cabo de Hornos. José
Balcells, su autor, colocé en el centro un albatros errante con las alas desplegadas como si estu-
viera en vuelo, pues por sus habitos, esa ave de majestuoso vuelo, que se distribuye por todo el
circulo polar antartico, es la que con mayor intensidad ha capturado la atencién de los marinos
alo largo de los siglos, y la imaginaciéon de muchos poetas. Entre ellos se encuentra Sara Vial:

“Soy el Albatros que te espera en el final del mundo.

Soy el alma olvidada de los marineros muertos que cruzaron el Cabo de Hornos desde todos los
mares de la tierra.

Pero ellos no murieron en las furiosas olas,
hoy vuelan en mis alas,
hacia la etermdad,
en la ultima grieta de los vientos antdrticos™.

- Sara Vial -
(Poema grabado en el mdrmol al pie del Monumento al Albatros)

La identificaciéon de los marinos con el albatros errante (Diomedea exulans), se debe a que la
mayor parte de su vida transcurre en alta mar. Aunque era sabido que cuando un marinero
caia al mar podian tomarlo por comida y atacarlo, en el tempestuoso océano Antartico se
sentian mas seguros si de la nada aparecia uno. Un famoso poema, “La balada del viejo mari-
nero®, escrito en 1798 por el poeta y filosofo inglés Samuel Taylor Coleridge (1772-1834), relata
la mala suerte que tuvo un barco cuando un miembro de la tripulaciéon dispar6 una flecha a
un albatros cuando se posa en la cubierta. A pesar de ello, al término de una dificil travesia en
los mares australes, el pico de un albatros era montado sobre una cabeza esculpida en madera,
que era ofrecida al capitan del barco como regalo. También Baudelaire le dedic6 un poema
dentro de su libro Las Flores del Mal. Para él, la imagen del albatros capturado evoca la idea de
ser totalmente extranjero al mundo que lo rodea, como era el caso del poeta.

El albatros es un ave pelagica, es decir, habita fuera de las areas costeras. De las trece especies
que existen, ocho se encuentran continua u ocasionalmente en aguas chilenas, transforman-
dose en un iman para los amantes de la naturaleza. Se los puede ver con relativa facilidad en
las costas de Magallanes y Aysén, o cuando siguiendo la corriente de Humboldt, se aventura
mas al norte hasta la latitud 30°S. Incluso se los ha visto mar afuera a la altura de Valparaiso
(Lat. 33° 57°S). Una empresa de este puerto, Albatros Birding Chile, organiza tours para los
interesados en observar estas aves marinas.

Su nombre proviene del arabe al-Gattas, que se refiere al pelicano, y los portugueses traduje-
ron por alcatraz. Influido por su color blanco, albus en latin, en Europa su nombre derivé en
albatros. En realidad, el color de su plumaje cambia con la edad. Cuando nace sus plumas son
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café oscuro, pero con un parche blanco en la cara. De adulto son blancas, con plumas negras
en los bordes de ataque y fuga de las alas y la cola. Tiene un pico largo y grueso de color rosa
palido con punta encorvada de color cuerno, con tubos nasales y el orificio de glandulas para
eliminar el exceso de sal.

Cada afio el albatros busca pareja y anida en remotas islas sub-antarticas, rocosas e inacce-
sibles, para reproducirse en los meses de enero y febrero. Igual que casi el 90% de todas las
especies de aves, es monégamo, pues sus crias no son autosuficientes durante mucho tiempo.
De alli su nombre cientifico. Segiin mitos griegos, Diomedes, héroe de la guerra de Troya, se
mantuvo fiel a su esposa, Egialea. Las hembras ponen un huevo cada uno o dos afios, segun
su estado fisico, que depende de la alimentacion que haya encontrado. La pareja se alterna en
la incubaciéon del huevo, que dura un poco mas de dos meses. Cuando el polluelo rompe la
cascara, ambos se turnan en alimentarlo hasta que después de diez meses, a inicios de la pri-
mavera en el hemisferio sur, comienza a volar. Tras 5 a 10 afios regresa al lugar en que nacio,
para formar su propia familia.

Ya adulto, su tamafio alcanza a los 115 centimetros las hembras y 130 centimetros los machos.
Los 2,5 a 3,5 metros de extension de sus alas, para un peso de entre 6 y 8 kilos las hembras y
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Nidos de albatros.

hasta 12 kilos el macho, le permiten volar con gran economia de energia, pues aprovecha hasta
las mas débiles corrientes de viento ascendente. Durante los primeros seis o mas afios de su
vida, que alcanza a mas de medio siglo, no tocan tierra. Duermen flotando en el mar, y de este
obtienen también el agua y su alimento, que consiste en plancton, calamares, jibias y peces que
estén cerca de la superficie. Para ello planean a poca altura sobre la superficie del océano, y
suelen seguir a las embarcaciones pesqueras para comer los deshechos de estas. De alli la nece-
sidad de colocar lineas espantapajaros en los barcos pesqueros que utilizan técnicas de captura
como palangre, arrastre y cerco, pues los albatros pueden colisionar con la estructura de los
equipos de pesca, o quedar atrapados en las redes.

Para levantar vuelo, los albatros errantes necesitan de un buen trecho para correr con enorme
vigor, y asi tomar velocidad. Entonces aprovechan la cresta de la ola para impulsarse con sus
patas de tres dedos palmeados, quedando en el aire entre el seno de dos olas. La presion del aire
impulsado por la segunda ola los ayuda a elevarse. En cambio, debido a sus cortas patas, en el
suelo son muy torpes. No es raro verlos aterrizar con un golpe de pecho, y caminar tropezan-
dose con casi cualquier cosa que encuentran en su camino. La especializacion tiene bemoles.
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DRAMAS Y PERIPECIAS EN LA TRAVESIA
DE LOS INMIGRANTES ALEMANES A CHILE
EN LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XIX

Bruno Siebert Held

General de Ejército (R)
Archivo de Emilio Held W.

Con motivo de la conmemoracion de la Inmigracion Alemana a Chile en
la segunda mitad del Siglo XIX me he permitido hacer un breve resumen,
extractado de unos pocos informes, de las tragedias y enormes dificul-
tades que tuvieron que sufrir estos inmigrantes en su travesia maritima
entre Alemania y Chile.

Entre 1846 y 1875 llegaron aproximadamente 8.000 inmigrantes alemanes, de los cuales la
mitad se radicé en el Sur de Chile.

Esto se logro gracias a la decisién y voluntad de los gobiernos del General Manuel Bulnes y
de su sucesor, Manuel Montt, impulsados y apoyados en forma notable por Bernardo Philippi
y Vicente Pérez Rosales, entre otros. Aproximadamente 75 veleros fueron los que, partiendo
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de los puertos de Hamburgo y Bremen, llegaron a nuestro pais, fundamentalmente a nuestros
—entonces— modestos puertos de Corral y Puerto Montt.

De algunos relatos tenidos a la vista se pueden deducir algunas caracteristicas generales de
estos viajes. Desde Hamburgo a Chile los veleros demoraban entre 90 y 120 dias, dependien-
do del clima, que era impredecible; de los tripulantes que debian luchar contra los variantes
cambios meteorologicos; cambio y reparacién de velas y mastiles, ademas de sufrir con los
diferentes genios y caracter de los pasajeros, y viceversa. La mayoria de los capitanes, y tam-
bién los tripulantes, era gente ruda y de escasa preparacion, ricos en experiencia y pobres en
conocimientos tecnologicos. Aun cuando ya habia sextante, no existian elementos tecnologicos
mas avanzados; mas se fiaban de la Cruz del Sur y de otras estrellas que del cronémetro. En
una oportunidad, cierto capitan no supo responder a la pregunta de un pasajero, de si se en-
contraban al este o al oeste de las islas Falkland/Malvinas: él solo tenia fijo el rumbo directo
al paso Drake y Cabo de Hornos.

Los pasajeros estaban muchas veces estresados y de mal genio, y mas de alguno se habia arre-
pentido de haber enfrentado el desafio de emigrar. Muchos pasaron dias y horas de angustia y
temor. Varios de ellos fallecieron, siendo sepultados en el mar con la desesperacion y pena de
los familiares. La mayoria tenia un plan de actividades diarias, entre las que se encontraba el
estudio del castellano y el escribir sus observaciones, alternado muchas veces con la observa-
ci6n de peces y aves o con el encuentro con otra embarcacion.

En cuanto a la alimentacion, esta era sencilla y poco variada, normalmente muy criticada por
lo escasa y poco apetecible. La travesia del Cabo de Hornos siempre era esperada con especial
temor. Un pasajero lo describia asi: “...los desnudos arrecifes a la vista, el mar revolucionado
en que chocan gigantescos vientos y corrientes maritimas, amenazan con devorar el barco y
su tripulacién. El barémetro bajando cada minuto, mientras que vientos huracanados atacan
el velero por su flanco...”.

De los veleros con inmigrantes alemanes se conoce de los dramas y graves peripecias vividos,
por unos pocos informes escritos por algunos de los protagonistas. De los relatos originales de
estas verdaderas odiseas, he extractado algunos parrafos.

Federico Ide, que en esa época tenia 14 afios, relata el primer viaje del “Catalina” en 1846.
Comienza su drama contando que hubo 4 muertos durante el trayecto; la madre de Federico
fallece dos dias después de atravesar el Ecuador. Su cuerpo es lanzado al mar, sufriendo la
misma suerte su hermano Konrad, de un afio, y dos pasajeros mas. Por los fuertes temporales y
las bajas temperaturas al sur del Cabo de Hornos, el velero pierde mastil y velamenes; al timén
congelado hay que echarle agua caliente para rehabilitarlo. En la desesperacion, el capitan
Petersenque, que da todo por perdido, es destituido y reemplazado por el capitan Griin, que
venia de pasajero, el cual, con la ayuda de la tripulacion y pasajeros, logra reparar los destrozos
y llegar a Corral después de casi seis meses de viaje, el 25 de agosto de ese afio, fecha en que,
por ese motivo, se celebra el Dia de la Inmigraciéon Alemana a Chile.

Karl Anwandter con su familia lleg6 a Corral el 13 de noviembre de 1851 en el velero “Her-
mann”, después de un viaje de solo 90 dias, gracias a la calidad del barco y a pesar de llevar
poco lastre. Su informe es el mas largo y detallado de todos los que han trascendido, gracias a
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la preparacién de su autor, que habia sido politico de oposicién al régimen de ese entonces en
la ciudad de Calau (Oberspreewald- Brandemburgo).

Primero critica la falta de medidas de precaucion para proteger los elementos de la cubierta y
entradas al entrepuente, lo que se evidencia ya en el primer temporal en el canal de la Mancha.
También se queja de la poca deferencia de la tripulacion hacia los pasajeros y la creciente esca-
sez de adecuada alimentacion y agua potable, en especial hacia el final del viaje. Sobrevienen
dos grandes temporales, el primero a mediados de septiembre, con fuertes vientos del noreste
y cambiante al noroeste, que dafian seriamente el velamen y otros elementos auxiliares que
hacen pasar momentos de pavor y desesperacion a los pasajeros, especialmente a las mujeres,
que se desmayan, y a los nifios que gritan y lloran. Durante dos dias no se puede repartir ni co-
mida ni agua. A fines de septiembre, a la altura de las islas Falkland/Malvinas, otro temporal
seguido de varios dias con lluvia y neblina cerrada. A principios de octubre los fuertes vientos
solo permiten la navegacion con una pequefia vela. Nieve y hielo y después la falta de viento
alargan innecesariamente el viaje y las ansias de llegar aumentan y desesperan. A fines de oc-
tubre pasan el Cabo de Hornos con tiempo aceptable, con el cual llegan felizmente a Corral.

Rodulfo Amandus Philippi, hermano menor de Bernardo Eunom, viajé en el bergantin “Bo-
nito”, partiendo desde Hamburgo el 20 de julio y llegando a Corral el 4 de diciembre de 1851.
Este famoso naturalista, cabeza de toda la familia Philippi en Chile, venia en compaiiia de
varios cientificos que hicieron que de este viaje se desprendieran varios estudios de su respecti-
va especialidad. Se inicia la travesia, y saliendo del rio Elba un hombre cae por sobre la borda
al agua, no siendo posible salvarlo. Debido a las extremas condiciones climaticas al pasar el
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estrecho Le Maire, frente a Tierra del Fuego, deben abandonar sus acomodaciones en las
dependencias de cubierta y pasar al entrepuente, donde encerrados pasan el Cabo de Hornos,
demorandose mas de la cuenta en su cruce. Cuando se les autorizéd a subir a cubierta, encon-
traron al timonel amarrado a la rueda del timén y que se habia perdido la balaustrada de un
costado del barco. Durante todo el viaje habian divisado solo dos veces tierra, los islotes Diego
Ramirez y al mes de viaje, la isla Madeira. Con tiempo aceptable se continué por el Pacifico
hacia el norte, llegando a Valparaiso el 4 de diciembre.

Heinrich Fehrenberg relata el viaje del “Victoria” entre el 11 de septiembre y 12 de diciembre
de 1852. E1 20 de octubre fallece un nifio de tres afios, cuyos restos son lanzados al mar después
de una oracion por el Pastor Geisse. El 30 de noviembre se encuentra el velero frente a la isla de
los Estados en espera de mejor tiempo para cruzar el estrecho Le Maire. Por el gran interés que
despierta esta isla desierta, en cuanto a aves y especies marinas, el capitin Meyer con algunos
miembros de la tripulacién y algunos pasajeros echan un bote al mar con fines de explorarla,
lo que casi se transforma en una tragedia, ya que, por el clima, el barco tuvo que alejarse de la
1sla al anochecer. A la mafiana siguiente cuando ya se iba a enviar un segundo bote de rescate
se diviso que regresaba el del capitan. Venian extenuados y empapados. Habian remado toda
la noche y lograron llegar sanos y salvos al barco. Al parecer se habian entusiasmado con la
caza de un lobo marino, lo que los habia hecho olvidar irresponsablemente al barco y sus pasa-
jeros. (En este velero llegaron los bisabuelos del autor, Johannes Siebert y su esposa Katherine
Hoehmann).

Karl Dietrich Jr. relata el viaje del “Susanna”, del 1 de julio al 10 de noviembre de 1852. En
septiembre los sorprende un gran temporal, “...nadie podia salir a cubierta; la braveza del mar
agitado y los vientos huracanados hicieron penetrar agua a la entrecubierta de los pasajeros,
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provocando desorden y panico. En las cercanias del Cabo de Hornos, vientos contrarios nos
hicieron retroceder dos veces... El barco estaba cubierto de hielo y todos los utensilios a bordo
habia que rasparlos para librarlos del hielo. (...) en octubre nos sorprende otro terrible huracan,
el furor de la tormenta barri6 todo lo que habia en cubierta, las casetas de gallinas y cerdos
fueron arrastradas por enormes olas. Un mastil secundario se quebro, azotando el costado del
barco, poniéndolo en grave peligro. Un marinero bajé amarrado al agua hasta que logré subir
el mastil a bordo jfue una proeza entre la vida y la muerte! Del matrimonio Wachle, fallece la
sefiora a bordo, uno de los hijos fallece posteriormente en Melipulli, y el padre se pierde en el
bosque y pantanos en las cercanias de Totoral. jFue el tragico destino de una familia! (En este
velero llegaron los tatarabuelos del autor, Gottfried Held y su Sra. Rahel Schubert, con tres
hijos, Julius, su bisabuelo de 15 afios, mas dos hijas, Ernestine y Auguste).

Existe también un breve relato extraido de una carta a sus padres, de la sefiora Sophie von Es-
chwege de von Bischhofshausen, quien, con su marido Gustav y 6 nifios de 1 a 13 afios de edad,
se embarcaron en Hamburgo el 15 de junio en el velero “Grasbrock”, llegando a Corral el 27
de octubre de 1854. Se nota en su redaccion que ella es muy cuidadosa para no preocupar a sus
padres, aun cuando reconoce que ya en las primeras noches tuvieron tremendos temporales, en
que las cosas se caian y estaba todo revuelto. Todo el mundo estaba mareado y encomendaban
sus almas a Dios. Al final del viaje ella manifiesta su felicidad de haber enfrentado con suerte
y con decision todos los peligros y peripecias y haber salvado con vida ella y toda su familia de
este peligroso viaje.

Augusto Hoffmann relata la travesia del velero “Alfred”, del 16 de agosto de 1856
desde Hamburgo, llegando a Puerto Montt el 22 de diciembre de ese afio. Describe primero
los mareos tanto de su familia como del resto de los pasajeros, en que ya hay muchos arrepen-
tidos de haber siquiera resuelto participar de esta aventura. Recién mejoraban de estos mareos
cuando se iniciaba un nuevo temporal que empeoraba de nuevo su salud. Nadie podia dormir,
muchos lloraban y gritaban y se encomendaban a Dios preparandose para su proxima muerte.
En esas condiciones nace un nifio, que es bautizado como Alfred, en recuerdo del barco. A los
pocos dias fallece un nifio de 11 afios, cuyo cuerpo es introducido en un saco de lona, colocado
sobre un tablén en la balaustrada y después de una breve y emotiva ceremonia es sepultado
en el mar. Saliendo del canal de la Mancha fallece otro nifio y frente a las costas de Espafia
muere un pasajero que habia subido enfermo a bordo, todos los cuales corren la misma suerte,
con los sentimientos de pena y congoja para los familiares, que son de imaginar. Sobrevienen
problemas de piojos y robos a bordo, que son dificiles de resolver. El pan es duro y poco, el agua
escasea cada vez mas y tiene mal olor. A poco de llegar a la linea ecuatorial fallece otro nifio.
Problemas de vientos desfavorables van alargando el viaje y la convivencia se hace dificilmente
soportable. Se enferma también un miembro de la familia Hoffmann, Karl, que con todos los
empefios de un poco experimentado médico a bordo, fallece el 21 de septiembre y es lanzado
al mar a la altura del paralelo 9, atin en el hemisferio Norte. Los festejos tradicionales del tras-
paso de la linea ecuatorial traen algo de variacién y consuelo a la familia. A fines de octubre,
un gigantesco temporal, como ninguno anterior, hace temer por la continuidad del viaje, pero
es sorteado con fortuna antes de enfrentar el temido Cabo de Hornos. En los mares del sur
se encuentran con un barco de la marina prusiana con sus mastiles quebrados y en muy mal
estado exterior. Nace otro nifio a bordo, felizmente sanos él y la madre. En noviembre fallece
otro pasajero que habia estado enfermo las tltimas semanas; la sepultacion en el mar ya se ha
hecho una lamentable y dolorosa rutina. Augusto cuenta que como habia pocos tripulantes, el
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mismo se coloca al timén, donde por motivos del temporal debe ser amarrado con cuerdas a
la rueda del timén y a los costados, para resistir los efectos del bamboleo del barco. A fines de
noviembre pasan el peligroso y temido Cabo de Hornos. Aqui intercala don Augusto una breve
poesia en aleman que describe la violencia del temporal, manifestando que la poesia es mas
apropiada que la prosa para representar con mayor exactitud un hecho como ese:

TEMPORAL EN EL MAR

¢Coémo rugen con su horrible proceder
espumantes olas en su rencoroso avance?
(Como zigzaguea su tormentosa ruta
y la sacude en forma feroz del paraiso al infierno?
Ola tras ola, empuja aquel andar
Nada detiene su feroz arrollar.

El barquito —oh Dios—, el tenaz temporal
lo proyecta a la cuspide de la ola.
Ahora lo precipita abajo a la grieta brutal
para esconder su amenazante proa aun mas.
Pero nuevamente con rabioso tronar
lo impulsa hacia arriba buscando claridad.

Y mas y mas se encoleriza el mar
Ahora se rompe el crujiente mastil ya debilitado
Y lo lanza ultrajado al agua voraz
iAhora marineros, manos a la obra! jurgente!
Y de pronto con la velocidad del rayo
esta listo el velero para la guerra a muerte.

Soberbios mastiles desprovistos de adornos
solo quedan sus cimientos inferiores
y caen al mar donde espera el leviatan
Y ahivi lo que nunca habia visto:
A una altura casi celestial, a un joven grumete,
¢l enfrenta al peligro que es monumental
iLa suerte del marino es morir en el mar!

(Nota: Traduccién libre del autor)

Todos ruegan que pase luego este viaje de los infiernos. Nuevamente, y ya en el Pacifico, fallece
el sexto pasajero. El 15 de diciembre, después de 120 dias de sufrimiento, llegan finalmente a San
Carlos de Ancud en la isla de Chiloé y posteriormente con un experto piloto, a Puerto Montt.

Una verdadera tragedia vivieron los pasajeros del velero “Reiherstieg” bajo el mando
del capitan Stammerjohann, que, partiendo el 15 de agosto desde Alemania, llegd a Corral
el 12 de diciembre de 1857. Durante el viaje se desencadené una epidemia de tifus por mala
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comida, que en total les costé la vida a 24 personas. En este viaje venia Georg Haverbeck, con
su sefiora Rosine Grube, y 12 hijos, de los cuales fallecieron 6 a causa de esta epidemia. El hijo
numero 13 nacié a bordo, cuando recién habian cruzado el Cabo de Hornos. Hay que resaltar
un aspecto relevante en el sentido de que el séptimo hijo, Albert Karl, fue el fundador en Val-
divia de una naviera de connotacién nacional y mundial, Haverbeck y Skalweit.

En el velero “Australia”, que zarpé desde Hamburgo el 6 de septiembre de 1858, recald en
Valdivia el 30 de enero del 1859 y posteriormente en Talcahuano el 8 de febrero, venia el
colono Johann Friedrich Wilhelm Jacobs, que se establecié en la colonia “Human” cerca de
Los Angeles. Relaté respecto al viaje que “la gente se queja de piojos y se producen bastantes
problemas, desconfianza, envidias y mal humor. Ademas, el capitan se muestra enfurecido por
la desaparicion de 30 botellas de vino. En diciembre, y ya cercanos al Cabo de Hornos hay
graves tormentas, los marineros tienen heridas en las caras por el viento y constantemente hay
chubascos de nieve y granizos. En enero a cada instante parecia que las olas iban a destrozar el
barco, la gente se queja de la mala comida ‘que casi no se puede comer’. De pronto se levanta
una inmensa ola a babor, como nunca la habiamos visto, pensé que habia arrancado una parte
del barco por la cantidad de agua que entr6 a la cubierta y cabinas”.

Del bergantin “Iserbrook”, en viaje desde el 30 de junio al 1 de noviembre de 1860, hay cons-
tancia en los recuerdos que aparecen en el libro de la familia Raddatz, que fallecié de muerte
natural una joven de 17 afios. Llegaron en este viaje 78 pasajeros por cuenta del Gobierno y
otros en forma particular. Se consignan reclamos de administracién como también por exce-
sos en el cobro por el pasaje, los que son acogidos y devueltos por la Intendencia a 14 de los
demandantes.

Existe otro relato, de Bernhard Gottschlich, del viaje del velero “Etienne” con 130 emigrantes
austro-alemanes, del 21 de noviembre de 1874 desde Hamburgo, arribando el 28 de febrero
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del afio siguiente a Puerto Montt. Este velero ya habia tenido problemas en el Mar del Norte,
donde se mantuvo al garete durante 11 dias a raiz de una tempestad. Por otra parte, al cruzar
la linea ecuatorial estuvieron durante un dia entero sin moverse por falta absoluta de viento.
Después de cruzar frente al Cabo de Hornos, el 2 de febrero, el velero se adentroé en el océano
Pacifico, donde se mantuvo firme frente a los vientos huracanados durante tres semanas, al
cabo de las cuales llegaron a Ancud, desde donde un practico los llevo a Puerto Montt. En total
se demoraron alrededor de 100 dias, durante los cuales estuvieron perdidos como diez veces.
En Puerto Montt se les pidié que certificaran haber recibido buen trato durante la travesia, a
lo que algunos se negaron y otros lo hicieron con graves reservas.

A través de esos 30 afios que nos preocupan en este articulo, felizmente no se conoce de nau-
fragios de veleros alemanes con inmigrantes, lo que seguramente habria significado un severo
revés para las iniciativas en marcha, de traer colonos. En este sentido, se conoce que el velero
“Emmy”, trayendo mas o menos 50 pasajeros alemanes y suecos, varé en las islas Canarias
en diciembre de 1850. Ellos habian partido un mes antes de Hamburgo para encontrar una
nueva patria en Chile, lo que lamentablemente no result6. Felizmente todos resultaron ilesos y
regresaron a sus lugares de origen.

En esas tres décadas se registré el lamentable naufragio de 39 veleros, todos de carga, que
intentaron cruzar por el peligroso paso Drake con su temido Cabo de Hornos: 17 ingleses, 7
norteamericanos, 4 franceses, 3 alemanes, 2 chilenos, 2 espafioles, 2 argentinos, 1 holandés y
1 danés. Ademas, otros ocho veleros naufragaron tratando de cruzar por el estrecho de Maga-
llanes: 3 franceses, 2 ingleses y 3 chilenos. jCon razoén los espafioles de los siglos X'VI al VIII
preferian atravesar a pie el istmo de Panama para llegar al Pacifico!

Al conmemorar esta Inmigraciéon a partir de mediados del Siglo XIX, queremos rendir un
sentido homenaje a estos pioneros que se atrevieron abandonar su ya desarrollada, aunque con-
vulsionada Alemania, para enfrentar esta azarosa travesia, y para darse en nuestro hermoso
Sur de Chile una nueva Patria.
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José Guzman Farren'
Capitan de Corbeta Reserva Naval Yates
Socio Liga Maritima de Chile

Abstract. El autor desarrolla un recuerdo y homenaje a la persona del
Capitan de Navio (QEPD) Alberto De la Fuente Fuentes, primer autor del
“Manual de Navegacion 3030” del entonces IHA, en su primera edicion,
y anécdotas personales conocidas en clases con este gran profesor.

INTRODUCCION

No recuerdo ya la fecha con exactitud, pero a solicitud de varios de los llamados entonces
Patrones de Yate Costero (hoy Capitanes Deportivos Costeros), en la década de 1980, el Ca-
pitan de Corbeta (RN) Mauricio Opazo Fisher, con quien me unia ademas una amistad por
su familia, organizé un curso para Capitanes Deportivos de Alta Mar. Este se efectu6 en las
dependencias del Club de Yates de Higuerillas, y Mauricio consiguié que lo dictara el Capitan
de Navio (R) don Alberto De la Fuente Fuentes.

Eramos un grupo de 10 alumnos con muy diversos intereses. De ellos conocia a dos de Vifia
del Mar, como yo, ambos hoy Capitanes de Corbeta RN Yates, Pablo Gimeno Baras y Luis
Curti Garesse del Yatch Club de Chile (Recreo). Este autor era y es socio del Club de Yates de
Quintero. Los siete restantes, todos de Santiago y socios del club que nos acogia.

Recuerdo como si fuera hoy la solemne presencia del comandante De la Fuente, que tenia
entonces bastante mas de 80 afios; hablaba bajito, pero en forma muy clara y entretenida. Va-
rios alumnos manifestaban su poco interés en lo que sucedia molestando a los que estabamos
atentos. Al terminar la jornada me acerqué a conversar con él y le mostré el primer tomo del
Manual de Navegaciéon del SHOA, el 3030, segunda edicién de 1980, para preguntarle si me
iba a ser de utilidad. Con mucha alegria por mi interés me indicdé que era una muy buena
edicion de apoyo y con mucha modestia y legitimo orgullo, sac6é de su maletin un tomo del
mismo manual, viejisimo: era la primera edicién y me comparé los dos Prefacios. En la pri-
mera edicion, el director del IHA agradece “al Teniente Alberto De la Fuente Fuentes por la
preparacion de esta edicion” (sic.). En la segunda, fechada en octubre de 1980, el Capitan de

1 Cirujano Dentista, Universidad de Chile; Magister en Gestién Educacional, Universidad Diego Portales, Especia-
lista en Cirugia y Traumatologia Maxilofacial. Capitan de Corbeta Reserva Naval Yates, Primera Antigiiedad 1991.
Capitan Deportivo de Altamar.
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La foto N° 3 muestra a la tripulacién completa en la antigua Escuela Naval.

Navio don Mariano Sepulveda Matus, entonces director del IHA, indica en su parrafo final:
“Esta segunda edicion que actualiza y reemplaza la anterior, ha sido preparada por el Viceal-
mirante en retiro don Guillermo Barros Gonzalez”. Nada se indica sobre el primer autor que
preparo6 el grueso de ese libro, lo que puede constatar cualquiera que los compare, y que de esta
forma pasaba al anonimato.

EL MAESTRO

Las clases del comandante De la Fuente eran de una claridad y sencillez inigualables. En la
primera de ellas indicd: “para saber navegar, es necesario manejar las cuatro operaciones,
sumar, restar, multiplicar y dividir”. Y es absolutamente cierto. El nos guio por las procelosas
aguas del conocimiento hasta llegar a buen puerto. El nos ensefi6 en forma simplificada los
misterios de la Cosmografia, la Trigonometria Plana y Esférica y ademas, el uso de las tablas
de navegacion dejando de lado las complicadas de uso habitual en varios tomos, explicando
la genial Tabla HO. 2011 del Teniente Thomas Ageton de la Armada de los Estados Unidos.

SU LEGADO
Al concluir el curso, como antiguo profesor universitario de otras disciplinas muy ajenas como

Anatomia y Cirugia, me enfoqué en desarrollar un libro sobre Navegacion Astronémica para
candidatos a Capitanes de Yate de Alta Mar, como se llamaban en la época, siguiendo el enfo-
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que de mi maestro, el que pude publicar con éxito el afio 1996. Fue prologado por el entonces
director de la Escuela Naval, Capitan de Navio I'ernando Gaete Winkelman, siendo auspicia-
do por la Liga Maritima de Chile y el sefior Comandante en Jefe de la Armada, Almirante
Jorge Martinez Busch. Ya en ese entonces era Profesor a Contrata de Navegacion Costera y
Astronémica para Oficiales de la Escuela de Litoral y Faros.

Lamentablemente antes de ese afio habia fallecido el comandante De la Fuente. Lo acompaiié
en sus funerales y me llamo especialmente la atencion la asistencia de numerosos nifios de la
Escuela Hogar Arturo Prat que usaban un uniforme similar a los Infantes de Marina. Era
numerosa la presencia de oficiales de la Armada y por alguno de ellos me enteré de que mi
profesor se habia titulado como Profesor de Matematicas y hacia clases sin costo, para los ni-
fos de esa Escuela. Su esposa me distinguié regalandome numerosos apuntes y libros que atn
conservo ya que ¢l es el autor de “Apuntes de Cosmografia Nautica”, libro de texto en esos afios
en la Escuela Naval y el “Manual de procedimientos de calculo”, libro escrito para el uso de
los cadetes y oficiales de la Armada y que han sido una tremenda guia para quien les escribe.
Hizo clases ya retirado para numerosas generaciones de cadetes. Adjunto una fotografia (1) en
que aparece el comandante De la Fuente con el curso Ejecutivo del afio 1976.

ANECDOTA DESCONOCIDA

Comentando con el comandante (R) Juan Carlos Saez, quien me facilit6 la foto N° 1, le conté la
anécdota que me relaté el propio maestro De la Fuente con gran sencillez, en conversacién en
su casa, y que les relato: El afio 1945 mi profesor era Oficial Navegante de la fragata Lautaro.
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Lautaro con sus velas desplegadas.

Este buque Escuela navegaba a vela y motor y fue donado por el gobierno aleman mientras es-
taba internado en Coquimbo durante la primera guerra mundial, con el nombre de “Priwall”.
Era acompanante del buque escuela principal aleman, el “Herzogin Cecilie”, y ambos queda-
ron internados al encontrarse en Chile. Interesante es destacar que en ellos estaba embarca-
do el entonces Teniente Wilhelm Canaris, quien ayudado por colonos alemanes de Valdivia
consiguid fugarse, y acompafnado de otros oficiales, regresar a Alemania en la famosa Barca
“Tinto”, cruzando el Cabo de Hornos y el Atlantico a vela, y burlando la vigilancia britanica.
Canaris lleg6 a ser Almirante y Jefe del Servicio Secreto Aleman en la Segunda Guerra Mun-
dial y su historia dio lugar a un libro escrito por la esposa de un distinguido marino chileno, la
sefiora Maria Teresa Parker de Bassi, el que lleva por nombre, precisamente, “La Barca Tinto”.
La “Lautaro” zarpé en febrero de 1945 al mando de su Comandante, Capitan de Fragata
Enrique Seeman. Segundo al mando era el Capitan de Corbeta Enrique Garcia Gonzalez.
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Fotografia del incendio en la Lautaro, antes de hundirse.

Viajaban con destino a San Francisco con 48 Guardiamarinas en viaje de instruccién y un car-
gamento de 7000 toneladas de salitre. Las instrucciones disponian navegacioén con silencio ra-
dial para evitar ataque de submarinos. El 28 de febrero de 1945 se produce un enorme y rapido
incendio a bordo. La causa fue que el comandante ordené abrir una escotilla en un mamparo
por el calor reinante. Se supone que una chispa llegé a la bodega y el barco ardié como una tea.
Ante el peligro, el comandante pidi6 “situacién” al navegante De La Fuente, quien se situd en
un alerén con su sextante. Concentrado en su labor quedé aislado por el incendio que llego al
puente de mando. Ya se habia enviado el S.O.S. correspondiente y dado la orden de abandonar
el buque. Don Alberto me relataba que se le quemaban los pies por el calor de las planchas y en
ese momento llegd un Guardiamarina cuyo nombre he olvidado, con otro salvavidas y se tir6
junto a ¢l al agua, salvandole la vida.

De los 5 botes de salvamento, solamente se pudo arriar 2, y los tripulantes se turnaban para
estar en el agua que es temperada en esas latitudes y esperar en ella o en los botes durante las
36 horas que transcurrieron hasta que llegaron barcos de ayuda. La mayoria de ellos estaba
con diversos grados de quemaduras.

El comandante Seeman se salvo, pero el Capitan Garcia murié en el incendio tratando de
salvar tripulantes. En total fallecieron 27 marinos, de ellos, cuatro Guardiamarinas.
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COROLARIO DE ESTA HISTORIA

Mi Maestro De la Fuente me relataba que en esos afios fue destinado como Capitan de Corbeta
ala Escuela Naval, donde hacia clases de Navegacion. Los requisitos que hasta los afios que yo
recuerdo se exigian a los Subtenientes para ascender a Tte. 2°, eran 25 ejercicios de navegacion
astronémica, especialmente error de giro y desvio de compas por azimut calculado del sol, y
se entregaban por escrito, habiéndome correspondido revisarlos por decreto del Gobernador
Maritimo mientras estuve transbordado como Tte. 1° (RN) en Antofagasta

Sin embargo, en la época del relato se daba un examen presencial en la Escuela Naval y en uno
de ellos se presentd el Guardiamarina del parrafo anterior, muy nervioso, ya como Subtenien-
te, y por supuesto no lo reconocié. Me contaba mi profesor que estaba débil de conocimientos,
pero... siguiendo su experiencia, me decia, “usted sabe, Doctor Guzman, que uno puede llevar
a un oficial desde aguas turbulentas a aguas amistosas dandole suaves consejos para cambiar el
rumbo”. Asi sali6 este candidato siendo aprobado. Lo esperaba a la salida de la sala para darle
las gracias y alli le recordé: “Subteniente, usted me salvé la vida hace 4 afios en la “Lautaro”,
estamos a mano’.

Esta y muchisimas mas anécdotas se vienen a mi mente, pero sin duda debo respetar la exten-
si6n fijada por la revista en estas 1694 palabras, y me da la oportunidad de volver a estas pres-
tigiadas paginas en otra ocasion. Pero he disfrutado escribiendo sobre esta gran e inolvidable
persona. En su recuerdo postulé al primer curso de Oficiales de Reserva Naval Yates en 1991,
egresando con la Primera Antigiiedad y alcanzando el grado maximo en la Reserva, Capitan
de Corbeta. jGracias Profesor!

REFERENCIAS
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Internet: Wikipedia.org/wiki/Buque-Escuela-Lautaro

“Clurso Capitan de Altamar”. José Guzman. Registro Propiedad Intelectual N° 95412. Biblioteca Escuela Naval.
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German Bravo Valdivieso
Socio Liga Maritima de Chile

El bloqueo de los buques espanoles a los puertos chilenos durante la
guerra en que acudimos quijotescamente en ayuda del Pert en 1865
y 1866, despertd la inquietud por fabricar algun tipo de submarino que
pudiese atacar a las naves enemigas que impedian la libre navegacion en
nuestros puertos.

El submarino de Huber en Santiago, para embarcarlo en el ferrocarril a Talcahuano

Asi entusiasmados por las exitosas pruebas realizadas en Alemania y Rusia para desarrollar
embarcaciones capaces de navegar bajo la superficie del mar, los inventores Gustavo Heyer-
mann y Karl August Flach construyeron sus submarinos e hicieron sus primeras pruebas en la
bahia de Valparaiso.

Gustavo Heyermann construyo6 el “Invisible” en Santiago, en la fundicion de los hermanos
Klein, entre octubre y diciembre de 1865 y lo llevo en una carreta, especialmente disefiada, a
Valparaiso, llegando el 15 de abril de 1866, esto es, al dia siguiente de haber zarpado la escua-
dra espaifiola que bloqueaba el puerto'.

1 Historia Naval Submarina de Chile. Siglo XIX, Pedro Sapunar Peric. Editorial Puerto de Palos, 2007, pag. 89.
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El submarino H-7

El submarino “Invisible” no alcanzé a ser probado, pues estando fondeado en Valparaiso, du-
rante la noche se llen6 de agua, al parecer por una claraboya en que el vidrio fallé y se hundié.
La historia del submarino de Karl Flach es mas conocida. Construido en la fundicién Cale-
donia de Valparaiso, efectud su dltima prueba el 3 de mayo de 1866, sumergiéndose en Val-
paraiso, llevando al inventor, a su hijo y una media docena de tripulantes, no retornando a la
superficie, falleciendo todos ellos.

Casi tres décadas mas tarde un tercer inventor prefirié la bahia de Talcahuano como base de
las navegaciones de prueba de su submarino.

Se trata de José Huber, nacido en Baviera en 1860, a quien sus padres lo habian hecho seguir
la profesion de relojero en Sajonia y que en 1884 decidi6é emigrar a Chile e instalar su propia
relojeria en pleno centro de la capital.

Durante su navegaciéon a Chile comenzé a desarrollar en su mente la posibilidad de disefiar
buques mas rapidos y eficientes, que pudieran navegar con la facilidad que lo hacian los peces
y que también fuera posible su desplazamiento bajo la superficie del agua.

Dedicé el tiempo libre que le dejaba su negocio a desarrollar su idea y llegd a ingeniar un pe-
quefio submarino de acero de solo sesenta centimetros de largo y con el cual pidié una patente
de invencién al ministerio de Industria y Obras Publicas.

El ensayo del modelo se efectud en un estanque de 18 por 10 metros en un terreno de Apo-
quindo, al cual asistieron en calidad de peritos el contralmirante Luis Uribe y el ingeniero
mecanico Enrique Stuven.

Después del éxito que alcanzo la prueba, el inventor solicité a la fundicién Libertad, de Stricker
y Kiipfer, en Santiago, la fabricacion de las piezas del submarino definitivo, lo cual se inici6 el
12 de febrero de 1895 y demoraron un afio exacto, incluido el armado?.

El investigador y estudioso del desarrollo de los sumergibles en Chile, Pedro Sapunar Peric,
describe el invento de Huber, de 8 metros de largo, 2.5 de ancho y 3.5 de alto, desplazando 15.5
toneladas, estimandose en 18,5 sumergido. Su seccion transversal era eliptica y tenia la forma
de un globo alargado. Llevaba una torrecilla de observacién de 80 centimetros de ancho por
1,20 metros de alto con seis ventanas con vidrios de una pulgada de espesor.

La propulsion la efectuaba una especie de cola de pez que tenia movimientos laterales, similar
a los que desarrollan estos, el que era producido mediante un motor eléctrico de 5 HP y bate-
rias con carga para diez horas de funcionamiento. Una quilla de plomo permitia ser despren-
dida desde el interior de la nave en caso de emergencia®.

TRES PRUEBAS EN UN SOLO DIA

El 8 de febrero de 1896 llegaron a Talcahuano, por ferrocarril, desde Santiago, el submarino

2 El autor tuvo contacto, hace algunos afios, con los propietarios de la Fundicién Libertad, la familia Kiipfer,
quienes le informaron que habia existido entre los planos antiguos que guardaban, los de un submarino, documen-
tos que se perdieron por el desorden que hubo en esa empresa durante la requisicion sufrida en el gobierno de la
Unidad Popular.

3 Historia Naval Submarina de Chile. Siglo XIX, Pedro Sapunar Peric. Editorial Puerto de Palos, 2007, pag. 202.
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y varios cajones con los elementos necesarios para ponerlo a flote y comenzar los experimentos
en terreno.

Con la colaboracion del apostadero naval y algunos técnicos de la maestranza de Kiipfer, se
efectuo la terminacion del buque y se efectué una satisfactoria prueba de la maquinaria en tierra.

El domingo 15 de marzo, a las cinco de la madrugada, para evitar a los curiosos, una de las
gruas del dique colocé el submarino en el agua, siendo observado por jefes y oficiales de la Ar-
mada, muy interesados en el proyecto. A pesar de que el mar se encontraba agitado, el subma-
rino se mostré muy estable y desde su interior lo observaban Huber con tres personas mas. Un
periodista del diario £ Sur de Concepcion informé a un periodico de la capital que el buque
navego6 a gran velocidad, pero uno de los coletazos del propulsor afloj6 unos pernos del motor
eléctrico, por lo que no alcanzo a efectuarse una prueba en inmersion.

La falla debe haber sido muy pequeiia, pues a las nueve de la mafiana del mismo dia se efec-
tuaba la segunda prueba, al ser nuevamente puesto en el agua por la graa y remolcado algunos
metros por una lancha del “Huascar”, en la cual iban el comandante de este buque, Capitan
de Fragata Jos¢ Maria Villarroel y el del “Cochrane”, Capitan de Fragata Joaquin Mufioz
Hurtado.*

Esta vez lo tripulaban, ademas del inventor, el Capitan de Corbeta Luis Lopez, los represen-
tantes de la maestranza y el fabricante del motor eléctrico. Navegé alrededor de una milla has-
ta el bajo Belén y regresd, aunque su velocidad fue muy inferior a la demostrada anteriormente
debido a que a las baterias les restaban solamente un 20% de su carga.

Se insisti6 con una tercera prueba a las cuatro y media de la tarde con los mismos observadores
de la anterior y el buque puso rumbo a la isla Quiriquina, alcanzando una mayor distancia,
pero al regresar, las baterias se habian agotado totalmente y debi6 ser remolcado por una em-
barcacién que lo acompaiiaba.

LA CUARTA PRUEBA

A las seis y media de la mafiana del 24 de marzo se efectudé una cuarta prueba con los mismos
participantes anteriores, ademas del conde aleman von Koeningsmark. Fue remolcado hacia el
dique por el vapor “Mauricio” de la casa M. Gleisner. Después de probarse timén y propulsor,
se dio fuerza al motor, alcanzando a desarrollar cerca de 9 nudos, pero una rotura en la palan-
ca del propulsor la arroj6 al agua, por lo que nuevamente regres6 a remolque y el inventor se
dirigié a Santiago para reconstruir la pieza dafiada.

José Huber continué con su relojeria en Santiago y se pierde la historia si insisti6é con desarro-
llar su invento.

EPILOGO

En cuanto al submarino, la prensa informaba el 12 de julio de 1905 que el jefe del apostadero
naval de Talcahuano, Contraalmirante Lindor Pérez Gazita, habia recibido instrucciones de

4 Memoria de Marina, 1896.
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la Armada de entregar a don Guillermo Portales, socio de Huber, los restos del submarino,
pero lo cierto es que cuarenta afios mas tarde, en 1945, atin estaba botado en los arsenales.
La larga permanencia de los restos de este submarino en el arsenal naval de Talcahuano le
permitié ser contemporaneo de los primeros submarinos con que cont6 la Armada, los famo-
sos H-1 “Guacolda”, H-2 “Tegualda”, H-3 “Rucumilla”, H-4 “Quidora”, H-5 “Fresia” y H-6
“Guale”, por lo que la picardia chilena lo bautiz6 como H-7.

El afio 1982, un prestigioso diario santiaguino, en un articulo escrito para “ensefianza” de los
escolares sobre la historia de los submarinos chilenos, decia textualmente:

“En 1896, don José Huber inventd y construyé un submarino en Talcahuano, el que tuvo
mucho éxito y presto servicios en la Armada durante muchos afios, como el submarino H-7..

CORTE VERTICAL

Plano del submarino de José Huber, 1894.

5 Historia Naval Submarina de Chile. Siglo XIX, Pedro Sapunar Peric. Editorial Puerto de Palos, 2007, pag. 217.
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RED DE AYUDAS A LA NAVEGACION,
establecida por el Estado en el
Territorio Chileno Antartico

Francisco Xavier Aguirre Perocarpi

RESUMEN

Durante la participacion en el Diplomado “Chile Nacion Antartica”, dictado el
ano 2021 por la Academia Nacional de Estudios Politicos y Estratégicos, ANE-
PE, el autor presentd una recopilacion de documentos y antecedentes que
conducen a fortalecer nuestra reclamacion de soberania, presencia e imagen
ante la comunidad internacional en el territorio Antartico, estimando que es-
tos, ademas, puedan motivar al acercamiento a un tema en la actualidad poco
recurrente, pero de especial trascendencia para los intereses de nuestro pais.

Los argumentos histéricos, juridicos o de indole diplomatico, que sustentan la reclamacion de
soberania de Chile en el continente Antartico son diversos, pudiendo destacarse, entre otros, la
herencia territorial procedente de la Corona Espaifiola, el registro de empresas y naves chilenas
que han operado en la Peninsula Antartica, los exitosos salvamentos maritimos efectuados
por chilenos, o la declaracién de limites efectuada por el Estado el afio 1940. Sin embargo,
los argumentos de mayor relevancia y que ayudan a fortalecer la posicion del Estado, son la
presencia y permanencia nacional en el continente blanco. En este contexto, se destacan las
primeras estructuras levantadas por el Estado en el Territorio Chileno Antartico, al materiali-
zarse la construccion de una red de ayudas a la navegacién maritima, que se ha mantenido en
operacion bajo los estandares y regulaciones internacionales, ostentando un total de 63 sefiales
hasta la fecha, cuya disponibilidad y funcionamiento beneficia a todas las naves que operan
en cercanias de costa, al sur del paralelo 60° Sur, entre los meridianos 90° Weste y 53° Weste.

INTRODUCCION

En la necesidad de construir sefiales de apoyo a la navegacion maritima en el Territorio Chile-
no Antartico, se realizaron grandes esfuerzos que permitieron sostener la batalla contra las in-
clemencias de la meteorologia, las extremas condiciones del lugar y dar los primeros pasos que
hicieron posible contar en la actualidad, con una Red de Ayudas a la Navegacion que ostenta
sesenta y tres seflales, acorde y compatible a los sistemas tecnologicos aplicados a la navegacion
global y a la normativa del sistema de balizamiento internacional, en adelante IALA, por sus
siglas en inglés (International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities).

|
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Inicialmente, la ubicacién de las primeras sefiales se defini6 iz situ, mientras que en forma
simultanea se efectuaban exploraciones y estudios hidrograficos que fueron, poco a poco, ofre-
ciendo nuevas rutas de navegacién. Muchas de estas sefiales debieron ser reconstruidas debido
al accionar de la naturaleza y otras debieron ser reubicadas, como consecuencia de mejores
opciones evidenciadas durante la exploracién y experiencia obtenida.

Enla medida en que aumentaba el nimero de sefiales luminosas, se incrementaba la necesidad
logistica para mantenerlas en funcionamiento. Inicialmente, se requeria efectuar pesadas y di-
ficultosas faenas para materializar el suministro de balones con gas acetileno; luego el sistema
de iluminacién fue reemplazado para ser alimentado con baterias eléctricas v, ya en los tltimos
afios, la tarea se ha facilitado bastante al incorporar la automatizaciéon del sistema, mediante el
uso de baterias alimentadas por medio de paneles solares.

No deja de ser relevante dentro de esta cadena logistica, considerar también el mantenimiento
propio que requieren regularmente las estructuras y dispositivos expuestos a la intemperie en
condiciones de humedad, bajas temperaturas, hielo o fuertes vientos, entre otras.

El Servicio de Sefializacion Maritima de la Armada de Chile hace el mayor de los esfuerzos para
mantener operativa y a disposicion de todos los navegantes la Red de Ayudas a la Navegaciéon en
el Territorio Chileno Antartico. Sin embargo, no siempre las condiciones de ese particular entor-
no lo han permitido: rutas de navegaciéon congeladas, pasos terrestres inaccesibles o las extremas
condiciones meteorologicas que han impedido las maniobras de los buques o las operaciones de
apoyo logistico con sus helicépteros han sido bastante recurrentes. No obstante, dichas dificulta-
des han motivado ese permanente desafio que significa mantener latente el destello de un faro,
la emisiéon de una onda electromagnética o una baliza visible que seflale la ruta de navegacion,
evidenciando la presencia y permanencia de nuestro Estado, en la Antartica Chilena.

ALGUNOS ARGUMENTOS ATINGENTES A LA SOBERANIA

Iniciado el proceso de independencia y durante la consolidaciéon de la naciente Republica, Chi-
le fue paulatinamente conformando su identidad y esencia como una nacién soberana. Para
dar continuidad a muchas de las funciones atingentes, inicialmente mantuvo como herencia
de la Corona Espafiola, parte de la funcionalidad administrativa e institucional, con las adap-
taciones pertinentes a la nueva organizacién politica y a la actividad nacional en desarrollo.
Asi también, en ese contexto, la incipiente Republica independiente, fue moldeando su nuevo
ordenamiento juridico.

En lo territorial, al igual que muchas otras naciones latinoamericanas, Chile conservo la deli-
mitacion establecida durante el dominio espafiol, conforme al principio juridico Uti Possidetis
Turisl; no obstante, esta delimitacion reflejaba el vago conocimiento que a la sazén se tenia, de
los territorios existentes al sur del Estrecho de Magallanes2. En todo caso, y considerando que

1 Regla general de derecho internacional aplicable en la determinacion de las fronteras de los Estados nacidos de un
proceso descolonizador, que reconoce y acepta como fronteras internacionales, en la fecha de la sucesion colonial,
tanto las antiguas delimitaciones administrativas establecidas dentro de un mismo imperio colonial como las fron-
teras ya fijadas entre colonias pertenecientes a dos imperios coloniales distintos. SC1J, 22-X11-1986, Controversia
fronteriza; SCIJ, 11-1X-1992, Controversia fronteriza insular, terrestre y maritima. Diccionario Panhispanico del
Espaiiol Juridico (Real Academia de la Lengua Espaiiola, 2021).

2 Aguirre, C. La Armada y la Antartica 1900-1940. (Aguirre, 1987). Ademas consta en las Cédulas dadas por Car-
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Espaiia ostentaba la potestad sobre los territorios situados al Weste del meridiano establecido
en 1494 por el Tratado de Tordesillas3, definido desde el polo del Artico al Antartico, se le pue-
de atribuir consecuentemente a Chile, su porciéon correspondiente en el continente Antartico
como legitima herencia.

Relevante también resulta considerar la actividad maritima comercial que se ha desarrollado
en la Peninsula Antartica, especialmente la presencia entre 1906 y 1916 que sostuvieron las
naves de bandera nacional que pertenecieron a la Sociedad Ballenera Magallanes, a la cual el
Estado de Chile otorgé las autorizaciones correspondientes que permitieron el desarrollo de la
actividad y su instalacion en caleta Balleneros, isla Decepcion.

Para materializar el emprendimiento, Adolfo Andresen, capitan noruego nacionalizado chi-
leno y socio de la empresa, fue designado para adquirir naves apropiadas para la caza de
ballenas y naves con capacidad para otorgar el soporte logistico necesario, que le permitiera
luego aventurarse en las aguas antarticas, involucrandose asi personalmente en la actividad
ballenera, dando muestras de su talento como marino y empresario chileno.

El ambiente de esta arriesgada actividad maritima, que ofrecia apetecidos ingresos econo-
micos, tampoco estuvo ajeno a fracasos, consecuencia de la propia hostilidad y complejidad
del entorno. Hubo buques y dotaciones que jamas regresaron, asi como otros que, gracias a
sobredimensionados esfuerzos, volvieron a hacerse a la mar. El caso del “Telefon”, muestra esa
realidad. Una nave de bandera extranjera encallada y abandonada por su tripulacion, la que
en una dificultosa maniobra logré ser zafada de los hielos y puesta a flote por el mismo Capitan
Andresen, para luego ser reparada, inscrita en el Registro de Naves Chileno e incorporada a la
flota de la Sociedad Ballenera Magallanes4.

Otro caso relevante, fue la participacién del Teniente 2° de la Armada de Chile, Alberto
Chandler Bannen, quien, desempefiandose como meteorélogo y ayudante del Comandante, a
bordo de la Corbeta “Uruguay”, perteneciente a la Armada Argentina, participé en el rescate
de la expedicion del explorador sueco, Otto Nordenskjol junto a su dotacion, tras perder su
nave “Antarctic”, aprisionada entre los hielos en el Mar de Weddell, en las proximidades de la
Isla Paulet, el afio 19035.

Asi también, en el afio 1916, Chile acudié en auxilio de la expedicion de Sir Ernest Shackleton
tras perder su nave “Endurance”, triturada por hielos en el Golfo Erebus y Terror. El prota-
gonismo de esta hazafia es atribuido al Piloto 2° de la Armada de Chile, Luis Pardo Villalén,

los V a Pedro Sancho de la Hoz en 1539, quien fuera designado como el Primer Gobernador de las Tierras Surefias
o Terra Australis por descubrir. (Historia, 2021). “... el afio 1555, el Emperador Carlos V firmé dos reales Cédulas
a favor de Jerénimo de Alderete. En una se le nombraba Gobernador de Chile, con una extension territorial igual
a la de su antecesor y por la otra se le confirmaba la Gobernacion de las tierras del Sur del Estrecho, o sea, la
Antartica Americana. Se puede decir que dicha fecha establece la raiz mas antigua y mas fundada de los derechos
definitivos de Chile en la Antartica”. (Instituto Antartico Chileno, 1976). Por ultimo, sefialar: “Chile, fértil provin-
cia, y seflalada en la region Antartica famosa...”. (Ercilla, 2018).
Gajardo A., Tratado de Tordesillas, 7 de junio de 1494. (Gajardo, 1976).
4 Registro Matriz de la Marina Mercante Nacional. (Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mer-
cante, 1906 y ss.). La Sociedad Ballenera de Magallanes: De Cazadores de Ballenas a “Héroes” que Marcaron
la Soberania Nacional, 1906-1916. (Nicholls, 2010). £/ Comodoro Andresen y la Balleneria Antartica Chilena
(Filippi, 1997).
5 Rescate en la Antartica. Comision del Teniente 2° Alberto Chandler Bannen en 1903. Héroe Olvidado. (Jara,
2019). Armada Argentina, Buque Museo Corbeta ARA “Uruguay”. (Armada Argentina, 2021).

o



84

Red de Ayudas a la Navegacion, establecida
por el Estado en el Territorio Chileno Antartico

839

RO pEL REJIS I'nwo

il
NUMI ) S ﬁ

C

NOAERO DE

743 - g/ v/ .

oo Timnonn

s 5 \ \ pEL BUQUE

SENAL DISTINTIN () llll /
/‘l//‘(/ ‘

% ﬁ | .Iv\lv\w\”

= ntrero Y RESIDENCIA
LUGAR, ANO Y SISTEMA DI CONSTRUCCION NOMBRE DEL CONSTRUC o Y1

%ﬂd?/ ,({ //ff'“/ QUL
I COMBRIE ANTIGUO pEL BUQ
oo ANTIGUN NACIONALIDAD DL BUQUE I/é ¥

u/ 7('5%&(’ ‘ V/x f .
] N de calderas M»/w,ym. %x,{,

Niimero de cubiortas Dend MAQUINA: N de Bl Mo
y N.° o pclices
3 o @ﬂ | S dose ﬁ(/l@ W/ il A. § e g8 20 P p—
Hher M o de pasajeros

L de pal
Clase de aparejo | Niiuiero de citindros sus || 4 .
“ dimension | Garga pacotilia . == =T

pa ALiNCHSIONES }
2 ‘
Proa /p\MM Carvera del piston.. . g f
ofect. A |

| 5 ”
alerial principal de construccion ' Fuerza en cat., nom i
5 { . O, il
Destine o gue se ddics O Ck SeLEA | Presion media con gue puc —a L
L Metros Centm:

PROPULSION

DIMENSIONES PRINCIPALES
| /y X4
vlora desde fa cara de proa de fa roda debajo del banprés hasta la cara de popa de fa cabera del codaste \ § b

Mayor manga i la ctaderna macstia al fuerte de fucra a fucra de cintas \
Puntal en la cuaderna macstra desde la cara nferior de la cubicrta superior hasta of forro af dado de la sobrepuitlaX | 2,/ 5
Mayor ciraensferencia siedida por fucra de los costados a la altura de la cubicrta superior = J i
Largo del dopaytamento de la maguina, incluso los calderos y carboneras fijas / 7

’ ’ /| (4 7

Colado e AN :
; 2 A i Toneladas  Centms.

200 48

TONRKLAJHK

Espacio debajo de le cubicrta de arguco
Lspacto o espacios comprendidos cnlre la cubicrta de arqueo y las supertores, (entre-pucntes):
Tolditle : . o zrusd
i 3y 2/

olalmente por ¢l miolincle

Castillo, no se toma cn cuenta por scr abierlo y ocupado l g
Cltcly Japp ol puascte poorior f45 2y Gt e Lot2 36, | g

Uﬁu': hﬁumu @ 7m los e le cubicrta superior, a MA/ Wé{M/
Chzd & G afrnwo a prpt 33 a2
ToxeLAjE GRUESO . é /f‘ oé
i | |

DEDUCCIONES

Por el espatio o espacios m\/mmlynm alojamicnto el equipaje, o espucis o espacios ¢ latlar situados ,,f@l{]éo aforrn 392/ “
Gu fr/’v.dﬂwzré yYIL; s A Grte 3, l/fu 4@[”»04).«% //33 ’ 2 ‘ é?
=l

Por ol espacio ocupado por la mdquina, caldcros y carboneras Jijas

de lons. - ' /Z07/ /7

TONELAIE NETO O DE REJSTRO. . 07/ orieledas ) ,/7

Lsla naze pertence n/A/%C. »%[{W %Jé'/ﬂmj(/h/\ 2,3, 43 5 de la Lei de Navegacion) residente en ¢= d 24,
de n_/gn_mw ‘Zlbﬂklﬁl o /Mk ha sido malriculado « pelicion de 5"}(/ interesado, 7 "ffﬂ?;oé‘/
o ‘,’," , segun poder legal, de acuerdo con lo preserito en el Tilulo [T de la Lei de Navegacion : l/;’“l”/‘“/“ & g
Su_arqueo fué cfectuado por la Autoridad Marifima_del puerto de 2es o Adpeen ;/j;“ QM
de - /7/ C on arreglo al Reglamento de Arqueo de 21 de Julio de 1886, en wijencia, empleando los procedimientos de los b
Su matricula se estendio en "/’2—& n—tt/—ﬁ‘/a Zha E W ac los {w:]m 5 - g
so 2l acerteeils Ao Bl | hationdo sido visada por o S Ministro de Marina D /5501“{“ / &, i
 firmado por el Sr. Diredor Jeneral de la Avmada S Tee W,m,(_ ,74_ B :’:: a//:“/ \M;‘ .
S 3213

de 20 de %M/C\,o del mismo adto, para legalizarlo

wf

DIRECTOR DEL TERKITORIA MARITIM

Registrq Matriz de la Marina Mercante Nacional. (Armada de Chile
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante)



(.

Revista MAR

quien al mando de la escampavia “Yelcho”, y en precarias condiciones, desafia las aguas aus-
trales y logra dar con el paradero de los naufragos de la expedicion britanica, para materializar
su rescate el 30 de agosto de ese afo®.

Dado que existia una cantidad diversa y contundente de antecedentes de variada indole, favo-
rables para argumentar la soberania en la Antartica, el Estado de Chile promulgé el Decreto
Supremo 1747, de fecha 6 de noviembre de 1940, mediante el cual se establecié la delimitacién
territorial en el continente blanco, fijando con exactitud los dominios correspondientes y que
nunca antes habian sido precisados’.

ORGANIZACION DE LAS CAMPANAS ANTARTICAS

Transcurridos algunos afios desde aquello, y con el propoésito de reafirmar la soberania en el
Territorio Chileno Antartico, se establecid presencia y permanencia, ademas de desarrollar la
investigacion cientifica. Durante el afio 1946, por especial encargo del propio Presidente de la
Republica, don Gabriel Gonzalez Videla, se dispuso materializar una expedicion antartica®,
en una clara y estratégica vision geopolitica. Para llevar a cabo tan anhelado cometido, el Jefe

Capitan de Navio Enrique Cordovez
Madariaga. Imagen Archivo y Biblioteca
Historica de la Armada de Chile.

6 Filippi A. (2014) Rescates antarticos: una tradicion chilena. Jara M. y Mancilla P. (2019) Rescate en la Antartica.
Comision del Piloto 2° Luis Pardo Villalon en 1916, Héroe Popular.

7 Decreto Supremo 1747, de fecha 06 de noviembre de 1940. (Gobierno de Chile).

8 Garcia-Huidobro, F. (2017) La primera campaiia antartica y fundacion de la base Soberania, hitos de nuestra
historia polar.
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del Estado Mayor de la Armada, Contraalmirante Immanuel Holger Torres, encomendé la
tarea de organizar esta Primera Expedicion Chilena a la Antartica, a su compafiero y amigo,
Enrique Cordovez Madariaga, Capitan de Navio con reconocidos méritos en el tema antarti-
co?, quien recientemente se habia acogido a retiro.

Para poner en movimiento este prop6sito y junto con materializar el anhelo de construir bases
chilenas (bastante precarias en sus instalaciones) con permanencia de dotaciones en el conti-
nente blanco, se consider6 también la instalaciéon de algunos faros y balizas, para facilitar el
paso seguro por las principales rutas de navegacion y accesos a fondeaderos donde se fueron
estableciendo las bases nacionales. Sin embargo, su ubicacién deberia ser evaluada i situ, en
la medida que se fueran efectuando observaciones, sondajes y otros trabajos hidrograficos que
permitieran su funcionalidad.

EXPEDICIONES Y CONSTRUCCION DE LA SENALIZACION MARITIMA ANTARTICA

La Primera Expedicion, al mando del Comodoro Federico Guesalaga Toro, se desarroll6 entre
los meses de enero, febrero y marzo de 1947. Considerd dos unidades de la Armada de Chile
desplegadas en la Antartica: el Transporte “Angamos” y la Fragata “Iquique”.

Faro Punta Prat afio 1947. Fotografia Archivo del
Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada.

\

Luego de efectuar exploraciéon de las aguas en la costa
norte y costa occidental de la Peninsula Antartica, el
dia 27 de enero comenzé el desembarque de materiales
en Puerto Soberania, para iniciar la construcciéon de la
primera base antartica chilena, la que se inauguré el
dia 6 de febrero de ese mismo afio, para ser operada por
la Armada de Chile. Posteriormente, fue denominada
como Base Naval Antartica “Arturo Prat”. En forma
paralela a la construccién de esta, se levanté en la punta
suroeste de la Isla Roberts, un faro que se denominé
Punta Prat, el primero de lo que hoy constituye la Red
de Ayudas a la Navegacion, instalada por el Estado de
Chile en el continente blanco'.

El faro Punta Prat, inaugurado el 21 de marzo de 1947,
constaba de una torre metalica piramidal de siete me-
tros de altura, que soportaba un fanal que generaba destellos de luz blanca de 0,5 segundos
entre eclipses de 9,5 segundos, ubicado a una altura de 25 metros sobre el nivel medio del mar
y visible hasta una distancia de 12 millas marinas. Desde su posiciéon se hacia visible desde el
Estrecho Inglés y desde el Estrecho de Bransfield". Para su funcionamiento, fue dotado con
una bateria de acumuladores de gas acetileno en serie, para seis meses de servicio y ocho acu-
muladores de repuesto.

9 Cordovez, P. (1987) Paginas historicas.
10  Instituto Antartico Chileno (1976). Presencia de Chile en la Antartica.
11 Armada de Chile. Parte de viaje Fragata “Iquique” afio 1947. Archivo Histérico SHOA.
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En diciembre del afio 1987,
se efectud el cambio del sis-
tema de gas acetileno, por
uno eléctrico alimentado
por diez pilas de 1,2 Volt,
activadas por aire y agua,
pero manteniendo el faro sus
caracteristicas originales de
destello. Asi se mantuvo has-
ta el ano 1990, ocasion en la
que se cambib la estructura
metalica original del faro,
siendo  reemplazada por
una torre de fibra de vidrio
reforzada de cuatro metros
de altura, con los colores co-
rrespondientes al sistema de
balizamiento internacional
TALA, adoptado por Chile y
gran parte del mundo'.

Actual Faro Punta Prat.
Fotografia Servicio de
Senalizacion Maritima, Direc-
cion de Seguridad y Operaciones
Maritimas, Armada de Chile.

Durante esa primera expe-
dicion chilena a la Antartica, también se fonde6 una boya cilindrica de babor, en 12 metros
de profundidad, la cual advertia un peligro para la navegacién: una restinga que proyecta
bajas profundidades hacia el suroeste de la Punta Toro, en Puerto Soberania. Asi también, se
levant6 sobre la cima de una alta colina en Isla Greenwich, una baliza metalica en forma de
tripode, de cuatro metros de altura y con una bandera chilena metalica giratoria, la cual se
hacia visible a gran distancia'®.

En la temporada de verano del afio 1947 a 1948, durante la construccién de la Base O’Higgins,
se instal6 en Puerto Covadonga, un faro automatico que se denomin6 Transporte Rancagua, el
que se sostenia en una torre tripode de madera con una altura de 27,6 metros y que destellaba
luz blanca cada 5 segundos, seguido de 4,5 segundos de eclipse. Este faro fue retirado en 1956,
para ser reinstalado en el Islote Guesalaga, Estrecho Gerlache, donde quedé emitiendo destellos
de luz blanca de un segundo, entre eclipses de siete segundos. En esta nueva posicion, el faro fue

12  Fichas técnicas y antecedentes de archivo en el Servicio de Senalizacion Maritima, Direccion de Seguridad y Ope-
raciones Maritimas, Armada de Chile. Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada (2011) Publicacién
N°3007 Lista de faros de la costa de Chile. “A contar de enero de 1983 se inicia el nuevo sistema de balizamiento
en Chile y que sera completado en el transcurso de dos afos, conforme a lo estipulado en la conferencia convoca-
da por la Asociacion Internacional de Sefializacion Maritima, realizada en Tokio, Japon, en noviembre de 1980”.
(Revista de Marina,1983). Anuario hidrogrdfico de la Marina de Chile (1947).

13 Armada de Chile. Parte de viaje Fragata “Iquique” aflo 1947. Archivo Histérico SHOA.
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mnaugurado el 11 de febrero de 1956 con el nombre de Islote Guesalaga. Entre el 6 y 7 de enero
de 1990 y con el apoyo del Transporte Antartico “Piloto Pardo”, se construyé una base para la
estructura de una nueva torre, acorde con la normativa IALA, que reemplazé a la que existia.

Junto con la puesta en funcionamiento del entonces faro Transporte Rancagua, en 1948, se
situ6 una baliza en Punta Bascopé de Puerto Soberania, otra en el Islote Paredes y una tercera
en Puerto Covadonga, sobre la cima de la Isla Teniente Kopaitic.

Asi también, durante esa Campaifia Antartica se instalaron en Puerto Soberania otras balizas
de menor dimensién, para guiar las embarcaciones menores que se aproximan hacia el muelle
existente.

Durante la siguiente campaiia antartica desarrollada el verano de 1948 a 1949, en el Estrecho
Inglés, latitud 62°22,5 Sur y longitud 59°42,0° Weste, se construy6 el faro Cabo Morris, inau-
gurado el 15 de marzo de 1949. Posteriormente, en enero del afio 1990, este faro fue reconstru-
ido, conforme a la normativa IALA.

En el afio 1949 también se construy6 una baliza en el Islote De la I'uente, Puerto Soberania,
con el proposito de facilitar a los buques, la aproximacién al punto de fondeo, atendiendo a las
observaciones y recomendaciones obtenidas durante la campaifia del verano anterior. Asimis-
mo, en Promontorio Poisson se instalé otra baliza, también para facilitar la entrada a Puerto
Soberania, considerando que Punta Bascopé no siempre estaria visible a consecuencia de los
hielos que habitualmente la circundan.

El 19 de febrero de 1950, fue inaugurado el faro automatico Islote Lautaro en el Estrecho
Gerlache, ruta de acceso a Bahia Paraiso. Tras casi cuarenta afios de operacion, los dias 6 y
7 de enero de 1990, con el apoyo del Transporte Antartico “Piloto Pardo” y del Remolcador
“Galvarino”, se construy¢ la base para levantar la estructura de una nueva torre, conforme a
la normativa IALA, la que quedé operativa el dia 2 de febrero de ese mismo afio.

En el sector Sur de Caleta Péndulo, Isla Decepcidn, y con el apoyo de la dotacion del Patrulle-
ro “Lautaro”, se instal6 un faro automatico sobre una torre de fierro de seis metros de altura,
pintada con franjas horizontales color rojo y blanco. Este faro, que efectuaba destellos de luz
blanca de 0,5 segundos seguidos de un eclipse de 6,5 segundos, estaba ubicado a 19 metros
sobre el nivel medio del mar y fue inaugurado el 8 febrero de 1955. Inicialmente se le llamo
faro Andresen y figur6 con ese nombre, al menos hasta antes ser retirado del servicio, como
consecuencia del siniestro volcanico en isla Decepcion. Actualmente se encuentra identificado
como Morro Varela y en su actual registro segun la lista de balizamiento ciego, publicacién
SHOA 3007- A, figura como destruido.

Finalizando el mes de enero y durante gran parte del mes de febrero del afio 1962, con el apoyo
de la dotaciéon del Transporte Antéartico “Piloto Pardo”, se construyé un faro automatico en el
Islote Montravel, Estrecho Bransfield, que fue inaugurado el dia 24 de febrero de ese mismo
afio. Sus destellos de 0,5 segundos de luz blanca cada 5 segundos, tenian un alcance visual
aproximado de diez millas marinas. A contar del 21 de febrero de 1984, el Transporte Antar-
tico “Piloto Pardo” efectu la instalacion de un dispositivo que le incorporé tecnologia de ayu-
das a la navegacion electréonica Racon, para la emisiéon de sefial en frecuencia para radares de
banda “X” y “S”. Finalmente, en febrero del afio 2016 esta sefial fue nuevamente reconstruida.
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En esta ocasion, el trabajo fue apoyado por el Transporte “Aquiles” y dos helicopteros navales,
lograndose levantar una torre de cuatro metros sobre la parte mas alta del pequefio islote, para
evitar que sea dafiada por el hielo™.

Durante los meses del verano, entre 1962 y 1963, se construyeron dos balizas conformadas por
una torre de fierro de 8 metros de altura. Una en la Punta Molina del Canal Aguirre y otra, al
sur del Circulo Polar, en el islote Bories o también conocido como Avian, ubicado en el sector
suroeste de Isla Adelaida.

El dia 1 de febrero del afio 1975, se inauguré la baliza luminosa Villa Las Estrellas, en latitud
62°12,0” Sur y longitud 58°57,6” Weste y al afio siguiente, el dia 18 de diciembre, se inaugur6 el
faro Escampavia Yelcho, en Isla Clarence, ubicada al Este del grupo Islas Piloto Pardo.

El 17 de diciembre de 1984, el Transporte Antartico “Piloto Pardo” instalé un dispositivo de
ayuda a la navegacién electréonica Racon en Punta Armonia, Estrecho Nelson, latitud 62°18,4°
Sur y longitud 59°12,7° Weste, que emite sefial en frecuencia para radares de banda “X”. Esta
es una de las principales rutas de acceso a las bases situadas en las Islas Shetland del Sur.

El 28 de enero del afio

1995, fue inaugurado en
- el Estrecho Bismarck,
' latitud 65°01,2” Sur vy
longitud 63°43,7° Weste,
el faro Cabo Renard.

Antiguo Transporte Antarti-
co “Piloto Pardo”. Fotografia

referencial, Armada de Chile.

Las ultimas dos sefiales
de ayuda a la navega-
cién electronica Racon
que el Estado ha instala-
do en el Territorio Chi-
leno Antartico, se en-
cuentran, la primera en
el Islote Barrios, Rada
Covadonga, a 20 metros
sobre el nivel del mar,
en operacion desde el 11
de febrero de 1996, y la
otra al Sur del Circulo

Polar, en el Islote Bories,
proximo a Isla Adelaida, a 70 metros sobre el nivel del mar, en operacion desde el 21 de febrero
de 1998, sobre una torre de fibra de vidrio de 4 metros de altura, con los colores de acuerdo
ala normativa IALA. Ambas emiten sefial en frecuencia para radares de banda “X” y “S”.

14 https:/www.directemar.cl/directemar/noticias-y-comunicaciones/aquiles-construye-en-la-antartica-bali-
za-de-7-toneladas-para-dar. (Lunes 22 de febrero de 2016).
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A la fecha, en el Territorio Chileno Antartico, el Estado cuenta con cuatro sefiales de ayuda a
la navegacion electronica Racon; cincuenta y un balizas ciegas y ocho sefiales luminosas ope-
rando, dentro de las cuales se registra el faro Punta Collins como la tltima en ser construida,
en Isla Decepcidn, latitud 62°59,8” Sur y longitud 60°35,2° Weste, habiendo sido inaugurada
con fecha 14 de febrero de 1996. Entre las sesenta y tres sefiales fisicamente construidas, quince
de ellas cuentan, ademas, con sistema de identificaciéon electronico AIS-AtoN.
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CONCLUSIONES

Para dar los primeros pasos en el propésito de mantener presencia y permanencia de dotacio-
nes en las Bases Antarticas, se debi6 asegurar una logistica acorde a las ambiciones del Estado.
Sin duda, las complejidades que a la sazéon pudo haber presentado la navegacién en aguas
antarticas inexploradas, en condiciones meteorologicas extremas y carentes de cartografia u
otras publicaciones nauticas o de ayudas a la navegacion, y que experimentaron los navegantes
durante las primeras campafias antarticas, motivaron la exploracion, la actividad hidrografica
y la implementacién de medidas de apoyo a la navegacion, para incrementar los estandares de
seguridad que permitieran desarrollar las operaciones en el continente blanco.

Con la experiencia obtenida durante las primeras campafias y con un mayor conocimiento de
la hidrografia antértica, se corroboré la necesidad de implementar una adecuada sefializacion
maritima, la cual ha sido instalada a contar del afio 1947, permitiendo a la fecha, disponer de
una Red de Ayudas a la Navegacion, con reconocimiento internacional y que es evidencia de
la presencia y permanencia del Estado en el Territorio Chileno Antartico.
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PROACTIVA

Leslie Kelly Gaete
Capitan de Navio IM (R)
Gerente

Simulacion de escenarios:
Alcanzando metas en un contexto de mayor seguridad y proteccion.

Las organizaciones de todos los tipos y tamaios
se enfrentan a factores e influencias externas e internas
que hacen incierto si lograran sus objetivos.'

1.- Contexto

Una de las maximas mas profundamente arraigadas en el liderazgo del quehacer maritimo
portuario del pais, habida consideracién de lo muy diverso que este puede ser, lo constituye
el alcanzar las metas de produccion definidas, en un ambiente de la mayor seguridad y pro-
teccion, en el que se proteja primordialmente a sus trabajadores, asi como a otros activos que
resulten del particular interés del respectivo quehacer.

Para lo anterior, la industria, en general, materializa dia a dia un importante esfuerzo objeto
reducir, al maximo posible, diferentes causales de incidentes atentatorios a la seguridad en su
respectivo quehacer laboral.

Pese al esfuerzo antes indicado, la mayor cantidad de accidentes se encuentran vinculados
al ambito de los errores humanos, atribuibles a lo individual o a lo colectivo, los que en ge-
neral obedecen al no seguimiento o desconocimiento de procedimientos y/o protocolos de
operacién, a un inapropiado flujo de informaciones, ante situaciones imprevistas o ajenas a la
operacién normal, y al no adecuado y “muy necesario afiatamiento de los equipos de trabajo”,
encargados de la conduccién de operaciones.

Para lograr lo anterior, es menester visualizar “preventivamente”, en cada uno de los procesos
operacionales de los quehaceres empresariales, las amenazas de incidentes que se pudiesen
generar, considerando inclusive elementos ajenos y atribuibles a un entorno muchas veces in-
cierto. Es decir, incorporar el concepto de gestion del riesgo, en los escenarios operacionales.

Los antes sefialados escenarios, deben ser concebidos desde la logica de lo “previsible y po-
sible”; en el contexto de los ciclos usuales de la operatoria productiva, y de lo “predecible”,
acorde a las sefiales y variaciones que indiquen las evoluciones al contexto de lo que se pudiese
denominar escenario de “normalidad”.

1 ISO 31000, 2018, “Gestion del riesgo”
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Ello determina, entonces, la necesidad de realizar un proceso de evaluacién que arroje indi-
cativos y, desde estos, optimizar protocolos, procedimientos y exigencias que faciliten llevar
adelante la actividad productiva en un ambito de mejores practicas y optimizados parametros
de seguridad. Es decir, velando por una mejora continua desde la perspectiva de las buenas
practicas en lo referido a la gestion de seguridad en los citados procesos productivos. Una
alternativa para alcanzar la visualizacién de estos indicativos, la constituye la realizacion de
ejercicios practicos que simulen situaciones a ser abordadas por los equipos de trabajo.

2.- Liderazgo proactivo

El alto nivel de dinamismo en la operatoria de la actividad productiva de lo maritimo portua-
rio, demanda que los niveles directivos operacionales, de las diferentes empresas, mantengan
una permanente y plena certeza de que, en lo individual, todas y cada una de las personas
asociadas, se encuentran debidamente capacitadas, entrenadas y certificadas respecto de sus
competencias, objeto participar de los no sencillos procesos de operacién y, en lo colectivo, que
dichos individuos conformen afiatados equipos de trabajo en los que se minimicen al maximo
las brechas que posibiliten la ocurrencia de incidentes de seguridad o, peor aun, el acrecen-
tamiento de indeseadas y perniciosas consecuencias atentatorias a la vida, activos materiales,
propios o de terceros, y a la imagen corporativa.

En la amplia experiencia existente respecto de incidentes laborales, en el desarrollo de las ope-
raciones maritimo portuarias, numerosos son los casos en los que un operario no supo distinguir
una situaciéon constitutiva de alerta y determiné un agravamiento en el ambito de la seguridad
o, por otra parte, los flujos de informacién no fueron efectivos, constatando un no adecuado afia-
tamiento de los equipos de trabajo, por lo que no se llegé al nivel resolutivo correspondiente con
antecedentes relevantes, lo que pudo morigerar o anular un incidente de riesgo.

Respecto de la accidentabilidad en el &mbito maritimo portuario, las estadisticas no son favo-
rables, es asi que la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, en su
publicacion Lecciones Aprendidas de los Accidentes Maritimos?, de enero de 2021, informa de
49 accidentes, los que mayoritariamente obedecen a errores humanos. Lo indicado en la sefia-
lada publicacién, no es exhaustivo y obedece exclusivamente a la casuistica que se considero
como mas relevante, debiéndose agregar ademas el hecho de que, con certeza, han existido
otros incidentes de seguridad desconocidos por la Autoridad Maritima. Con todo, la data reco-
pilada a la fecha de la elaboraciéon de esta publicacion, este afio 2022, en definitiva, no resulta
auspiciosa, pudiéndose certificar la ocurrencia de incidentes, en operaciones maritimo por-
tuarias, que han determinado el fallecimiento de personas, la afectacion a otros importantes
activos de interés, propios o de terceros, y la afectacion de la imagen corporativa ante un cada
vez mas exigente escrutinio publico.

Diversos son los beneficios que un liderazgo proactivo puede proveer, en el desarrollo del de-
mandante quehacer maritimo portuario, respecto de la gestion del riesgo, entre otros, a saber:

® Optimizar la eficiencia y calidad operacional.
® Positivo reconocimiento y seguimiento de los lineamientos establecidos, por parte de
los equipos de trabajo.

2 Lecciones Aprendidas, www.directemar.cl/directemar/site/docs/20210120/20210120124541/
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® Mejora continua en demanda de las metas establecidas, adaptando factores de gestion
del riesgo.

® Optimizacién del ambiente laboral.

® Reduccion de costos.

® Positivo reconocimiento de agentes externos.

3.- Optimizando estandares de seguridad

Proactiva constituye una herramienta que viene a contribuir, por medio de la ejecucion de
ejercicios de simulacion, a una mejor gestion empresarial maritimo portuaria, teniendo como
objetivo lograr los mejores estandares de seguridad posible en los procesos productivos.

El entrenamiento por medio de la simulacién de escenarios posibilita:

e Certificar las competencias de los equipos de trabajo.

® Optimizar los necesarios conocimientos de protocolos y procedimientos establecidos
que deben poseer los trabajadores.

® Visualizar posibles brechas de seguridad en la operatoria.

® Afiatar y consolidar la relacion de equipos de trabajo.

® Contribuir al liderazgo empresarial.

¢ Contribuir al desarrollo maritimo portuario en un contexto de altos estandares de seguridad.

Proactiva se encuentra conformada por profesionales dedicados a la gestion del riesgo, orientados
a otorgar los mejores estandares de seguridad y protecciéon maritima y portuaria, con amplia ex-
periencia en lo docente y en la ejecucion de ejercicios de simulacion de situaciones de crisis, para
la capacitacion preferente de equipos de trabajo en el ambito de lo maritimo portuario.

Proactiva, su Mision

Contribuir a la mejor gestiéon empresarial en el ambito de la seguridad operacional maritima
portuaria, a través de ejercicios de simulaciéon realistas, minimizando la posibilidad de ocu-
rrencia de incidentes de riesgo.

Proactiva, su Vision

Constituir en el corto y mediano plazo una instancia de excelencia, en apoyo al liderazgo em-
presarial, que busque alcanzar niveles 6ptimos de seguridad operacional maritima portuaria.

4.- Quiénes respaldan nuestro proyecto

Habida consideracion de las antes seflaladas Mision y Vision de Proactiva, en tanto se orientan
a contribuir a que las empresas, preferentemente del ambito maritimo portuario, alcancen
metas de producciéon en niveles 6ptimos de seguridad laboral, efectuando la mejor gestiéon del
riesgo, los procesos de simulaciéon expuestos cuentan con el respaldo de la Liga Maritima de
Chile, de la Direcciéon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante y de la Acade-
mia de Guerra Naval, estas dos ultimas pertenecientes a la Armada de Chile.
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Finalmente, se suma a esta lista, la empresa Atlantis OPR (Organizacién de Proteccién Re-
conocida) SPA, consultora conformada por profesionales debidamente certificados y con una
amplia experiencia en el ambito de la gestion de riesgo en el quehacer maritimo portuario.

1.- Para la Liga Maritima de Chile, dada la irrefutable realidad de que nuestro pais es, por
exigencia geografica, un pais esencialmente maritimo, se ha impuesto como mision el dar
a conocer los beneficios que nuestra jurisdiccién maritima aporta al desarrollo del pais y al
bienestar de cada persona.

Agrega en su declaracion, que desea que la Liga Maritima se valide como un punto
de encuentro y de didlogo entre las distintas instituciones ligadas con el mar, esperan-
do constituir un referente imparcial y objetivo en todos los temas maritimos de interés
nacional.? Es en el citado contexto, y considerando la contundencia del quehacer ma-
ritimo productivo nacional, que la Liga Maritima respalda lo propuesto por Proactiva,
teniendo como mirada el que la actividad vinculada al mar contintie contribuyendo al
desarrollo del pais, en un contexto de desarrollo profesional que brinde condiciones para
la mayor seguridad laboral y medio ambiental posible.

2.- La Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, determina su res-
paldo en virtud del rol que le compete como instancia que cautela el cumplimiento de la le-
gislacion vigente, para los efectos de brindar seguridad maritima y proteger la vida humana
en el mar, ademas de preservar el medio ambiente acuatico y los recursos naturales marinos.
Al corresponderle, ademas, actuar como instancia fiscalizadora y reguladora de las activi-
dades que se desarrollan en el ambito maritimo, resulta de su interés respaldar a Proactiva
para los efectos de incentivar a las empresas a sumarse a esta iniciativa, contribuyendo de
este modo a “optimizar de forma preventiva los procesos de operacién”, con el proposito de
que la actividad maritima productiva se desarrolle en un contexto de exigentes parametros
de seguridad, posibilitando el minimizar los riesgos de incidentes que pudiesen afectar a
trabajadores, causar dafios al medio ambiente o afectar otros bienes criticos.

3
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3.- Por su parte, la Academia de Guerra Naval, a través de su Departamento de Plani-
ficacion y Conduccion Operacional (DPCO), ofrece instalaciones para desarrollar este
tipo de actividades contando para ello con material, tanto de apoyo técnico, como logis-
tico, con niveles de excelencia.

Se suma a lo anterior, la vasta experiencia de la Academia en la materializacion de ejer-
cicios de simulacién, lo que permite asegurar poder disponer de una capacidad efectiva
para contribuir, y de manera contundente, al liderazgo empresarial, en la ardua tarea

de alcanzar un beneficioso estandar de seguridad en pos de lograr las metas productivas
definidas.

La Academia de Guerra Naval, posibilita, a su vez, por medio de su ambito de vin-
culaciéon con el medio, el intercambiar desarrollo cultural de forma bidireccional, es
decir producir el mutuo enriquecimiento del conocimiento y de las mejores practicas de
ambos mundos, es decir, respecto de una problematica comun, compartir criterios, per-
cepciones y miradas tendientes a un objetivo superior comun, como lo es el manejo del
riesgo y la morigeracion de impactos negativos en el desarrollo del quehacer maritimo

portuario.

4.- Respecto de Atlantis OPR SPA, esta empresa mantiene una alianza estratégica con
Proactiva para los efectos de operativizar y contribuir, desde su amplia experiencia en la
gestion de la proteccion y seguridad en el ambito de lo maritimo portuario, tanto en la
planificacion de ejercicios de simulacion y practicas, tendientes a la optimizacion de los
estandares de seguridad exigidos por la normativa legal vigente y que, a su vez, son de
permanente interés de parte de las diferentes empresas para alcanzar metas de produc-
cién en el marco de los mejores estandares de seguridad.
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5.- Expectativa de la experiencia a dejar por Proactiva

Proactiva espera que las empresas certifiquen las competencias de sus equipos de trabajo
por medio una enriquecedora, novedosa y grata experiencia de ejercicios de simulacion,
a ser realizados en dependencias con altos estandares tecnologicos, asi como de otros
apoyos, contribuyendo a reducir, e idealmente anular, posibles incidentes constitutivos
de riesgos a la seguridad y el eventual impacto en trabajadores, procesos productivos,
otros activos de interés e imagen corporativa.

Ademas, se busca asistir al liderazgo de nivel directivo objeto minimizar niveles de in-
certidumbre, propios del accionar productivo maritimo portuario, contribuyendo asi,
entre otros, a alcanzar las metas definidas.

Esta experiencia, asimismo, posibilitara certificar a sus asociados en su desarrollo indi-
vidual, cohesionar a sus equipos de trabajo y consolidar el necesario liderazgo empresa-
rial del quehacer productivo.

Finalmente, esta herramienta pudiese contribuir a detectar proactivamente eventuales
brechas procedimentales de los procesos y protocolos productivos que pudiesen resultar
atentatorios a la seguridad de sus trabajadores, procesos productivos u otros activos de
interés, ante eventuales incidentes de seguridad, morigerando indeseados y posiblemen-
te negativos impactos.

“Un dia seguro, seguro es un buendia ......... ”(0IT)
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Miguel A. Vergara Villalobos
Almirante (R)
Presidente Liga Maritima de Chile

La Liga Maritima tiene por mision impulsar y apoyar toda iniciativa que
tienda a promover la conciencia maritima de los chilenos. Y qué motiva-
cion mas importante para todo chileno bien nacido, que conocer la ha-
zana de un gran marino, como lo fue el Piloto 1° don Luis Alberto Pardo
Villalon. Por eso nos sentimos honrados de presentar el libro “La gesta
del Piloto Pardo y sus repercusiones”, cuyo autor, el Embajador don Fer-
nando Pardo Huerta, es descendiente directo del héroe y presidente de la
Fundacion Piloto Pardo.

La hazafia que relata pormenorizadamente este li-
bro, no es menor, porque se trata de un buque que,
sin radar, sin telecomunicaciones, sin calefaccion y
carente de cartografia adecuada, realiz6 una tra-
vesia a la Antartica en pleno invierno, para resca-
tar a los 22 naufragos de la expedicién del tenaz y
resiliente britanico Sir Ernest Shackleton, precisa-
mente un dia como hoy, 30 de agosto de 1916, hace
ya 106 afios. El desafio era tan complejo que ya ha-
bian fracasado tres intentos anteriores: el primero
por un buque ballenero noruego, el segundo por un
buque pesquero uruguayo y el tercero por la goleta
Emma de un armador inglés. La del Piloto Pardo
fue la cuarta y exitosa expedicién.

Ademas, el autor de este libro, al titulo “La gesta
del Piloto Pardo” sugerentemente agrega “y sus re-
g grega "y
percusiones”. Esas repercusiones son de la mayor
importancia, puesto que de alguna forma contri-
buyeron a consolidar las legitimas demandas de
y g
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Chile por su territorio antartico. En el primer capitulo, el Embajador Pardo explica muy bien
el crucial contexto geopolitico de fines del siglo XIX y principios del XX, en que se realiza

esta expedicion, cuando las grandes potencias estaban en un verdadero frenesi por descubrir y
conquistar territorios inexplorados.

En particular, Chile mantenia una disputa con Inglaterra, pais que tenia tal interés por poner
un pie en la Antartica que ni siquiera suspendi6 la expediciéon de Shackleton en visperas de la
Primera Guerra Mundial. Como bien lo consigna este libro:

Acoger la peticion britanica de intentar el rescate de la expedicion de Shackleton, “de ser exitosa,
ofrecia la oportunidad de instalar a Chile en el escenario mundial, como un pais con capacidad
para operar en los mares antarticos en todo tiempo, remarcar sus derechos en el continente y
hacer frente a los desatios” que significaban las disputas con el Reino Unido y Argentina.

En fin, aunque la tentacion es grande de seguir hablando sobre este excelente libro, no quiero
alargarme para no quitarles el piso a los presentadores oficiales. Solo reiterar que para la Liga
Maritima es un honor haber lanzado este libro bajo sus auspicios. Muchas gracias.
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PRESENTACION DEL LIBRO
“LA GESTA DEL PILOTO PARDO Y SUS REPERCUSIONES”

Edmundo Gonzalez Robles
Almirante (R)
Director Liga Maritima de Chile

Es para mi un alto honor, en representacion de la Liga Maritima de Chile, presentar a ustedes
el libro “La gesta del Piloto Pardo y sus repercusiones”, del Embajador Don Fernando Pardo
Huerta, toda vez que conozco a su autor hace casi cuatro lustros, cuando me desempefiaba
como Comandante en Jefe de la Tercera Zona Naval, con asiento en Punta Arenas, compar-
tiendo ademas con él en el directorio de la Fundacién Piloto Pardo que él mismo preside, por
espacio ya de mas de 10 afios.

El Embajador Don Fernando Pardo Huerta ingresé a la Academia Diplomatica, donde tras
cursar sus dos afos de estudios superiores, egresd para integrar el ultimo grado del escala-
fon del servicio exterior de Chile. Estudié derecho en la Universidad de la Gran Colombia,
Bogota, y en sus 38 afios de carrera diplomatica se desempefi6 en las Embajadas de Chile en
Colombia, Perti, Canada, Bélgica y Jamaica. Asimismo, fue Cénsul General de Chile en Cali,
Arequipa y Sao Paulo.

En los periodos en que permaneci6 en el Ministerio de Relaciones Exteriores en Santiago, se
desempefi6 en la Direcciéon de Politica Multilateral y en la Direccién General de Relaciones
Econémicas Internacionales. Fue, ademas, Jefe del Departamento Américas de la Direccion
de Politica Bilateral, Director de Personal, Jefe de Gabinete del Subsecretario, Auditor de la
Cancilleria, Subdirector de la Academia Diplomatica de Chile y Delegado de la Cancilleria
en la Region de Antofagasta. En 1998 fue nombrado Embajador de Chile en Jamaica y con-
currente ante los trece paises de la Comunidad del Caribe (CARICOM), ademas de repre-
sentante permanente de Chile, por espacio de 6 afios, ante la Autoridad Internacional de los
Fondos Marinos, de la ONU, con sede en Jamaica, instancia en la que fue elegido presidente
del Consejo de esa alta reparticion.

Mucho se ha escrito acerca de nuestro héroe de la paz, el Piloto Luis Alberto Pardo
Villalon, en donde destacamos obras y autores de la talla de:

- El Embajador Don Jorge Berguiio Barnes, con su obra “Las 22 Vidas de Shackleton”.
- “Atrapados en el Hielo”, de la historiadora norteamericana Caroline Alexander.

- “Lecciones de un Rescate”, del comandante e historiador chileno Alfonso Filippi Pa-
rada.

- Del también comandante e historiador Horacio Vio Valdivieso y su obra “Manual de
- Historia Naval de Chile - La hazaiia de Pardo”.

- El historiador magallanico Armando Braun Menéndez, con su “Pequefia Historia
Antartica”.

- Del magallanico y marino Elsio Carcamo Velasquez con “La Gran Hazafa del Piloto
Pardo y su Tripulacién en la Escampavia Yelcho™.
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- “El Piloto Pardo Villalon: Visiones desde la Prensa”, de Consuelo Ledén Wopple y
Mauricio Jara Fernandez.

- Por dltimo, la interesante obra “No se asegura Regreso”, editada por la Biblioteca
Nacional.

Dichas obras nos han relatado, de una u otra forma, los pormenores de tan tnica odisea. Aho-
ra, muy distinto es poder disfrutar de este nuevo enfoque hacia la gesta del Piloto Pardo, toda
vez que la pluma ahora procede de su nieto Fernando Pardo Huerta, quien, si bien no conocié
en vida a su abuelo, tiene por herencia su historia, la que, contada al detalle por las generacio-
nes precedentes y la motivacion familiar por aprender y estudiar a fondo la hazafia de su gran
antepasado, hacen de ella una verdadera vivencia personal.

El Embajador Pardo estructura su libro de manera muy ordenada y entretenida, que hacen de
su lectura y aprendizaje algo muy esquematico y didactico. En dos grandes capitulos y trece
anexos con detalles interesantes, incluyendo fotos tinicas de la expedicién y el rescate, dejan la
sensaciéon de algo dinamico y atractivo, avanzando en sus paginas mas de lo que uno desearia,
so riesgo de acabar demasiado pronto la aventura.

Un muy bien documentado primer capitulo nos introduce en el contexto geopolitico
de la época, periodo de 1892 al 1916, que nos permite entender la locura por las expediciones
antarticas de entonces y la carrera por la conquista del polo sur geografico. Al respecto, con-
juga de buena manera, justo en plena primera guerra mundial, los intereses de la corona bri-
tanica, por un lado, los esfuerzos individuales de Shackleton por rescatar a los suyos, por otro,
y la visién geopolitica del Chile de entonces, bajo la presidencia de Juan Luis Sanfuentes. En
¢l también se describen los prodromos de la expedicion del “Endurance”, desde su gestacion
hasta su colapso antartico.

Un segundo capitulo entra ya mas en la materia misma y describe, con mucha habi-
lidad e informacioén oficial, una resefia de las operaciones navales para concretar el rescate de
los 22 naufragos de la expedicién de Sir Ernest Shackleton, desde la isla Elefante, y sus reper-
cusiones geopoliticas en el entorno mundial, considerando que era la primera comision oficial
de Chile en el territorio antartico.

Los interesantes anexos del libro adjuntan antecedentes historicos unicos, tales
como la evolucién territorial de la Capitania General de Chile que, tras el uti possidetis juris,
se convierte finalmente en el Chile de hoy, con algunas deformaciones. Asimismo, la carta
de Pardo a su padre, que muchos estudiosos del tema han comparado con el texto de la
arenga de Arturo Prat, uno en la paz, el otro en la guerra. El valioso parte de viaje elevado
por el Piloto Pardo a la superioridad naval de la época, rico en experiencias y preclaro
en su sencillez y humildad ante el reluciente éxito de una misiéon, en donde Shackleton,
con toda su experiencia y liderazgo, cosecho solo tres grandes fracasos. La biografia y
genealogia de Luis Pardo Villalén, unica obra en donde esto se detalla con inigualable
precision. Noéminas de ambas tripulaciones, de la “Yelcho” y del “Endurance”. Extracto
de la hoja de servicios del Piloto Pardo al servicio de la Armada de Chile; los discursos de
agradecimiento de las tres condecoraciones que recibid nuestro héroe, en donde se destaca
la recibida por esta misma Liga Maritima de Chile; todo ello, coronado por un anexo fo-
tografico dnico.
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Permitanme ahora compartir con ustedes algunos aspectos que me llamaron positivamente la
atencion en esta obra y que no he visto reflejado en las otras mencionadas anteriormente:

1.- La correcta decision del presidente Sanfuentes de acoger la solicitud oficial de ayuda
britanica, presentada a mediados de 1916, y la impecable y exitosa ejecucién del rescate
de las 22 vidas humanas cautivas y condenadas a muerte en la isla Elefante, constituye-
ron un impactante hecho de connotacién mundial que posicioné a Chile como un pais
antartico, con no solo pretensiones territoriales sobre este, sino ademas con la capacidad
de operar en todo tiempo en ese inhéspito continente. Reafirmo, consecuentemente,
que sus derechos antarticos reclamados desde 1906, no eran meras declaraciones de
intenciéon. Esta condicién le otorgd a Chile el derecho a participar, desde el inicio, en las
negociaciones para la elaboracion del Tratado Antartico y, posteriormente, en la admi-
nistracion del continente blanco, como hasta la fecha lo viene haciendo.

2.- Antes de la hazafia de Pardo, el mecanismo elegido por el gobierno de Chile para
afianzar su politica y derechos antarticos fue mediante la otorgacién de concesiones de
explotacion pesquera y de caza de ballenas, focas, lobos marinos y otras especies, a em-
presario chilenos radicados en Punta Arenas, periodo en el cual surgieron importantes
fortunas locales que hicieron préspera la incipiente colonia magallanica, adelantandose
a ingleses y argentinos. Chile fue preclaro en este actuar y lo hizo fundado en solidos
titulos de vecindad, cercania y ocupacion efectiva del territorio reclamado, por chilenos
autorizados por el gobierno para explotar recursos marinos, mediante la construccion
de instalaciones para ese proposito y nombrando una autoridad administrativa.

3.- Respecto al uti possidetis juris y 1a herencia del imperio espaiiol, cabe destacar que el
limite sur de la Capitania General de Chile en 1555, fecha en que el imperio fij6 dichos
limites, era el Polo Sur Geografico, entre los meridianos 48° y 145° Oeste, establecidos
asi en el Tratado de Tordesillas suscrito en 1494, entre los reinos de Espafia y Portugal,
limites que a posteriori se han ido jibarizando, hasta llegar a la ratificacion del presiden-
te Pedro Aguirre Cerda, mediante el Decreto Supremo N°1747 del 6 de noviembre de
1940, en que se fija nuestra soberania continental antartica y maritima entre los meri-
dianos 53° y 90°, ambos de longitud Oeste.

4.- Destacar también la importancia que le asigné el Reino Unido a la expedicion Im-
perial Transantartica, en senda ceremonia de despedida presidida por el Rey Jorge V
en la vispera de la primera guerra mundial, convirtiendo esta expedicién en un acto
oficial del Reino Unido. Asimismo, la orden de Sir Winston Churchill a Shackleton de
“proceed”, en respuesta al telegrama de este ultimo que ponia a disposicion del esfuerzo
bélico por venir a su tripulaciéon y al “Endurance” mismo.

.- Sin lugar a dudas el liderazgo de Sir Ernest Shackleton esta fuera de toda discusion,
pero en ello también hay luces y sombras, sin haber logrado convertirse en un verdadero
triunfador o winner. No olvidemos que Shackleton no pudo vencer, en su desenfrenada
carrera al polo sur, ni a Amundsen ni a Scott, que lo lograron primero; el segundo, pa-
gando incluso con su vida. Asimismo, en el mar de Ross, como parte de su expedicién
Imperial Transantartica, tenia a su segunda nave, “Aurora”, esperando el cruce de ese
continente, de Shackleton y sus hombres, en donde este buque sucumbié tras un tempo-
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ral, con la pérdida de 3 vidas humanas de un total de 10 tripulantes, a los que el tiempo ha
denominado como “los hombres olvidados de Shackleton”. Tal como sefialé, en su afan de
rescatar a sus 22 tripulantes dejados en la isla Elefante, lider6 3 operaciones de rescate que,
finalmente, resultaron todas en un fracaso. Lo mas relevante de su aventura antartica, fue
quizas, y en mi opinion, el cruce nautico en la ballenera “James Cairn”, desde la isla Ele-
fante hasta las islas Georgia, en una navegacién sin precedentes en los mares australes de
mas de 800 MN, con 5 hombres de su tripulacién, en una embarcacién menor y en pleno
invierno. Un gran hombre, sin duda, pero que se le ha agigantado en demasia.

6.- Innumerables publicaciones del Reino Unido, relacionadas con la aventura de Sir
Ernest Shackleton, tienden a omitir el rotundo éxito del gobierno chileno y la gesta del
Piloto Pardo, méas que nada por un tema geopolitico antartico que por otras razones; no
en vano, entre U.K., Argentina y Chile, disputamos territorios antarticos comunes. Sin
embargo, Shackleton, hasta donde pudo, siempre resalté la figura y valor de la accion de
Pardo y su tripulacién de la “Yelcho”. De hecho, en el prefacio de su famoso libro “Sou-
th”, Sir Ernest sefiala: “Finalmente, el gobierno de Chile fue el responsable directo por
el rescate de mis camaradas. Esta Republica austral fue infatigable en sus esfuerzos por
hacer un rescate exitoso, y a ella le debemos la gratitud de nuestro grupo. Especialmente
menciono la benévola actitud del Almirante Mufioz Hurtado, jefe de la Armada de Chi-
le, y del Capitan Luis Pardo, que comandé la “Yelcho” en nuestra ultima y victoriosa
aventura”, aunque esta sea la inica referencia en su libro de 380 paginas.

7.- La escampavia “Yelcho” era una nave auxiliar de la Armada de Chile, de la clase
remolcador y servicio general, de solo 467 toneladas de desplazamiento, construida en
Escocia. Su casco era de placas de acero remachadas, sin casco doble y no apta para
hielos de mas de medio metro de espesor, de bordas muy bajas (solo utiles para manio-
bras tipicas de las escampavias del sur), con 36,5 metros de eslora y 7 metros de manga;
en sintesis, una nave pequenia. No disponia de radio comunicaciones ni radar, ya que
este dltimo aun no se inventaba. Sus Gnicas ayudas a la navegaciéon eran su compas
magnético, su alidada, su sextante y el buen ojo marinero de su comandante y oficiales.
Su puente de mando era abierto a la intemperie (solo antes de zarpar en su comisién de
rescate se le construy6 una improvisada mediagua para cubrir dicho puente) vy, lo peor,
no tenia ningdn sistema de calefaccion. Como bien grafica la revista Sucesos, de fecha
noviembre de 1916, con una caricatura de “Shackleton y Pardo (con las riendas de su
nave), rumbo al polo... en una cascara de nuez”, dicho sea de paso, en pleno invierno.

8.- La habilidad marinera de Pardo, demostrada ante la expectacién de un sorprendi-
do Shackleton, encuentra su pinaculo de gloria cuando la “Yelcho” enfrenta la famosa
barrera de hielos que rodeaba a la isla Elefante, la misma que impidio tres veces al per-
sistente irlandés su cruce. La gracia fue que Pardo, habilmente y con un ojo marinero
excepcional, logra encontrar una fragilidad de aquella invencible barrera, la que, apo-
yando la roda de la nave y su maquina full avante, produce una abertura que permite
el paso de la “Yelcho” sin dafio alguno, logrando llegar hasta la misma playa en donde
esperaban las angustiadas 22 vidas de Shackleton. Solo recordar a la audiencia que, tan
solo 4 afios antes, la fatidica noche del 14 al 15 de abril de 1912, un iceberg logré hacer
sucumbir a la fortaleza flotante del “Titanic”, hecho que para Shackleton y Pardo atin
estaba fresco en sus memorias.
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9.- Pero Pardo no solo fue un gran marino; fue ademas una persona integra y valorica.
Entre los diversos homenajes realizados a su persona, el gobierno britanico le concedid

una medalla, cosa excepcional para los britanicos, y le hizo llegar sin preguntar un che-
que por 25.000 libras esterlinas en reconocimiento a su valor y pericia, que constituia
mucho, pero mucho dinero para la época. A modo de comparaciéon, Shackleton adqui-
ri6 el “Endurance” y todas sus vituallas por la suma de 11.600 libras y el costo total de la
expedicion transantartica fue de 32.000 libras. El Piloto Pardo agradeci6 esta donacion,
pero devolvié dicho cheque sefialando que “solo he cumplido con mi deber en una mi-
sion encomendada por mis superiores”. Nos cuenta el Embajador Pardo, pero no ya en
su obra sino off the record, que cuando se enterd de esto su abuela, la sefiora Laura Ruiz de
Pardo, sefial6 de manera muy simpatica “si lo hubiese sabido antes, lo habria guardado
yo misma en donde las damas guardamos el dinero”.

La escampavia “Yelcho”, era una nave auxiliar de la Armada de Chile

En fin, distinguidos invitados a este lanzamiento; se trata de una gran obra histérica, muy bien
documentada, escrita con agradable pluma e interesantes comentarios de su autor que, desde
su posicion de privilegio como ex Embajador de nuestro servicio de relaciones exteriores, que
en mas de una ocasion le tocé estudiar y trabajar en la tematica antartica y maritima, amén
de su condicién de nieto del Piloto Pardo, otorgan a este mensaje escrito una validez histérica
digna de homenaje.

Felicitaciones Embajador Fernando Pardo por su valiosa contribucién a la cultura antartica y

maritima nacional, a través de esta gran obra y por la Fundacién Piloto Pardo que tan digna-
mente preside, haciendo carne con ello nuestro lema como Liga Maritima:

“El Porvenir de Chile esta en el Mar”.

Muchisimas gracias.
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LA DESCONOCIDA HISTORIA DEL
“PILOTO PARDOQ”,

EL CHILENO QUE LIDERO

EL PRIMER GRAN RESCATE

EN LA ANTARTICA

Luis Pardo era teniente segundo cuando lider¢ el rescate mas iconico que se ha realizado en la
Antartica, hace 100 afios.

“Cuando usted lea esta carta, o su hijo estara muerto o habra llegado a Punta Arenas
con los naufragos. No retornaré solo”.

Asi remataba la carta que hace 100 afios el entonces teniente Luis Pardo le enviaba a su padre
en agosto de 1915, cuando estaba a punto de dirigir la mision mas importante de su vida. Y de
las de muchos otros.

Horas después se lanzaria a las inclementes aguas antarticas para rescatar a los 22 naufragos
britanicos que estaban varados en una isla, tras el fracaso de la que se convirti6 en la tltima
expediciéon mayor de la era dorada de las exploraciones a la Antartica, liderada por Ernest
Shackleton.

Llevaban a la deriva mas de un afio y medio, y tras tres intentos fallidos de rescate internacio-
nal, el gobierno britanico recurrié al gobierno chileno, que puso a cargo a Pardo, su hombre
mas experimentado: un marino mercante que navegaba en las aguas australes como si fueran
el jardin de su casa.

“La tarea es grande, pero nada me da miedo”, aseguraba Pardo en la misiva a su padre.

Una conquista frustrada

Mucho antes de esa carta y en pleno apogeo de las expediciones cientificas y su consiguiente
competencia entre potencias por conquistar la Antartica, Shackleton habia formado parte de
la entonces famosa expedicion Discovery, que consiguid llegar al Polo Sur... pero tarde.

Un mes antes del arribo britanico, una expedicién noruega le arrebat6 a la entonces principal
bl
potencia econémica del mundo la conquista del Polo Sur.

De vuelta a Inglaterra, Shackleton convenci6 a la corona britanica de que todavia quedaba una
hazafia por lograr: cruzar la Antartica de lado a lado.
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Ernest Shackleton, a la derecha, lider de

la expedicion, tras naufragar, en el cam-
pamento improvisado que debi6 instalar
con sus hombres.

Propuso entonces navegar por el mar
de Weddell, desembarcar cerca de la
bahia Vahsel y comenzar una mar-
cha transcontinental hacia el mar de
Ross, atravesando el Polo Sur.

La titanica expedicion parti6 con 28
hombres en agosto de 1914, finan-
ciada en gran parte por la Sociedad
Real de Geografia britanica.

Pero al llegar al sur del mundo,
el “Endurance”, un rompehielos
ultramoderno para la época en que
viajaban, quedo6 atrapado en el hie-
lo en el mar de Weddell, antes de
llegar a la bahia Vahsel.

Expedicién Imperial Transantartica /\/ Travesia por hielo y mar hasta la

isla del Elefante tras el hundimiento

Escala 1:68 000 000 del «Endurance»
0 500 1000 millas Travesia del bote salvavidas
POy iy /\/«James Caim» hasta la isla de
0 500 1000 kil6metros San Pedro (Georgia del Sur)

San Pedro

Océano

Antartico

Malvinas Orcadas del Sur

Mar de Elefante

Scolia
7 Shetland Mar de
\_5? del' Sur Weddell
3}‘{‘ V2 Tierra
| ¥ de Graham
Tierra Banqujsa
de'Palmer . g 5hne
4 ) Polo sur
aMacizo Vinson 2500 m
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Hundimiento del Endurance
el 21 de noviembre de 1915.

Intentaron de todo para liberar el barco,
sin resultados. Durante el invierno antarti-
co de 1915, el bloque de hielo donde esta-
ban se movi6 hacia el Norte. Finalmente,
y con su tripulacién a la deriva, el barco se
hundi6 el 21 de noviembre de ese afio.

Pasaron ese verano sobre el hielo, pero
en abril, y con el invierno préximo como
amenaza, decidieron subirse a los botes y
navegar. Lo hicieron hasta llegar a una isla
desierta, la Isla Elefante. Al llegar a la isla
y sabiendo que era tiempo de agotar las
opciones o morir, la tripulacién se separo:
22 hombres se quedaron en la isla mientras
seis, liderados por Shackleton, volvieron a
navegar. Esta vez no descansarfan hasta
hacer contacto para un rescate.

Trabajos de la tripulscion para liberar el barco,
sin resultados.
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Algunos de los 22 naufragos que esperaron ser rescatados en la Isla Elefante.

Rescate espectacular

Cuando finalmente lograron tocar tierra continental, tres de ellos se fueron directamente a
Inglaterra. Los otros tres, liderados por Shackleton, intentaron tres veces un rescate. Primero
en un ballenero, luego en un barco de arrastre uruguayo y finalmente en una goleta.

Los tripulantes del Endurance navegaron en los botes salvavidas hacia la Isla Elefante.
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Cuando la esperanza casi estaba perdida, Shackleton le pidi6 ayuda al gobierno chileno, quien
puso a disposiciéon un pequefio barco a vapor muy resistente, el “Yelcho”, con un joven, pero
experimentado teniente: Luis Pardo.

El marino, con entrenamiento mercante, era “el arquetipo del chileno de fines del siglo XIX,
principios del XX, que proviene de una clase media que ha surgido producto de la bonanza
econdmica del salitre, con énfasis en la educaciéon y comprometido con el pais”, le explica a
BBC Mundo Fernando Wilson, historiador y profesor de la Universidad Adolfo Ibafiez.

“El piloto Pardo tenia conocimiento especial, preparacion formal y un alto nivel de experiencia
en ese tipo de maniobras. Su experiencia en navegacion austral era claramente superior”, ase-
gura Wilson, que ha estudiado en detalle este episodio de la historia chileno-britanica.

El lo tenia claro. “Estaré feliz si pudiese lograr lo que otros no”, le escribi6 el piloto Pardo en la “carta
de despedida” para su padre.

Al contrario de los intentos anteriores, Pardo sabia que era mejor entrar con niebla, lo que era
peligroso, pero aseguraba una mejor temperatura y disminuia las posibilidades de lo que habia
hecho fracasar algunos de los rescates anteriores: una barrera de hielo.

Tenia razon. El 30 de agosto de 1916 y tras dos afios de odisea, el piloto Pardo junto a Shackle-
ton y la tripulacion llegaron a Isla Elefante.

“Todo resulté perfecto. Indudablemente hay un rol de la suerte, pero también un rol no menor
de la habilidad profesional de Pardo de aprovechar las condiciones de clima a su favor”, explica
Wilson.

El historiador cuenta que el rescate fue rapidisimo. En poco mas de una hora estaban todos los
naufragos arriba y el barco, zarpando.

|
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Esto porque comenz6 a disiparse la niebla, signo indiscutible para Pardo de que venia un frente
frio. Si los agarraba alli, quedarian atrapados por el hielo y en vez de rescatarlos, duplicarian
el nimero de naufragos.

Pardo tenia razén. No solo llegé el mal tiempo, sino que los agarré un temporal de propor-
ciones que les impidi6 volver a través del Canal Beagle. Debieron salir al Atlantico Sur, pero
finalmente llegaron sanos y salvos a tierra.

El piloto Pardo se convirtié en un héroe nacional. Aqui junto a su mujer y sus tres hijos.
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Cuando llegaron a Punta Arenas, en el extremo sur de Chile, la ciudad entera sali6 a recibir-
los. Luego fueron enviados a Valparaiso, por entonces, el principal puerto de América Latina,
donde la Armada chilena los recibié con honores. Shackleton volvié a Inglaterra y vivié de
contar la hazafa. Por su parte, Pardo dej6 la marina chilena tres afios después, muy enfermo.

“Las condiciones de estos buquecitos pequefios, que apoyaban a los colonizadores, mantenian
los faros abastecidos, y realizaban apoyo comunitario en la zona, eran espantosas. La mayoria
de la tripulaciéon moria joven”, asegura Wilson.

Como una forma de reconocimiento, una década después del rescate se le destindé como cénsul
en Liverpool, entonces la segunda ciudad mas importante de Inglaterra.

Segun informacion de la Embajada Britanica en Chile, tras el rescate y en pleno apogeo de la
Primera Guerra Mundial, la hazafia de Pardo y Shackleton apareci6 en 95 articulos de prensa
del Reino Unido.

Pardo muri6 a los 52 afios, pero su hazafia marco un antes y un después en la cooperaciéon
Antartica en dos ambitos.

“Marca el inicio de las cualidades de Chile en las operaciones de salvamento y rescate en la
Antartica, las que lidera hasta hoy”, asegura el embajador Drago.

“Y, en segundo lugar, esa empresa fue un hito para la cooperacién cientifica entre Chile y Rei-
no Unido. Trabajamos iniciativas comunes, puntos de vista similares”.

“Si tengo éxito, habré cumplido con mi deber humanitario, como marino
y cOomo Chileno,,, escribié Pardo hace 100 afios sin saber cudl seria su destino.

Hoy, tanto chilenos como britanicos coinciden en que lo logré plenamente.




Beagle 78 - La disuasion en accion -

Beagle 78 - La disuasion en accion

Luis Ernesto Siebert Cristi
Capitan de Fragata (R)

La disuasion cumplié un importante rol durante la crisis del Beagle
entre Argentina y Chile, especialmente luego que el Laudo Arbitral fuera
declarado “insanablemente nulo” por nuestros vecinos.

Este trabajo presenta una apretada sintesis de como se generd la
disputa de intereses y posterior escalamiento, que llevd a ambos paises
al borde mismo de un enfrentamiento armado, y en cuyo desarrollo los
contendores adoptaron medidas diplomaticas y de otro tipo, destinadas a
hacer prevalecer sus respectivos objetivos politicos.

Palabras claves: Beagle 78 - Disuasion
1.- Aspectos conceptuales

En el campo de las relaciones internacionales, el concepto de disuasion esta asociado a la capacidad
que tiene un Estado de provocar miedo o temor en otro, persuadiéndolo hacia una determinada
conducta que deliberadamente se quiere, en relacion a una disputa o confrontacion de intereses.

Es un mecanismo que opera principalmente en la psiquis del adversario, que debe percibir la
voluntad politica para llevar a cabo la accién con la que se le amenaza, y es efectiva cuando él
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plerde su esperanza de éxito o victoria. Depende por lo tanto del caracter y personalidades de
las personas claves en los procesos de toma de decisiones.

Para que sea efectiva, debe ir necesariamente acompanada de la férrea voluntad de quien la
ejerce, de cumplir la amenaza hecha al Estado oponente, ya que no basta con disponer de un
mayor poder militar para lograrlo. Si el amenazado percibe y se convence que su desafiante
carece de voluntad y conviccidén, continuara con la maniobra politica prevista en sus planes,

apostando a que nada pasara (Ref. 1, Cap. 11).

2.- Breve repaso historico

El conflicto del Beagle se genero por el desacuerdo entre Argentina y Chile sobre la determi-
nacién de la traza de su boca oriental, que afectaba la soberania de las islas ubicadas dentro y
al sur de ¢l, y al Este del meridiano del Cabo de Hornos y sus espacios maritimos adyacentes.

En 1970 ambos paises aceptaron someter el diferendo al arbitraje del Reino Unido, con la con-
dicion de que fuera un tribunal arbitral compuesto por cinco peritos internacionales, quienes
deberian plantear una propuesta arbitral al gobierno britanico, el que finalmente la aprobaria
o rechazaria, sin modificarla.

El Laudo Arbitral fue dado a conocer el 2 de mayo de 1977 vy, en sintesis, la Corte por unani-
midad decidié:

* Que las islas Picton, Nueva y Lennox, junto con sus islotes y rocas inmediatamente
adyacentes, pertenecen a la Republica de Chile.

Ushuaia

PUEHo PHEHS
Navarino Williams

Martillo del laudo y limite laudado (linea roja)
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* Que la linea roja trazada en la carta adjunta, titulada Carta de la linea de frontera, la
que forma parte integrante de la presente decision, articulo XII, constituye la frontera

entre las jurisdicciones maritima y territorial de las Republicas de Argentina y de Chile,
respectivamente, dentro de los limites del area deslindada por las lineas rectas que unen
los puntos coordenados ABCDEF, especificados en el articulo I de dicho compromiso y
conocido como el «martillo».

* Que dentro de esta area el titulo a todas las islas, islotes, arrecifes, bancos y bajios, si
estan situados en la parte norte de la mencionada linea roja, es atribuido a la Reptblica
Argentina; y si estan situados al sur, a la Republica de Chile.

Como en el ambito del Derecho Internacional la resolucién de un tribunal arbitral es ley, en
Chile se entendi6é que el caso estaba cerrado. Sin embargo, el absoluto silencio de Argentina
luego de emitida la declaraciéon del tribunal, fue el primer indicio de que el asunto estaba muy
lejos de quedar zanjado. (Ref. 1 Cap. 1)

3.- Situacion inicial de los contendientes
3.1 En Argentina

Luego de acceder al poder en 1976, el Gobierno Militar, cuyo 6rgano politico supremo era la
Junta Militar (Ref. 2), dio inicio a un proceso de reorganizacion nacional, caracterizado por la
adopcién de medidas econdémicas que afectaron negativamente a una poblacién acostumbrada
arecibir apoyos del Estado, junto con la persecucién y neutralizacion de los simpatizantes tanto
del peronismo como de, especialmente, los asociados al comunismo y extrema izquierda, que
le significaron un importante y temprano debilitamiento del frente interno.

Luego de conocido el fallo emitido por la Corona Britanica, que confirmé para Chile las islas
$

y los espacios maritimos al Este y Sur del canal Beagle, se iniciaron una serie de presiones di-

plomaticas y especialmente militares, para obligarlo a acordar una solucién que “no vulnerara

la soberania argentina” sobre esos espacios, todo ello antes de declarar insanablemente nulo el

Laudo Arbitral, que no lograron persuadir inicialmente a las autoridades chilenas de acceder
3

a sus demandas.

Ello los obligé a escalar el conflicto, amenazando con una intervenciéon militar, como unica
forma de alcanzar sus objetivos.

3.2 En Chile

Durante la segunda mitad de los 70, el Gobierno Militar de Chile encabezado por el General
Augusto Pinochet como Jefe de Estado y apoyado por una Junta Militar que ostentaba el poder
legislativo, se encontraba también buscando la forma de mejorar las condiciones econémicas
del pais, y paralelamente enfrentando la resistencia de grupos extremistas, que le significaron
sanciones como la Enmienda Kennedy y otras presiones diplomaticas y econémicas, que en
la cercania del centenario del inicio de la Guerra del Pacifico, dejaron a nuestro pais en una
condiciéon de alta vulnerabilidad.
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La oportunidad en que Laudo Arbitral fue emitido y especialmente la dilatacién de su acepta-
ci6n por parte de Argentina, so6lo vino a empeorar el panorama para el gobierno chileno, que
debi6é concentrar sus esfuerzos en un nuevo frente, que hasta 1976 no era materia de preocu-
pacion.

Aun antes de la decision de Argentina de declarar nulo el Laudo Arbitral, y en forma paralela
a los esfuerzos que se continuaron desarrollando en el campo politico y diplomatico, las institu-
ciones de la Defensa Nacional debieron adoptar acciones de todo tipo para disponer de medios
humanos y materiales apropiados, en las mejores condiciones de entrenamiento y operatividad,
desplegando un importante esfuerzo econémico en una etapa de la vida nacional en que se
vivian serias estrecheces financieras.

4.- Primeras acciones y estrategia adoptada por Argentina

Durante los meses que siguieron a la promulgacion del Laudo, y dentro del plazo contemplado
para cumplirlo, el gobierno argentino de la época inici6 multiples gestiones a diferentes niveles,
matizadas por incidentes provocados en la zona del conflicto, destinados a presionar a las au-
toridades chilenas para aceptar sus proposiciones, que claramente diferian en forma sustancial
de la materia ya resuelta por la Corte.

Como no obtuvo respuestas positivas a sus planteamientos, el gobierno argentino declar6 “in-
sanablemente nulo” el Laudo Arbitral, basandose en que aquél “perjudicaba los intereses na-
cionales de todos los argentinos”, al negarles soberania sobre el territorio austral (Ref. 2)

Ante las insistencias por parte de Argentina de negociar una “distribucioén politica” del territo-
rio austral, que implicaban la entrega de islas que le fueron reconocidas por el Laudo arbitral,
Chile propuso llevar el conflicto a la Corte Internacional de Justicia.

El gobierno argentino decidié no acudir a esa instancia, argumentando a su vez que el intento
de Chile de hacerlo en forma unilateral seria interpretado por ellos como “casus belli”, un
motivo para iniciar un conflicto armado.

Para dar sustento a su postura, Argentina movilizé tropas, equipamiento y pertrechos hacia la
frontera que la une con Chile, para reforzarla y prepararse para un posible escenario de guerra.

5.- Estrategia adoptada por Chile

Mientras en el campo politico y diplomatico se realizaron variados intentos por avanzar en la
busqueda de una solucién, el tiempo fue pasando sin que se avizoraran aspectos sustanciales
sobre los cuales existiera acuerdo entre las partes, fue tomando fuerza la idea de que el diferen-
do seria resuelto por otros medios.

En la esfera de lo militar, se dispuso la preparaciéon y despliegue de medios terrestres, navales
y aéreos, sin acciones de provocacion y sin informar a los medios de comunicacion social, pues
por expresa disposicion del gobierno no se queria alarmar a la opinién publica. Asi, las opera-
clones pasaron muy inadvertidas para la sociedad chilena (Ref. 3).
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Considerando que el caracter de la casi centenaria controversia se referia en lo sustancial a
una disputa de soberania sobre grandes espacios maritimos y la proyeccién hacia el continente
antartico, el potencial conflicto de caracter bélico que asomaba en el horizonte tendria una im-
portante y trascendental componente naval, por lo que se llevaron a cabo importantes iniciati-
vas y gestiones destinadas a apoyar el esfuerzo de alistamiento, equipamiento, entrenamiento y
apertrechamiento de las unidades navales, acronavales y anfibias (Ref. 1, Cap.2).

6.- La disuasion en accion

Durante el afio 1977, y en un marco general de protestas diplomaticas por las reiteradas viola-
ciones a los espacios jurisdiccionales de Chile, las conversaciones siguieron su curso sin grandes
variaciones, manteniéndose como objetivos especificos para Argentina obtener la soberania
de las islas del martillo e impedir la proyeccién maritima de Chile hacia el Atlantico, me-
diante la linea del meridiano que pasa por el cabo de Hornos para delimitar las jurisdicciones
maritimas. Para Chile los objetivos eran no ceder los territorios ya reconocidos en el laudo y
delimitar las jurisdicciones maritimas al sur
s s del Beagle en los sectores no considerados

Commancers " por dicho fallo.

Comi

! defense positions

- Luego que Argentina desestimara el Lau-
do arbitral y en medio del desarrollo de las
negociaciones, se cursaron notas de protes-
ta por parte de Chile con las consabidas
respuestas de Argentina, que manejaba los
tiempos respondiéndolas segiin su conve-
niencia para acelerar o detener el proceso.

A medida que la crisis fue creciendo en in-
tensidad, debido a la imposibilidad de en-
contrar alguna instancia diplomatica que
la desactivara, a lo largo de nuestro ex-
tenso territorio y especialmente en la zona
austral, se encontraba listo el dispositivo
de defensa y contraataque dispuesto por la
planificacion de las instituciones castrenses,
para contener cualquier intento de agresiéon
territorial.

Esquema de Operacion Soberania

Cuando el poder politico de Argentina de-
cidi6 poner en marcha la llamada Opera-
cion Soberania (Ref. 1, Cap. 10), el 19 de
diciembre de 1978, el Alto Mando argenti-
no dispuso que la Flomar abandonara sus
posiciones al Este de la Isla de los Estados y
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se dirigiera hacia la zona del cabo de Hornos y canal Beagle, para dar comienzo a la invasion
planificada en varias islas de la zona en conflicto, y posteriormente en parte del territorio con-
tinental chileno, por varios pasos a lo largo de nuestra extensa frontera.

Las unidades de la Escuadra, operando desde sus fondeaderos de guerra, fueron desplegadas
oportunamente para rechazar cualquier intento argentino de desembarco en la zona en litigio,
y aprovechar de destruir su poder naval si se presentaba la ocasion.

Las malas condiciones meteorologicas obligaron al Alto Mando argentino a ajustar el inicio de
las hostilidades, y aun cuando ellas afectaban por igual a ambas Fuerzas Organizadas, impac-
taba mas severamente la moral y disposicion de combate de las tripulaciones argentinas, con-

siderando que llevaban varios dias sometidos a una mar inclemente, y a que su principal factor
de fuerza para batir a la Escuadra chilena, la aviacién naval embarcada en el portaaviones “25
de Mayo”, estaba imposibilitada para operar.

Portaaviones “25 de Mayo” ARA "General Belgrano"

7.- Efectos de la disuasion

El encuentro naval decisivo en las cercanias de la Navidad de 1978 no alcanz6 a concretarse,
porque a la Flomar se le ordené retromarchar y poner rumbo al norte, abortando las opera-
ciones anfibias dispuestas en la zona de conflicto. Asimismo, se dispuso detener las 6rdenes de
invasién contempladas en la planificacion de la Operacion Soberania.

Durante las dos semanas que siguieron, el enviado Papal se aboc6 de lleno a apaciguar los
animos de quienes se mostraban reticentes a acercar posiciones, para ir de a poco moldeando
las exigencias, a través de un didlogo en que fuera primando el razonamiento y el compromiso,
acordandose que la firma del protocolo respectivo se realizaria en Montevideo.

En efecto, el dia 8 de enero de 1979 se llevé a cabo en el Palacio Taranco de la capital uru-
guaya, la reunién protocolar entre ambas partes. En la ocasién, bajo una amplia cobertura
periodistica, se firmo el Acta de Montevideo, documento mediante el cual los gobiernos de
Argentina y de Chile se comprometieron a resolver el diferendo por la via pacifica y a no volver
a perturbar la armonia entre las naciones.
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El 12 de diciembre de 1980 Juan Pablo II presentd su propuesta final, un documento que no
conformo a Argentina porque no reconocia su soberania sobre las tres islas y sus adyacencias; y
porque, ademas, le daba soberania compartida sobre las 200 millas maritimas de zona econd-
mica exclusiva que el Tribunal Britanico le habia adjudicado a Chile en 1977. En la propuesta
del Santo Padre, reconocia la soberania argentina en parte del canal, incluyendo la isla Gable y
proponia que ese amplio espacio maritimo pasase a ser comun a ambas naciones, que podrian
explotarlo de manera conjunta.

La negativa argentina se sucedié ademas en un convulsionado ambiente politico - militar, que
dio lugar a un empeoramiento de las relaciones bilaterales, destinadas siempre a forzar a Chile
a hacer mayores concesiones respecto de derechos que el Laudo Arbitral le habia asignado.

El factor mas determinante en el transcurso de las negociaciones lo constituy¢ la situacion poli-
tica interna de nuestros vecinos, ya que diferentes mandatarios militares estuvieron a la cabeza
de su gobierno durante la mayor parte del proceso de mediacién, y su accionar probablemente
estaba condicionado por el temor de ser reemplazados por generales mas jovenes, en caso de
aceptar condiciones consideradas “vergonzosas” por los mas duros.

El fallido intento por recuperar las islas Malvinas (Falkland), que desemboc6 en un breve y
costoso conflicto bélico con Gran Bretafia, aceleré el término de los gobiernos militares y el re-
torno a la democracia en Argentina. Asi se generaron las condiciones para lograr una solucion
a la controversia con Chile en el mar austral (Ref. 1, Cap. 12).

7.1 En Argentina

Un factor decisivo fue la clara voluntad politica y estratégica de nuestros gobernantes de enton-
ces y especialmente la disposicion y despliegue de las fuerzas armadas chilenas en el Teatro de
Operaciones, que les imposibilitaron del factor sorpresa.

Es probable que la decision de los gobernantes argentinos, ademas del mal tiempo, haya estado
motivada en que, a pocas horas del enfrentamiento naval, temieron que el resultado les hubiera
podido ser adverso, perdiendo el control del mar y poniendo en jaque la capacidad de proteger
sus intereses en la zona sur de la Patagonia y Antartica.

Por otra parte, al gobierno argentino de la época y su élite politica y econémica, le resultaba
complejo quedar como un pais agresor ante la comunidad internacional, sumado a un insospe-
chado costo en vidas humanas para las fuerzas invasoras y para su poblaciéon; y posiblemente
con pérdidas de territorio en la Patagonia.

Por dltimo, Argentina comprendié que la mediacion del Papa le permitiria quedar en una mejor
posicién que lo resuelto por el Laudo Arbitral, toda vez que las negociaciones entre las partes
harian que Chile aceptara cederle importantes espacios maritimos que éste le habia reconocido.

7.2 En Chile

Ante la escalada deliberada de Argentina, y encontrandose a fines de los afios 70 en una posi-
cion de extrema debilidad y con el riesgo de una HV 3, Chile aceptd entregar gran parte de
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sus derechos de zona econémica exclusiva frente a sus costas insulares y lineas de base rectas
ubicadas al sur del canal Beagle que apuntan hacia el este y cedié a Argentina esos derechos
frente a las costas que apuntan al sur, donde Argentina no tiene territorios (Ref. 4).

Entreg6 ademas la proyeccién ocednica de la boca oriental del Estrecho de Magallanes sin
siquiera obtener mar territorial y permitié derechos de navegacion por aguas interiores a naves
argentinas.

(Qué se obtuvo a cambio? La ratificacion del Tratado de 1881, que delimité tierras, pero no mar,
lo que no representaba ningtn avance ya que eso habia sido zanjado con el Laudo Arbitral.

8.- Conclusiones

A pesar de un Laudo Arbitral negativo para sus pretensiones, la decision y actitud del gobierno
argentino lograron su objetivo politico de mantener a Chile sin acceso al océano Atlantico y
obtuvo ademas, importantes concesiones en espacios maritimos al sur del canal Beagle y liber-
tad de navegacion por canales interiores chilenos, materia que ni siquiera formaba parte de la

Confirmando nuestra falta de conviccion de ser y actuar como una nacién maritima, nuestro
esfuerzo negociador se concentré en mantener territorios (islas e islotes), que por lo demas el
Laudo Arbitral claramente habia otorgado a nuestro pais, y en aras de la paz, estuvimos dis-
puestos y de hecho asi se concreto, en entregar derechos sobre importantes espacios maritimos.

Lo que finalmente se acord6 con Argentina no estuvo a la altura de la actitud y disposiciéon
de nuestras Fuerzas Armadas en los momentos mas algidos de la crisis. Definitivamente falté
audacia e imaginacion para formular compensaciones aceptables para Argentina, a cambio de
la cesiéon de los derechos maritimos concedidos.

El tratado firmado entre las partes nos reitera lo que la historia nos ha demostrado una y otra
vez, en el sentido que nuestros derechos se defienden conforme a los compromisos juridicos
del sistema internacional y a aquellos que se hubieran suscrito para resolver eventuales contro-
versias, pero deben estar respaldados por un poder nacional suficientemente fuerte y decidido
como para sostenerlos (Ref. 4).

Puede que muchos piensen que Chile gané la paz, al evitar una guerra devastadora, sin sentido
y de insospechadas consecuencias. Ciertamente, pero el argumento es valido también para
Argentina que, dadas las circunstancias, por ese premio no entregd nada a cambio.

Referencias

1.-  “Beagle 78 - En la estela de Prat”, Luis Ernesto Siebert Cristi, ISBN 978-956-8984-07-6

2.-  “La historia secreta de como se evit6 la guerra entre Argentina y Chile: a 35 afios de la firma del Tratado de Paz”,
Juan Bautista Tata Yofre, INFOBAE 29/Nov/2019

3.-  “Cirisis del Canal Beagle del afio 1978, publicacion electrénica disponible en www.academiahistorialmilitar.cl, de
diciembre 2018.

4.-  “Atreinta afos de la Crisis del Beagle. Desarrollo de un modelo de negociacion en la resolucion del conflicto”,

Renato Valenzuela U. y Fernando Garcia T., Revista Politica y Estrategia N° 111, 2008.
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Este afio se buscara retornar a la presencialidad, respetando los aforos
y las medidas de seguridad para evitar contagios.

Reunion Inicio de Actividades.

Con lallegada de nuevos socios a sus filas y con un nutrido programa de actividades vinculadas
a crear conclencia sobre la importancia del mar para el desarrollo del pais, Liga Maritima de
Chile dio inicio -el viernes 18 de marzo- a su calendario de iniciativas 2022, en una ceremonia
que estuvo marcada por el retorno a la presencialidad de sus socios y socias, como un anticipo
de lo que seran los encuentros venideros.

El presidente de Liga Maritima de Chile, Miguel A. Vergara Villalobos, en su discurso inau-
gural enfatizé que “usualmente asociamos el mar con el transporte maritimo, pesca, acuicul-
tura y deportes maritimos. No cabe duda que son actividades muy importantes, pero el mar es
también fuente de minerales cuya extracciéon esta avanzando a pasos agigantados en los paises
desarrollados.
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Donacion de Libros Ligamar.

Ademas, sefiald que el mar es también fuente
de energia ya sea por el movimiento de las olas,
el viento o las corrientes marinas, en todas las
cuales Chile tiene tremendas potencialidades.
Es, también, fuente de agua para la agricul-
tura, mineria y consumo humano, a través de
plantas desalinizadoras, cuyos costos han baja-
do de forma sostenida, como incluso la conta-
minacién que producia en las areas de descar-
ga. Esta potencialidad que nos ofrece el mar es
relevante, en un momento de sequia que nos
agobia y que todo indica que vino para quedar-
se debido a los efectos del cambio climatico”.

La ceremonia conté también con la bien-
venida de cuatro nuevos socios, 2 hombres
y 2 mujeres, quienes se inscriben en el cen-
tenario libro de registro de miembros de la
institucion que este 2022 cumple 108 afios
de existencia ininterrumpida y anclada en el
corazoén del barrio puerto de Valparaiso.

Proyecto de desarrollo del Borde Costero
de Playa Ancha.

En el més de febrero nuestra Corporacion
particip6 de la Ceremonia de Punto de Parti-
da al Desmanchado de Grafitis de la baranda
hacia el mar, en la Avenida Altamirano. Nues-
tra Instituciéon se comprometié en realizar
esta tarea de limpieza en apoyo a la cruzada
emprendida por la “Asociacién Salvemos Las
Torpederas”, agrupacién vecinal que busca
preservar y mejorar el patrimonio paisajistico
y cultural del borde costero de Playa Ancha.
Presidi6 y fundamenté la ceremonia el vice-
presidente, don Patricio Reynolds Aguirre.

En cumplimento a lo acordado en sesién de Directorio de fecha 4 de marzo de 2022, se pro-
cedio en la primera semana del mes de julio a la donacién de 314 ejemplares del libro: “Beagle
78 — En la Estela de Prat” del Editor CF.(R.) Don Luis SIEBERT Ciristi y 199 ejemplares del
libro: “Cuentos Inspirados en el Mar de Chile” del Primer Concurso Literario, a los estableci-
mientos educacionales Armada y otros que se seiialan. ESNAVAL (10-10) -APOLINAV (10-10)
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— ACANAV (10-10) - ESGRUM (10-10) - Colegios Navales Capellan Pascal (10-10) y Arturo
Prat (10-10) — Fundacién “Carlos Condell” (30-30) - Biblioteca SEVERIN (10-10) — Universi-
dad de Los Andes (10-10) — Colegio Mac-Kay (10-10), Escuela de Tripulantes (10-10) e Instituto
de Historia de la PUCV (10-10). Ejemplares restantes “Beagle 78 — En la Estela de Prat” (100)
y “Cuentos Inspirados en el Mar de Chile” (50), seran obsequiados el domingo 17 de julio en
la segunda jornada de la actividad “Te invitamos a conocer nuestro Puerto”, a través de activi-

dades abiertas en el muelle Prat, organizado por TPS y Puerto Valparaiso, con la asistencia de
Ligamar y otras 15 entidades relacionadas en el ambiente maritimo regional.

Campaiia Comunicacional por el Mar.

Nuestra Corporacion realizé durante el aiio
2021 y comienzos del 2022 la Campafia Co-
municacional “El Mar en la Nueva Consti-
tucién”, abarcando una serie de material au-
diovisual y comunicacional con el proposito
de crear conciencia sobre la importancia del
mar para el presente y futuro de Chile. Su
difusion se efectuo a través de redes sociales,
web, y una serie de entrevistas en distintos
medios de comunicacién, entre otros.

Asamblea Ordinaria de Socios.

El martes 12 de abril, a las 18:30 horas, se
realiz6 la Asamblea General Ordinaria de
Socios en su sede Corporativa de Avenida
Errazuriz. En la ocasion se dio a conocer la
Memoria Anual y el Balance correspondien-
te al afio 2021.

Distincion voluntario Bote Salvavidas.

El voluntario Ulises Sepilveda Jiménez del
Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas
de Valparaiso fue distinguido por la Liga
Maritima de Chile con el premio "Espiritu
Marinero", reconocimiento a su destacada
participacién durante el periodo 2020-2021
en el ejercicio de sus actividades.

Esta distincién se entregé en el marco de la
ceremonia de celebraciéon del 97° Aniversario
de la institucién de salvataje, la que mantiene
un estrecho vinculo histérico con Liga Mari-
tima de Chile, al ser esta ultima impulsora de

¢Sabias qué....?

Chile es cinco veces mas mar
que tierra. Con mas de 4.000
kildmetros de Costa y la
presencia tricontinental en
América, Oceaniay la
Antartida, es uno de los
paises con mayor presencia
oceanica del mundo.

El Mar une a los chilenos " === @ -

B0 @ @ wtigamarcl

#EIMarEnLaNuevaConstitucién

El reconocimiento ‘Espiritu Marinero’ fue entrega-
do por el director ejecutivo de Liga Maritima de
Chile, Renato Casas-Cordero Oddoé, en el salon
principal del Bote Salvavidas.
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la creacién del voluntariado en el afio 1925. A ello se suma ademas la coordinaciéon de algunas
actividades en el mar dirigidas a los jovenes que participan del Curso de Acercamiento al Mar.
El reconocimiento 'Espiritu Marinero' fue entregado por el director ejecutivo de Liga Maritima
de Chile, don Renato Casas-Cordero Oddé, en el salon principal del Bote Salvavidas.
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Ceremonia del dia de la Familia Naval.

El jueves 5 de mayo se organiz6 en conjunto
con la PRIZONA, una ceremonia civico —
militar al pie del Monumento de la Mujer de
Mar, con asistencia de organizaciones civiles
masculinas y femeninas relacionadas con la
Armada y el &mbito maritimo.

Visita de la Directiva de la Hermandad de
la Costa Nacional.

Con motivo de la Celebracion del Mes del
Mar, el Sr. Manuel Urzia Lopez, Capitan
Nacional de la Hermandad de la Costa de
Chile y sus Oficiales Nacionales, consideran-
do la estrecha relacién existente entre la Liga
Maritima de Chile y la Hermandad de la
Costa de Chile, al momento de la Fundacion
de esta ultima organizacién, hace ya 71 afios,
solicit6 efectuar el viernes 13 de mayo, a las
11:30 horas, visitar la Liga Maritima de Chi-
le para saludar a su Presidente, Almirante
Sr. Miguel Angel Vergara Villalobos, como
asimismo a otros miembros del Directorio.
Cabe hacer presente que para esta ocasion
el Sr. Urzda (Hermano "Chispa") viaj6 desde
Copiapo, ciudad de su residencia habitual.
Asimismo, los Oficiales Nacionales que lo
acompafian también debieron desplazarse
desde otras zonas del pais.

Homenaje a las Glorias de la
Armada Nacional.

Con fecha 10 de mayo se rindi6 un home-
naje a las Glorias de la Armada Nacional,
con un almuerzo en el Club Naval de Val-
paraiso, Salon Independencia, con asistencia
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del Sr. CJA, Almirante Juan Andrés De la
Maza Larrain, Alto Mando Naval, Oficiales
Superiores, jefes y subalternos, autoridades
politicas y ejecutivos y empresarios del am-
bito maritimo, directores y socios Ligamar.

Homenaje a la DIRECTEMAR.

Con fecha 16 de agosto se rindi6 un home-
naje a la DIRECTEMAR, con un almuerzo
en el Club Naval de Valparaiso, Salén In-
dependencia, con asistencia del Sr. DGTM,
autoridades navales y civiles del ambito ma-
ritimo-portuario de San Antonio y Valparai-
so, directores y socios Ligamar e invitados
especiales.

Lanzamiento del libro “La Gesta del Piloto
Pardo y sus Repercusiones”.

Liga Maritima participé como auspiciador,
en el lanzamiento del libro “La Gesta del
Piloto Pardo y sus Repercusiones”, del autor
don Fernando Pardo Huerta, descendiente
del Piloto Pardo y presidente de la Funda-
cion que lleva su nombre. Dicho evento se
realiz6 en el mes de agosto, en dependencias
del Club Naval de Valparaiso. Participaron
descendientes del Piloto Pardo, Alto Mando
Naval, directores de Ligamar y de la IFunda-
ci6n Piloto Pardo e invitados especiales.
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Inauguracion Salon Prat en sede Corporativa.

Cambio de la denominacion del actual Salén
Directorio por Saléon Arturo Prat Chacon.
Esta ceremonia se desarroll6 el viernes 14 de
octubre, con ocasion del 108° Aniversario de
la corporacion. Participo el Sr. CJA. Funda-
ment6 el acto el presidente de la Liga Mariti-
ma; a nombre la familia donante hablo la Sra.
Marcela Farias Gonzalez. El financiamiento
cont6 con aportes del director don Richard
Kouyoumdjian Inglis y la gestion del director
Almirante don Edmundo Gonzalez Robles
en la donacién del busto del héroe por parte
de la familia Farias — Gonzalez. Al término se
ofrecié un café con torta y se invit6 a directores
involucrados y a los integrantes de la familia
donadora a un almuerzo en el Club Naval de
Valparaiso, oportunidad que se les obsequi6
una réplica en bronce del héroe en miniatura.
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Cambio de Guardia en Monumento a los
Héroes de Iquique.

Coloquios Maritimos.

El 25 de mayo se llevé a efecto el primer co-
loquio maritimo presentado por don Julio
Cordano Sagredo, director de la Division de
Medioambiente, Cambio Climatico y Océa-
nos del Ministerio de Relaciones Exteriores
de Chile, ocasién que expuso el tema:” Cam-
bio Climatico y el Océano, desafios futuros
en el ambito Multilateral”.

Para el dia martes 19 de julio, a las 16:30 ho-
ras, se llevo a efecto el segundo coloquio ma-
ritimo presentado por don Patricio Winckler
Grez, Ingeniero Civil de la UTFSM — Master
en Ingenieria Maritima, Portuaria y Costera,
con el tema:” Efectos del Cambio Climatico
en la Infraestructura Portuaria Nacional”.

2° COLOQUIO MARITIMO 2022

&

%«

——

LIGA MARITIMA DE CHILE

EFECTOS DEL GAMBIO CLIMATICO EN LA
INFRAESTRUCTURA PORTUARIA MACIONAL

El jueves 29 de septiembre, a las 16:30 horas, . '

se realizé el tercer coloquio maritimo pre-
sentado por el Abogado, Constituyente don
Ruggero Cozzi Elzo. Tema: “El Mar en la
Constitucion: Oportunidades y Desafios”.

EL MAR EN LA CONSTITUCION:
(OPORTUNIDADES Y DESAFIOS
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El jueves 3 de noviembre, a las 16:30 horas,
se efectud el cuarto coloquio maritimo pre-
sentado por el socio Contraalmirante don
Carlos Fanta De la Vega. Tema: “Una Estra-
tegia de Cultura Oceanica y Alfabetizacién
Marina como Politica Publica para Chile”.

4° COLOQUIO MARITIMO 2022

Una Estrategia de Cultura Ocednica 'y
Alfabetizacién Marina como
Politica Publica para Chile

El martes 29 de noviembre, a las 16:30 ho-
ras, se llevo a efecto el quinto y ultimo colo-
quio maritimo del afio 2022, presentado por
el Contraalmirante don Andrés Rodrigo
Ramirez, director del Museo Maritimo Na- g =
cional, con el tema:” Conciencia Maritima y Conclencia Maritima y ol navegar &

. X del Museo Maritimo Nacional &3
el navegar del Museo Maritimo Nacional”.
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Curso de Acercamiento al mar.

A contar del mes de agosto, se di6 inicio al
curso con 75 alumnos y una duracion de dos
meses y medio. Con fecha 16 de noviembre
se graduaron 41 jovenes en una Ceremonia
de Premiacién en nuestro salén Prat. En esa
oportunidad se entregaron diplomas por su
participacion y fueron premiados los alum-
= cils nos que completaron satisfactoriamente las
i\“é’?.f&wmfo exigencias del curso en los ambitos de “RES-
ALBA PONSABILIDAD y ASISTENCIA de un

: : 4 100%”, por haber demostrado el mejor “ES-
N S PIRITU CURSO ACERCAMIENTO AL

+ Limites Maritimos.

G e N MAR” y por “MEJOR ENSAYO ESCRI-

+ Transporte maritimo y puertos. "

sl N TO” - Mencién Honrosa, tercer, segundo y

+ Pesca
« Acuicult . ’ -
mx%nvn;;::m primer lugar. A futuro se vera la factibilidad
+El puerto arals

d maritima en Chile

e de complementar el curso a través del siste-
ma online incorporando envio de materias y
charlas por videoconferencias con aplicacion
Zoom disponible en nuestra sede corporativa.
También se prevé programar charlas para los
ex alumnos graduados en afios anteriores; y
la confeccion de una cartilla informativa para
ser entregada a cada alumno y a los colegios
participantes.

VALPARA[SO

Te invitamos a conocer nuestro Puerto, a través de

actividades abiertas en el muelle Prat el dia 17/07/2022

desde las 10.30 a las 14.00 horas. Ademas, Terminal

Pacifico Sur Valparaiso (TPS) realizara visitas a su area

de concesion, la cual tiene cupos limitados por aspectos . e “

asociados a la operacion y pandemia. Reserva tu ingreso EXpOS'C'On en el Mue"e Pl’at - COﬂOCG

a TPS en el siguiente link:

tu Puerto”.
https://www.tps.cl/tps/conoce-tu-
puerto-2022
Fecha actividad: domingo 17 de julio 2022, de 10:30 a
14.00 horas
Fecha limite de inscripcion para ingreso a TPS: jueves 14 e

de julio a las 12.00 hrs. El horario de ingreso al Termi
sera confirmado al mail ingresado durante el j Y
viernes 15.

= =
o P
S uurravorr TRV @ 2

TPS V5.
RS (ot e bisiith - CBVEL
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Concurso de fotografia y pintura.

Se lanzé via online el 10 de mayo, los concur-
sos fotograficos y de pintura, manteniéndose
la misma tematica que tradicionalmente se
habia empleado en los concursos presencia-
les de afios anteriores sobre el Mes del Mar
y con uso del celular. Patrociné la actividad
El Mercurio de Valparaiso, difundiéndola
en su diario. Participaron jévenes ganadores
de las distintas categorias de Pintura y Foto-
grafia de la ceremonia de premiacion de di-
chos concursos, el dia jueves 28 de julio, a las
17:30 horas, en nuestra Sede Corporativa. Se
recibieron 209 pinturas y 33 fotografias.

Clasico Aniversario “Liga Maritima de
Chile”.

El lunes 3 de octubre, en el Valparaiso Spor-
ting Club de Viiia del Mar, se participéd del
Clasico “Liga Maritima de Chile”. Asis-
tieron 21 personas entre directores acom-
pafiados de sus esposas. La Liga Maritima
entregd premios al propietario del caballo
ganador, al preparador y al jinete. Para futu-
ras invitaciones se coordinara la factibilidad
que directores del Sporting Club acompaiien
a los invitados Ligamar.
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Cofradia Nautica del

Yacht club de Chile Pacifico

Sdbado 05 de neviembre 2
YACHT CLUB DE CHILE o ssogisd

Regata Multiclase Aniversario Liga Mari-
tima de Chile.

Liga Maritima de Chile volvié a las pistas
nauticas con la regata multiclase 108° ani-
versario y busca reinsertarse en el calendario

anual de FEDEVELA.

Ligamar busca recuperar centenaria tradi-
cion de la Regata Aniversario, que la posicio-
no6 por casi todo el siglo pasado como voz au-
torizada en deportes nauticos, especialmente,
por haber sido la creadora de numerosos clu-
bes de yates en distintas partes del pais, entre
ellas, el Yatch Club Chile de Recreo. Acom-
pafiados de un perfecto dia soleado, mas de
una veintena de veleros se dieron cita el pasa-
do domingo 05 de noviembre en Recreo, con
motivo de la Regata 108° Aniversario de la
Liga Maritima de Chile, iniciativa que busca
recuperar una de las tradiciones centenarias
de la institucién e insertarse en el Calendario
Anual de la Federacién Chilena de Navega-
cion a Vela, FEDEVELA.

En esta oportunidad, la competencia estuvo
compuesta por embarcaciones de tipo rega-
tas, cruceros y clasicos, distinguiéndose a los
tres primeros lugares de cada clase, ademas
el premio ‘Cinta Azul’ para el primer velero
que cruzo la linea de meta. “Liga Maritima
de Chile desde sus origenes ha estado com-
prometida en fomentar la conciencia sobre la
importancia del Mar para el desarrollo del
pais, y su vinculacién a la promocién de los
deportes nauticos ha sido la base desde sus
inicios. Es asi como en el afio de su fundacion
-en 1914- formé una comisiébn permanente
de trabajo destinada a la ensefianza de este
sport, como se denominaba en esa época.
Impuls6 también la creacion de clubes de re-
gatas en distintas partes del pais, y el Yatch
Club de Chile, sede Recreo, donde se realizo
esta competencia fue uno de ellos”. Como
corporacion estamos muy orgullosos de reto-
mar esta tradicién centenaria que, por razo-
nes diversas, dejo de realizarse hace algunas

|
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décadas, y que esperamos prontamente sea
incorporada en el calendario anual de la I'e-
deracién Chilena de Navegacion a Vela.

Resultados

Clase Regatas

1° Lugar | Velero Recluta. Yatch Club de Chile
2° Lugar | Velero IFogonazo. Escuela Naval

3° Lugar | Velero HDI Albatros. Club de Yates
Higuerillas

Clase Cruceros

1° Lugar | Velero Poseidon. Cofradia Nautica
del Pacifico.

2° Lugar | Velero Scarpia. Yatch Club de Chile
3° Lugar | Velero Isabella. Club de Yates Hi-
guerillas

Clase Clasicos

1° Lugar | Velero Regina Maris. Cofradia
Nautica del Pacifico.

2° Lugar | Velero Amanda. Club de Yates
Higuerillas

3° Lugar | Velero Altair. Yatch Club de Chile

Premio ‘Cinta Azul’ para el Velero Rayo 5 del
Club de Yates Higuerillas.

Liga Maritima de Chile agradece la concu-
rrencia de otros equipos participantes de esta
Regata, invitandolos desde ya a la version
2023, destacando a los veleristas de Altair,
Scarpia, Clandestino, Sputnik, Scualo Bian-
co, Tesacon, Chucao, Amici, Maiiueca, Qui-
que, Isla Jechika, y Sprinto, entre otros.
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DE APORTE AL DESARROLLO OCEANICO

La Corporacion ha jugado un rol permanente en la promocion del mar como elemento

fundamental de la soberania, el crecimiento y la cultura del pais, con iniciativas que van

desde las 200 millas de Zona Econdmica Exclusiva a a propuesta de incluir el mar en la
Constitucion.

Suplemento del diario EI Mercurio de Val-
paraiso por Aniversario 108° de Ligamar.

El domingo 9 de octubre se publicé junto
con El Mercurio de Valparaiso, una Edicion
Especial, de 18 carillas, donde se mostro el
rol que ha desempefiado la Liga Maritima
de Chile en la historia maritima de nuestro
pais, desde su fundacion el afio 1914 hasta
la fecha.

Exposicion de Artes Nauticas.

En el Salon Prat de nuestra sede corporativa,
entre el 25 y 28 de octubre, se monté una ex-
posicion de Artes Nauticas solicitada por el
Circulo de Maniobra Naval. De la muestra
participaron personal de unidades y reparti-
ciones navales como de otras instituciones de
personal retirado armada. Los organizado-
res quedaron muy satisfechos con los resulta-
dos logrados.

Visita a TPS

El Gerente de Operaciones de TPS, don An-
drés Repetto, extendi6 una invitaciéon al Di-
rectorio Ligamar a visitar TPS y a compartir
visiones sobre el desarrollo portuario de Val-
paraiso. Particip6 parte importante del mis-
mo el dia jueves 02 de junio a las 14:30 horas.
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Il Concurso Literario.

El viernes 2 de diciembre a las 11:00 horas,
se efectuo el lanzamiento del libro con los 41
cuentos seleccionados del IT Concurso Lite-
rario “Cuentos inspirados en el Mar de Chi-
le”, en el Salén Prat de nuestra Corporacion.

Bote Doble Bancada.

El sabado 3 de diciembre, a las 11:00 horas.
Se particip6 de la Ceremonia de Recibimien-
to y Bendicion de embarcacion Bote Doble
Bancada donada por Ligamar al Caleuche
Litoral Valparaiso, en su sede Caleuchana
de Punta Angamos.

Firma de Acta de Entrega de la presidencia
Ligamar con fecha 6 de diciembre de 2022.

En cumplimiento a lo estipulado en el Titulo
VII, Art. 45.- y las Atribuciones y Deberes
que sefialan los Estatutos de Liga Maritima
de Chile, se elabor6 un Acta de Entrega, in-

cluyendo los anexos “A “Acta de Sesioén de
Directorio N° 1143, “B” Estado Financiero,
“C” Situacion Tributaria de Ligamar”y “D”
Informe de Auditoria a los afios 2021-2022.
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Almuerzo Aniversario.

El martes 6 de diciembre, entre las 13:00y 16:30
horas, en el Club Naval de Campo “Las Sali-
nas”; sector “Club House Golf”, se conmemoro6
el centésimo octavo aniversario de la Liga Ma-
ritima de Chile, ocasién en que se distinguieron
Socios Honorarios, recepciéon de nuevos socios
y entrega de distinciones anuales. Ademas, se
realizo el relevo de la Presidencia Ligamar. A
todos los asistentes se les obsequid el Calendario
corporativo afio 2023, el Suplemento publicado
por El Mercurio de Valparaiso sobre nuestra
trayectoria como Institucion y el libro “Cuentos
Inspirados en el Mar de Chile 117
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Ceremonia Cambio de Mando de Presidente de Liga
Maritima de Chile reuni6 a actual CJA con sus antecesores
Izq a der: Almirante (R), Miguel A. Vergara, presidente saliente de Liga Maritima de
Chile; Comandante en Jefe de la Armada, Almirante Juan Andrés de la Maza;
Almirante (R), Edmundo Gonzilez Robles, presidente entrante de Ligamar; y

Almirante (R), Enrique Larrafiaga Martin.
Viia del Mar, 06 diciembre 2022
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Almuerzo despedida Sr. Past President — Almirante don Miguel Angel Vergara Villalobos.

El miércoles 7 de diciembre, a las 13:00 horas,
en el Club Naval de Valparaiso, Salon Prat, el
Directorio Ligamar despidié al Sr. Past pre-
sidente — Almirante don Miguel A. Vergara
Villalobos, en agradecimiento a los afios entre-
gados como presidente de nuestra corporacion.

Distincion como Socios Honorarios
Ligamar 2022.

LIGA MARITIMA DE CHILE
Esta Corporacion, en dos oportunidades del P
afio 2022, aprovech¢ la oportunidad para en-

tregar esta distincién, en una primera instancia -
a don Jaime GARCIA Prieto, por su perma- L R ey
nente trayectoria como investigador de temas i

maritimos relacionados con la M.M.N.
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Distincion Socios Activos por 35 afos

Y en el mes de diciembre a los socios activos
que han permanecido ininterrumpidamen-
te como tales por un periodo no inferior a 35
afios, contribuyendo de manera destacada al
desarrollo de la Mision de la Institucion, sien-
do estos: los socios Vicealmirante don Hernan
COUYOUMDJIAN Bergamali, Capitan de
Navio don Enrique MALDONADO Roi, Ca-
pitan de Navio don Rafael MAC-KAY Bac-
kler y Don Miguel MARIN Lopez.

weandyy (Conciencia  fllarillme
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Revista MAR

Lanzamiento del Rompehielos AP-46 “Almirante Oscar Viel”.

El jueves 22 de diciembre asistieron, por invitacion, el Sr. presidente y seis directores Ligamar al
Lanzamiento del primer Rompehielos en Latinoamérica, segiin cronograma informado por la Ar-
mada de Chile, en la Base Naval de Talcahuano, a contar de las 22:00 horas.

Animacién 3D del rompehielos Almirante Viel.

El lanzamiento, en el mes de diciembre, del
nuevo buque antartico chileno “Almirante
Viel”, disefiado y construido por ASMAR,
constituyd una oportunidad importante
para visibilizar frente a la opinién publica,
la importancia del mar para los chilenos, en
cuanto a sus atributos econémicos, logisticos,
turisticos y deportivos que nos ofrece nuestra
zona econdmica exclusiva; y, por lo tanto, la
importancia de mantener un control sobera-
no de esa inmensa superficie maritima que
es parte del patrimonio de Chile, y lo impor-
tante que resulta tener y mantener un control
riguroso sobre la superficie, que cuide y pro-
teja ese mar chileno. La Liga Maritima, cuyo
objetivo es crear conciencia maritima en los
chilenos, aprovechando la oportunidad de la
botadura al agua del buque Antartico Almi-

rante Viel, desarroll6 y public6 un inserto en
El Mercurio de Santiago, donde ademas de
mostrar las caracteristicas del nuevo buque,
destaco que la nave fue integramente conce-
bida, diseflada y construida en Chile. Adi-
cional a lo anterior, mostré las capacidades
y los éxitos de la construcciéon naval chilena,
destacando lo construido por ASMAR, por
los astilleros ASENAV en Valdivia (buque
antartico con fines turisticos) y lo construido
por astilleros ALWOPLAST, especialistas
en la construccion y disefio de embarcacio-
nes deportivas altamente tecnificadas.

Para marzo de 2024 esta considerado que Li-
gamar doné el respectivo Pabellon de Com-
bate a dicha Unidad Naval, en Valparaiso.
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La direccién de revista “Mar” invita a los sefiores socios de la corporacion a colaborar con un
articulo que abarque exclusivamente el ambito maritimo, para ser publicado en la edicién N°
209, correspondiente al afio 2023. La extension de los articulos no debera exceder cinco pa-
ginas de papel tamarfio carta, a espacio sencillo. La direccion se reserva el derecho a publicar
o no el tema recibido. Los trabajos pueden enviarse grabados en archivos digitales, mediante
correo electronico a ligamarchile@gmail.com

Articulos con logotipo Liga Maritima de Chile:

Se comunica a los sefiores socios que deseen adquirir articulos con logotipo de la corporacion,
pueden hacerlo a través de Secretaria:

Corbata.......coooviiiiiiiii e . B 15.000
Insignia de solapa.........c.cocveiiviniiinit vivccvccnienee. $ 5,000

Insignia de veston bordada.................cooe e § - 35.000
Prendedor de corbata, mas colleras........................... $ 25.000
Medalla de 45 centimetros..........ccoeveeveevieevccncenceneee. - 15.000
Medallon de 62 centimetros...........coevvevvevcvvccevcnene.. § 20,000
Porta cartera para sefiora................cecoeeeivvcccnicnieeeee. § - 15.000
Pulsera para sefiora...........ccoccvevviiiinnininvcccicniene. $20.000

Actualizacion de direcciones y nimeros de teléfono:

La corporacion, en forma permanente, esta haciendo llegar informaciéon mediante circulares
e invitando a los sefiores socios a participar en los diferentes eventos que realiza en el desarro-
llo de sus actividades anuales. Con tal objeto, se requiere mantener los datos actualizados de
direccion, teléfono y correo electrénico. Por tal razon, se solicita a los sefiores socios se sirvan
informar los cambios que a este respecto se produzcan, al teléfono 32 2235280, de lunes a vier-
nes; de 09:00 a 13:00 y 14:00 a 16:30 horas.

Cuota de Incorporacion y Cuota Social afio 2023:

Se pone en conocimiento de los sefiores socios, que en la Sesion de Directorio efectuada el dia
viernes 25 de noviembre de 2022, se establecié mantener el actual valor de la Cuota de Incor-
poracion en $ 40.000 y la Cuota Social correspondiente al afio 2023, dejarla en § 40.000.

Vacaciones del personal de Liga Maritima de Chile:

Se comunica a los sefiores socios, que Liga Maritima de Chile permanecera cerrada, por fe-
riado anual de su personal, entre los dias lunes 06 de febrero y el viernes 10 de marzo de 2023,
ambas fechas inclusive.



Organo de difusién oficial de la Liga Maritima de Chile

Renato CASAS-CORDERO Oddé

Juan Carlos GALDAMEZ Naranjo

Direccién
Avenida Errazuriz N°471
VALPARAISO - CHILE

Teléfonos
32 2235280

Casilla postal
1345 -V

Direccién correo electréonico
secretaria@ligamar.cl

Sitio web INTERNET

www.ligamar.cl

Los juicios emitidos en los articulos publicados en esta revista
son de exclusiva responsabilidad de sus autores.

Disefio y maquetacion
Claudio Carrasco Nova

Impresion
Imprenta de la Armada



Felicitamos a la Armada de Chile por la
construccion del&:rimer Rompehielos en el
pais, Almirante Oscar Viel, que nos situara a
la vanguardia en la proteccidn y proyeccidn
S en la Antartica desde 1948.




