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| propésito institucional de la Liga Maritima de promover la conciencia sobre la

tmportancia del mar para el desarrollo del pais, qued6 plasmado en sus Colo-

quios Maritimos, Seminarios, Encuentros, Cursos de Acercamiento al Mar, Concursos
Literarios de alcance nacional, Concursos de Fotografia y Pintura, especialmente, en el con-
texto del mes del mar, columnas de opinioén, hasta la participacién en temas coyunturales en
medios de comunicaciéon como referente maritimo, entre otros destacables.

En esta edicién de Revista Mar, el Presidente de la Liga Maritima de Chile, Almirante (r)
Edmundo Gonzalez Robles, nos ilustra con su articulo ‘La importancia para Chile del
Descubrimiento del Estrecho de Magallanes’, que fue presentado en el mes de octubre
en Sevilla, Espafia, durante la XXXIV Asamblea General de la Federacion Internacional de
Asociaciones y Ligas Maritimas, FIDALMAR, y que resalta la hazafia de clase mundial del
navegante portugués, Hernando de Magallanes, al materializar la primera circunnavegacion
al planeta, y al descubrir el Estrecho que lleva su nombre, siendo esto el primer hito de descu-
brimiento en 1520 de lo que siglos después seria nuestro pais. Sin embargo, uno de los aspectos
quizas mas valiosos de este escrito es lo que represento la figura de Magallanes quien, con una
profunda conviccién de que el futuro esta en el mar y que su expedicion cambiaria el curso de
la historia, fue capaz de persuadir a un monarca de otra corona para lograr su cometido. Y es
esa misma convicciéon inspiradora de crear conciencia que el Porvenir esta en el Mar es la que
ha tenido la Liga Maritima de Chile a lo largo de sus 109 afios de historia.

La navegacién en esta edicién contintia con el articulo ‘Primera Comision al Extranjero
9y otras peripecias’ del Contraalmirante (r) Eri Solis Oyarzun, quien comparte experiencias
fundamentales de sus primeros afios en la Marina de Chile. Destaca la importancia formativa
de cada destino durante su prolongada carrera profesional, haciendo especial hincapié en el
contexto de la IT Guerra Mundial, cuando Chile se declar6 neutral. Solis Oyarzun revela los
desafios y la urgente necesidad de modernizacion que enfrentd la Marina para adaptarse a los
innovadores requerimientos de la guerra en el mar. Desde su primer transbordo en el obso-
leto Almirante Latorre hasta su comisién en el petrolero Maipo, construido en Inglaterra en
1929, Solis Oyarzun nos sumerge en sus vivencias, incluyendo su cargo de comunicaciones y
aprovisionamiento de combustible en San Pedro, Estados Unidos. Un relato fascinante que nos
entrega interesantes pinceladas acerca de la evolucion de la Marina de Chile, a través de las
distintas destinaciones de las que fue participe.
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Mas adelante, la navegacion prosigue con El Capitan de Navio (R) Gustavo Aimone Arredon-
do, quien nos sumerge en la relaciéon entre el cambio climatico y los océanos, explorando como
el aumento de las emisiones de gases de efecto invernadero ha elevado las temperaturas de los
océanos, generando consecuencias devastadoras como el derretimiento de la Antartica, el Ar-
tico y glaciares, asi como el aumento del nivel del mar y la consiguiente inundacién de playas
en diversas partes del mundo. Este llamado de atencion resalta la urgencia de medidas coordi-
nadas a nivel internacional y nacional para abordar el calentamiento global. Subraya, ademas,
la importancia de seguir la hoja de ruta establecida por los paises industrializados y aquellos en
vias de desarrollo, como Chile, para lograr progreso y bienestar sin comprometer la naturaleza
y la biodiversidad. Con el mar como gran regulador, el articulo propone un enfoque respetuoso
que detenga el avance del cambio climatico, salvaguardando asi el futuro de la humanidad.

Ya mas adentrados en las profundidades de la navegacion, nos encontraremos con las obras gana-
doras del Concurso Literario ‘Cuentos Inspirados en el Mar de Chile’, cuyo primer lugar fue
para ‘El Milagrero’ bajo el pseudénimo de Juan Nautilus; el segundo lugar fue para ‘La mar esta
enamorada’ por Topi, y, el tercer lugar, en tanto, fue para ‘El llamado del salitre’ de El Argonauta.
Ademas, otorgamos menciones honrosas a 'Elecciones Marinas' de Pepe Pepino, 'El sacrificio de los
valientes' bajo el pseudénimo de Martin Pescador y 'El otro hombre' de Nico Mori. Descubre estas
narraciones galardonadas al interior de esta edicién y capturan la esencia del mar chileno."

Y para acompaiiar la navegaciéon en los mares de esta Revista, destacamos el Curso de Acer-
camiento al Mar, ACERMAR, una travesia educativa que Liga Maritima ha liderado con
especial dedicacién durante casi 50 afios, para crear conciencia maritima en nifios y jovenes
estudiantes, brindandoles conocimientos generales sobre las vibrantes actividades maritimas
que definen nuestro territorio nacional. Este tradicional curso se desarrolla entre agosto y
noviembre, comprende un total de 25 actividades, desde enriquecedoras charlas hasta emocio-
nantes visitas en terreno a buques y reparticiones navales y maritimas.

La travesia maritima prosigue con el articulo 'Observaciones oceanograficas durante el
AGI 1957-1958', del socio Hellmuth Sievers Czischke, quien nos sumerge en los trabajos ocea-
nograficos llevados a cabo por la Armada de Chile a través de su Departamento de Navegacion
e Hidrografia, actual Servicio Hidrografico y Oceanografico (SHOA), durante el Afio Geofi-
sico Internacional (AGI), y, asimismo, nos da cuenta de las diversas observaciones realizadas,
desde registros de mareas en la costa continental e Islas de Pascua y Juan Fernandez, valiosa
investigacion desplegada en el campo de la oceanografia fisica, que contribuyé al conocimien-
to global de los océanos y su impacto en nuestro entorno.



La navegacion por la Revista Mar 2023, comienza a avistar puerto, con el articulo del Capitan
de Fragata (R) Luis Ernesto Siebert Cristi, ‘La Recuperacién de la Construccion Naval
en ASMAR (T)’, quien rinde un emotivo reconocimiento a aquellos que contribuyeron signi-
ficativamente para restaurar la actividad de construcciéon naval en ASMAR (T) después del
devastador terremoto del 27 de febrero de 2010. El articulo revela historias no contadas de ese
dia, abordando proyectos en ejecucion, el lanzamiento no realizado del buque oceanografico
para la Armada, dafios en instalaciones y proyectos, tomas de posesion, reclamos a seguros,
apoyo a la comunidad y al personal damnificado, participacién en operaciones de salvata-
je, negociaciones con clientes y proveedores, asi como el reordenamiento organizacional y el
heroico reinicio de operaciones. Este relato captura la resiliencia y determinacién frente a la
adversidad que marco este capitulo crucial en la historia de ASMAR (T)."

Finamente, llegamos a puerto, con una sintesis de las variadas iniciativas desarrolladas por
Liga Maritima, entre ellas, diversos coloquios con una alta participaciéon, abordando tema-
ticas clave en la agenda maritima, como puertos, la ley de cabotaje, y el extremo austral. La
participacién activa en el debate constitucional, presentando sus argumentos ante el Consejo
Constitucional para destacar la importancia del mar en el desarrollo del pais. Ademas, de la
creatividad infantil a través del concurso de pintura y fotografia. Se destacaron también inicia-
tivas como ""Conoce Tu Puerto" y la premiaciéon de destacadas personalidades que han con-
tribuido significativamente a la conciencia maritima en distintas esferas del quehacer publico.

Por dltimo, se ilustra el desarrollo de la Actividades Anuales de liga Maritima de Chile
correspondiente al afio 2023.
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La ASOCIACION NACIONAL DE AGENTES DE
NAVES DE CHILE A.G. (ASONAVE) fue fundada
el 22 de junio de 1992 y, con 31 afios de exis-
tencia, se ha adaptado a los cambios actuales
y desafios tecnolégicos. Trabaja para ser un
actor gremial consultado y respetado, colabo-
rando con instituciones amigas como DIREC-
TEMAR, Ministerio de Transportes, Consejo
Aduanero Publico y privado, Liga Maritima de
Chile y FOLOVAP. A nivel regional, los Comités
locales participan activamente en la atencién
a la nave y comercio exterior, enfrentando

A

ASONAVE

ASOCIACION NACIONAL DE
AGENTES DE NAVES DE CHILE A.G.

3l

ANOS

desafios como tecnologias y cambio climatico.
ASONAVE se preocupa por la formacién del
personal, realizando seminarios con la Autori-

dad Maritima y Universidades. La asociacién
se renueva constantemente, llevando las ne-
cesidades de sus asociados a instancias guber-
namentales y fortaleciendo su presencia inter-
nacional al unirse a FONASBA en 2021. Entre
sus logros se destacan cursos de capacitacion
y perfeccionamiento para colaboradores del
agenciamiento, con el objetivo de establecer
un catdlogo de buenas practicas.

PL.Q AGENTAL. 2V

‘eﬁ EMPRESASTAYLOR e MARVAL, SOMARCO SeRESAs

Serving Since 1953

www.asonave.cl
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EXPOSICION SOBRE LA IMPORTANCIA
PARA CHILE DEL DESCUBRIMIENTO DEL
ESTRECHO DE MAGALLANES

e

FE LR

B

EDMUNDO GONZALEZ ROBLES
Almirante
Presidente Liga Maritima de Chile

Ponencia del Presidente de Liga Maritima de Chile en FIDALMAR 2023,
Federacion Internacional de Ligas y Asociaciones Maritimas y Navales,
el dia 25 de octubre de 2023 en la Ciudad de Sevilla, Espana.

oficial de la Marina de Chile que actualmente presido una organizaciéon que, tal como
ustedes, promueve la conciencia maritima entre sus connacionales, honrando nuestro

S ean mis primeras palabras para aclararles que no soy un historiador, simplemente soy un

lema que hace ver a los chilenos que “el futuro esta en el mar”.

1
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La importancia para Chile del Estrecho de Magallanes

Hoy quiero recordarles y comentar someramente una epopeya de resonancia mundial, que
abri6 las puertas a la imaginacion de muchos para ver, bajo otra perspectiva, las posibilidades

que le daba a toda la humanidad, una nueva e ignorada ruta a través de un otrora desconocido
paso interoceanico.

Inicialmente los invito a ubicarse en el tiempo, a finales del siglo X'V, y miremos algunos aspec-
tos de la vida cotidiana: registra la historia del mundo occidental que la mar océano, que asi se
denominaba en aquel entonces al Atlantico, comenzaba a interesar a los navegantes y reinos de
la peninsula ibérica, quienes ahora tornaban su vista desde el Mediterraneo hacia el poniente;
simultaneamente, se desarrollaron los cascos de carabelas y naos con sus adecuados velamenes.

Carabelas y Naos

Hoy no se sabe, a ciencia cierta, si hubo informacion adicional de los vikingos respecto del At-
lantico norte, menos de otros navegantes oceanicos de esas épocas, como los chinos, japoneses
o polinésicos.

De los aborigenes americanos habia casi absoluta ignorancia de su existencia y mucho menos
de sus desarrollos culturales, pero que algo se intuia queda evidenciado por las bulas papales,
dividiendo al mundo que cubria la mar océano entre Castilla y Portugal por un meridiano y el
interés por suscribir el propio “Tratado de Tordesillas”.

También, algunos antecedentes y buenos argumentos debi6 aportar Colén, que lograron con-
vencer a los reyes de Castilla y Aragéon, desgastados por la guerra contra los moros y algo
convencidos ya que el planeta era efectivamente redondo; todo hace presuponer que se pensa-
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. INNOVACIONES TECNOLOGICAS DELAEPOCAMODERNA ba que alguna buena alternativa
- AVANCES EN AL CAMPO DE LA NAVEGACION podria existir al navegar hacia

el occidente, que harfa posible
alcanzar los productos que Eu-
ropa deseaba y que afianzarian
= las arcas reales, al encontrar las
BRUJULA ASTROLAEIO SEXTANTE PORTULANOS ansiadas especias, tales como la
pimienta, la nuez moscada, la
canela, el jengibre y los clavos de
olor en las lejanas islas Molucas.

1492 es el ano de Colon y del
descubrimiento de las supuestas
Indias, poco después, a contar

de 1507, reconocidas como tierras de América, tras la expedicion de Américo Vespucio por
las costas de Venezuela y Brasil. También deberiamos recordar que, en 1513, Vasco Nuiiez de
Balboa exploro6 hacia la costa occidental de las nuevas tierras, precisamente en su parte mas
angosta, que le permitié adelantarse a descubrir el Mar del Sur, desde lo que hoy conocemos
como Panama.

El almirante Colén continué sus viajes hasta 1504, siempre buscando una ruta que lo acer-
cara al Asia oriental, China y las Molucas, convencido, por un error de calculo ante falta de
informacién mas precisa, que la distancia entre Espafia y lo que hoy denominamos el lejano
Oriente, navegando hacia el oeste, era menor y que las islas de las especies o Molucas estarian
al este del antemeridiano acordado en Tordesillas.

13
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La importancia para Chile del Estrecho de Magallanes

s Primer viaje, 1492-1493
s Segundo viaje, 1493-149%6 |
— Tercer viaje, 1498-1500
s Cuarto viaje, 1502-1504

Como se podra apreciar, en los primeros
afios del siglo X VI, habia un alto interés por
establecer una ruta que permitiese a los reyes
de Castilla y Aragon acceder a los productos
que esperaban comerciar por la via mariti-
ma, navegando siempre hacia el occidente de
Europa, ya que el reino de Portugal, en vir-
tud del Tratado de Tordesillas de 1494, tenia
asignado el sector al este del meridiano, que
pasaba a 370 leguas al oeste de las islas del
Cabo Verde y accedia por la ruta de la costa
occidental del Africa y el Indico a los mismos
productos del oriente.

Recordemos que la ruta_fue establecida por Vasco da Gama en 1498 y que Hernando de Magallanes sirvio
a la Armada del Portugal durante cast 10 afios en el Indico y Malasia; él sabia de un océano que, segin los
cosmdgrafos e informacion recabada del sudeste asidtico, comunicaria Asia con Europa, a través de América.

OCEAND
ATLANTICO
SUR

OCEANO iNDICO

En este estado de cosas, hacia el 1517, se gesta la idea de Magallanes, que pretendia buscar
un pasaje maritimo que le permitiera cruzar América para llegar al Asia. Fernando de
Magalhaes, nacido en Portugal, que habia servido a su Armada en las Indias, ofreci6 inicial-
mente la idea a su rey, pero fue rechazado, por lo que pasé a proponerla al joven rey Carlos
I de Espafia, quien si se la aceptd y firmé con ¢él, en marzo de 1518, las Capitulaciones

I g




Revista MAR

de Valladolid, donde se fijaron las
reglas y objetivos que permitieron
buscar el apoyo de comerciantes
para financiar la expedicién.

Pero, ;cuanto sabia realmente Ma-
gallanes sobre este posible paso,
como para convencer al Rey? La
investigacién histérica constata
que no habia suficiente cartogra-
fia, que medir los meridianos era
muy dificil, se ignoraba lo que
ocurria al sur del Ecuador y que en
1516 Juan Diaz de Solis ya habia
fracasado en un intento que alcan-
z6 hasta el rio de La Plata. La sola
voluntad parecia ser insuficiente.

Se sabe que, en la época, los navegantes guardaban celosamente sus conocimientos; es posible
pensar, entonces, que habia presunciones importantes relacionadas a la climatologia y los vien-
tos del hemisferio sur; al menos, se podria dudar sobre la cuantia de conocimientos que habia
relativos a la existencia de un tal pasaje y a las magnitudes del océano al poniente de América,
pero no cabe duda que algo habia en la mente del explorador.

Magallanes afirmaba que tenia noticia autentica de la
existencia de un "paso". Cay6 en error a través del error
de otros cuando, al proyectar su magno plan de la vuel-
ta al mundo, ech6 mano de aquellos mapas e informes,
unos secretos nauticos adquiridos simplemente gracias a
su derecho de acceso a los archivos de la Tesoreria de
Lisboa. El secreto de Magallanes fue, en definitiva, “un
error honradamente aceptado”.

A la luz de esta hermosa obra, que inmortaliza el zarpe
de Magallanes desde este mismo puerto, cuyo original
adorna orgullosa la entrada principal de nuestro Club
Naval en Valparaiso, Chile, quisiera que ahora nos aden-
tremos a la primera parte de la expediciéon, que al ini-

cio estaba compuesta de 5 naves, con 265 tripulantes, al
mando en jefe de Hernando de Magallanes.

Sali6 de Sevilla el 10 de agosto de 1519 y finaliz6 su avituallamiento en San Lucar de Barra-
meda, desde donde zarpé definitivamente el 20 de septiembre del mismo afio; hizo una breve
pasada por Tenerife y tardo 3 meses en arribar a las costas de Rio de Janeiro. Siguieron nave-
gando hacia el sur, en cercanias de costa, hasta arribar al gran estuario del rio de la Plata, que
pensaron podia ser el anhelado paso, tal como equivocamente lo hizo Juan Diaz de Solis, pero
luego de remontarlo durante 15 dias se percataron que solo era agua dulce.

15
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La importancia para Chile del Estrecho de Magallanes

Continuaron asi mas al sur, investigando cada golfo y bahia, hasta llegar en abril al que de-

nominaron golfo de San Julian, donde decidieron pasar el invierno hasta fines de agosto, tor-
mentoso motin de por medio. Superado éste, en junio envio a la “Santiago” a explorar hacia el
sur, nave que naufragé en el rio bautizado como Santa Cruz, siendo sus tripulantes y algunas
vituallas rescatados mas tarde, en septiembre, cuando el resto de la flota dej6 su tenedero in-
vernal.

La navegacion se reinici6 hacia el sur en cercanias de costa a partir del dia 18 de octu-
bre y alcanzan la boca de lo que seria el estrecho el 21, dia de santa Ursula, que induce
a bautizar el cabo avistado como “de las mil virgenes”. Tan solo el 1° de noviembre de
1520, en que dos de sus naves exploradoras retornan de una larga navegacion al occidente,
se reconoce que ese podria ser el pasaje buscado y

Eareh 3 Q_W Magallanes lo bautiza como “Canal de Todos Los
{T_/IJERRA ;DE. Santos”.Esta se considera como la fecha del descu-
PATAGONES

brimiento del estrecho.

Los capitanes de la “San Antonio” y la “Concepcién”
informan que la via se alarga hacia el poniente, que
siempre hubo agua muy helada y salada, que pese a
las corrientes y aguas someras progresaron y fueron
oteando como era la ruta, notando que en la costa
sur habia grandes fogatas, por lo que la denomina-
ron “Tierra de los Fuegos”; luego, la flota cristiana
va cruzando por vez primera y Magallanes sufre la
desercién de la nave “San Antonio”, su nave de mayor
tonelaje, que regreso a Sevilla.
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La importancia para Chile del Estrecho de Magallanes

s o ' 3 Bajan a tierra en la ensenada que llamaron

2 e “Bahia de las Sardinas”, hoy Bahia For-
tescue, y celebran en ella la primera misa
en estos territorios, tomando posesion de
ellos en nombre del Rey Carlos I. Los dias
son largos, con sol y buen clima, tienen a
la tripulacién bastante mas alegre, hay en
los alrededores mariscos, peces, vegetales
comestibles y mucha aguada.

El 28 de noviembre salen del estrecho y
comienzan a navegar lo que denomina-
ron como el Mar Pacifico, por lo calmado
que estaba en esos dias de diciembre, ade-
mas de tener buenos vientos del sur que
favorecian la navegacion de la flota com-
puesta de 3 naves. El resto de la historia
puede resumirse en una larga travesia de
mas de 3 meses, navegando hacia el no-

roeste por el Pacifico, y aun cuando era con buen clima y buenos vientos, el escorbuto hizo
estragos en las dotaciones de las 3 naves.

Emboscada y muerte de Magallanes,
Mactan — 27 abril de 1521

Llegaron a las islas Marianas y Filipinas, donde en la isla de Mactan muere Magallanes en
una emboscada de los aborigenes, después de abandonar la nave “Concepcion” por falta de
tripulantes y su mal estado; siguieron viaje nave-
gando por Indonesia, pasando por Borneo, para
finalmente arribar a las Islas Molucas, donde lo-
graron un acuerdo con el rey de una de ellas para
cargar y apertrechar las dos naves restantes, con
clavo de olor y canela, principalmente.

Después de la muerte de Magallanes hubo va-
rios cambios de mando, quedando finalmente
Juan Sebastian Elcano como capitan de la nao
“Victoria”, quien pasoé a la historia cruzando el
Indico, doblando el cabo de Buena Esperanza,
navegando frente a las costas occidentales del
Africa, temiendo siempre un encuentro con sus
cternos rivales portugueses y sellando asi el suefio
de su otrora Capitan, al mismo que en San Ju-
lian pretendi6 traicionar: el legendario portugués
Fernando de Magalhaes.
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Logré arribar de regreso a San Licar de Barrameda el 6 de septiembre de 1521, con tan solo
18 sobrevivientes de la flota. Mientras, la nave “Trinidad”, que tuvo que hacer algunos arreglos
y pretendia retornar cruzando nuevamente el Pacifico hasta Panama, fue capturada por los
portugueses y poco se sabe de la historia de sus tripulantes que fueron apresados, junto con la
documentacion de Magallanes que se encontraba a su bordo.

Aquitenemos entonces dos hechos fundamentales que comentar: El primero, que la
expedicion de Magallanes, materializada por Sebastian Elcano y la nao “Victoria™,
logro circunnavegar el globo por primera vez en la historia.

El otro punto interesante, es nada menos que el descubrimiento de la ruta maritima que permite unir al
océano Atlantico con el Pacifico, el que originalmente fue denominado canal de “Todos los Santos™ y que
posteriormente la historia honyd denomindndolo “Estrecho de Magallanes”™.

Ademds, como consecuencia no deseada, Chile fue descubierto, por el mundo occidental del siglo XVI, por
Hernando de Magallanes en 1520, ya sea que consideremos que lo fue al llegar a la Patagonia oriental,
otrora chilena, o al desembarcar en la bahia de las Sardinas, tomando formalmente posesion de esas tierras
en nombre del rey de Espaiia, de quien las heredamos.

Declaracion del descubrimiento del paso, canal o estrecho de “Todos los Santos”, hoy
“Estrecho de Magallanes”, 1° de noviembre de 1520.

Es decir, consideramos como data del descubrimiento de nuestra nacién esta fecha, aun cuando
nunca fuese esa la intencién primera ni el objetivo del navegante, quien solo buscaba un buen
pasaje maritimo para llegar a las islas de las especies, las tan ansiadas Molucas.
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Ahi comienza nuestra historia como parte del mundo occidental, ya que tampoco se debe desconocer que
algunos de los aborigenes que habitaban el extremo del cono sur de América, tales como los Kawésqar y
Yaganes, eran también buenos marinos y navegantes, de quienes hemos heredado la capacidad.y la voluntad

de vencer los mares y navegarlos para nuestro beneficio.
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Ahora quisiera hacer
una breve descripcion
geografica del estre-
cho de Magallanes,
desde el este hacia el
oeste, ya que esa fue
la forma en que lo na-
vegd nuestro coloni-
zador Magalhaes.

La boca oriental del
estrecho, tiene ca-
racteristicas seme-
jantes a toda la costa
patagoénica; esto es,
bajas profundidades,
grandes  desplayes,
bastante amplia, se
conecta con el tra-
mo siguiente por dos
angosturas que son de Cabo Froward

muchas corrientes y que sin duda constituyen un peligro para los navegantes; posterior-

mente, tiene una porcién que corre de norte a sur, bastante amplia y profunda, sin mayo-
res dificultades para la navegacion, donde en la actualidad se ubica la ciudad principal de
la zona, que es Punta Arenas.

Este tramo llega hasta el extremo mas austral del continente americano continuo, que es
el denominado Cabo Froward, que marca donde el estrecho toma una inclinacién general
hacia el noroeste. En dicho tramo hay muchos peligros, porque, ademas de islas en la ruta,
hay canales que desembocan en el estrecho generando corrientes severas que, segun indica
el derrotero, “aterran a los navegantes”.

Los pasos ahora son un poco mas angostos, pero con buenas profundidades; en sus riberas hay
muchas caletas y ensenadas, siendo una de ellas la famosa y ya mencionada Bahia de las Sardi-
nas, hoy Bahia Fortescue, en la cual desembarcé Magallanes, tom6 posesion en nombre del rey
Carlos I e hizo la primera misa realizada en esta parte del continente y, por cierto, en Chile.

La navegacién continta relativamente tranquila por el Paso Largo, que ademas es de muy
buena profundidad, hasta que se comienza a sentir los efectos de la marejada entrante cuando
se esta proximo a salir al océano Pacifico, entre el cabo Tamar o cabo Victoria por el norte y
el cabo Pilar o cabo Deseado por el sur, enfrentando a los miticos Islotes Evangelistas, que hoy
estan sefializados por un monumental faro de ayuda a la navegacion.

Hay que mencionar que, desde la ribera sur del estrecho, ademas de la isla grande de Tierra
del Fuego, se extiende una infinidad de canales e islas que conforman un enorme archipiélago,
hasta llegar al Cabo de Hornos, que es el real extremo sur del continente.
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La ruta descubierta por Maga-
llanes, fue visitada nuevamente
en enero de 1526, por Francis-
co Garcia Jofre de Loaiza, co-
misionado por el rey Carlos I.
Fue desde entonces, y hasta la
apertura del Canal de Panama,
la mejor forma de cruzar entre
los océanos Atlantico y Pacifi-
co, no obstante, que afios mas
tarde, navegantes holandeses
descubririan que la parte sur
del estrecho no estaba unida a
la terra australis ignota, como
lo pensaban Magallanes y sus
cosmografos, puesto que apare-
ce el Cabo de Hornos y recono-
cerfan la existencia del conoci-
do paso de Drake, que separa
América de la Antartida y esta
ubicado en el océano Austral
que rodea el continente helado.

Fotos izq.: Cabo de Hornos
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La navegacién del mitico Cabo de Hornos, a
través del paso Drake, ademas de alargar la
derrota en varias millas, es muchisimo mas
riesgosa que la ruta por el estrecho de Maga-
llanes, debido a los fuertes vientos y mareja-
das casi permanentes, que se producen por la
rotacion de la tierra y el efecto Venturi que se
genera entre la peninsula antartica y el conti-
nente americano.

Es digno de seialar que, durante la época co-
lonial, la corona espafiola intenté poblar el es-
trecho en las cercanias de lo que hoy es Punta
Arenas, pero dadas las inclemencias del tiem-
po, el intento fue todo un fracaso, siendo la
expedicion mas notable de ese periodo la de
Pedro Sarmiento de Gamboa quien, puesto
al mando de 15 naves y 4.000 hombres para
tomar posesion del Estrecho, tras sufrir cuan-
tiosas pérdidas por temporales y otras des-
gracias, arrib6 al area en 1584 con 3 naves
y 300 colonos, que al poco tiempo perecieron
por inanicién en el fatidico Puerto del Hambre,
a orillas del mismo Estrecho.

El estrecho continué despoblado por occidentales hasta el afio 1843, cuando la Republica de
Chile tomo6 posesion efectiva y el control de esta via maritima, en su calidad de soberano de
esos territorios heredados de la corona esparfiola.

La importancia de esta ruta maritima, desde el descubrimiento por Magallanes hasta el siglo 19, fue
enorme, y en una disputa de territorios en la Patagonia entre Chile y Argentina, forzados por estar recién
Sfinalizando una extenuante guerra contra Peri y Bolivia, Chile negocid la paz con Argentina entregando
la Patagonia oriental, pero defendid a outrance en las negociaciones, el dominio de la totalidad de la ruta
maritima del Estrecho de Magallanes, pues, a juicio de las autoridades chilenas, conforme con nuestra
conciencia maritima_y soberania en el Pacifico y mar Austral, ella era mds importante que las tierras pata-
gonicas, que pocos afios antes Darwin, que las habia explorado, sefiald que eran de poco valor.

Esto se considera siempre un buen logro y debo sefialar que, en aras de favorecer el comercio
mundial y el transporte maritimo en general, Chile, de motu proprio, se auto impuso la aper-
tura de la navegacion del estrecho para las naves de todas las banderas, ofreciendo el uso de
esta ruta sin obstaculos.

Con la apertura del Canal de Panama en 1914, sin duda que el estrecho perdié relevancia en
la geopolitica y comercio maritimo, pero sigue siendo hoy una alternativa para naves de mayor
tamafio que no pueden utilizar ese canal. Ademas, ante cualquier problema que se evidencie
en dicho canal, la alternativa del estrecho de Magallanes va a estar mas que disponible; de
hecho, en la actualidad, con las sequias derivadas del cambio climatico y las dificultades que
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tiene Panama con las disponibilidades de agua del lago Gatun para sus exclusas, la navegacion
mundial tiene muy en cuenta las posibilidades que le ofrece hoy el Estrecho de Magallanes.

No escapa a la mirada de nadie que el océano Pacifico, que tan extenso se le hizo a Magallanes
en su expedicion, es hoy el océano mas importante desde el punto de vista de la geopolitica y
economia mundial, ya que en sus riberas se ubican grandes potencias, una alta densidad de
la poblacién, grandes producciones industriales y tecnologicas, con la mayor biodiversidad y
grandes recursos marinos. Los accesos a este océano son por el Artico, alternativa cada vez
mas viable dado el cambio climatico; o lo es por los pasos de Malasia, Indonesia y Australia;
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500 ANOS DE LA MEMORABLE NAVEGACION QUE
DESCUBRE EL PASO QUE COMUNICA LOS
OCEANOS ATLANTICO Y PACIFICO.
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por el canal de Panama o por la alternativa que ofrecen el mar de Drake y estrecho de Maga-
llanes al sur de América. El estrecho sigue siendo una via segura y conveniente.

Sin duda las posibilidades que hoy ofrecen los mares a la humanidad se han visto acrecentadas, ya que son
esos espactos los que han constituido la mejor ruta para el intercambio de productos en un mundo globa-
lizado. Ademds, estan generando recursos que pueden alimentar a la poblacion, entregan energias limpias a
las locactones cercanas, son una fuente de minerales en sus fondos marinos y contribuyen en forma relevante a
proteger el medio ambiente e influir positivamente al cambio climdtico.

Por mucho tiempo, el transporte maritimo continuara siendo el mejor instrumento para trasla-
dar y transferir cargas desde los productores a los consumidores que se necesitan en diferentes
lugares; sabemos que sobre el 80% del comercio mundial flota en aguas saladas y navega por
la superficie de los mares; en este caso, tener habilitada una buena ruta, segura y eficiente, nos
obliga a los chilenos a reconocer la importancia pretérita, pero siempre vigente y relevante que
tuvo, hace mas de 500 afios, el gran descubrimiento que hizo Fernando de Magalhaes en 1520.

Es decir, todo esto es concurrente con nuestro lema que pregonamos en Liga Maritima de Chile,
pais maritimo por naturaleza al que mostramos permanente que “el porvenir de Chile esta en el
mar”. Quisiera terminar, citando a Stefan Zweig, en un extracto de su gran obra: “Magallanes’™

“Nunca Magallanes hubiera podido persuadir a un monarca para que le confiara
una flota si, con seguridad ingenua, no hubiera puesto fe en aquel mapa de Behaim
v en aquellos informes fantasticos de los pilotos portugueses.

Solo porque creia conocer un secreto, le fue posible a Magallanes descifrar el secreto geografi-
co mas grande de su época. Solo porque se entreg6 con toda el alma a una ilusion transitoria...

descubrié una verdad permanente”.

Mouchisimas gracias.

T |
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PRIMERA COMISION AL EXTRANJERO
Y OTRAS PERIPECIAS

ERI SOLIS OYARZUN
Contraalmirante (R)
Past President Liga Maritima de Chile

e tenido la fortuna de conservar mi libro de “Memorias de Subteniente”. Al re-

correr sus raidas paginas adverti la venturosa diversidad de mis destinaciones en

los primeros afios de mi prolongada vida profesional. En esos lejanos tiempos mi
vocacién para enfrentar la dura y fascinante vida en el mar ain se encontraba en consoli-
dacién. Las novedosas practicas e inéditos conocimientos adquiridos en estos provechosos
destinos fueron esenciales para mi futuro desempeifio a bordo o en tierra.

En los inicios de la década de los 50, cuando recibi mi diploma de flamante Guardiamari-
na, nuestra Institucién se hallaba en un urgente proceso de modernizacién, para adaptarse
a los innovadores y exigentes requerimientos de la guerra en el mar. Chile al conservar su
neutralidad durante la mayor parte de la Segunda Guerra Mundial, impidi6 a la Armada

Acorazado Almirante Latorre
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acceder a los inapreciables avances tecnolégicos y a los originales procedimientos opera-
tivos y tacticos utilizados por las fuerzas beligerantes, en particular por el bando Aliado.
Durante nuestra instrucciéon en la Escuela Naval tampoco recibimos informaciones sobre es-
tos valiosos perfeccionamientos y avances. Terminado el conflicto el Reino Unido y Estados
Unidos de Norteamérica (EE.UU.) accedieron a vendernos buques ya ingresados a la Reserva:
transportes, barcazas de desembarco, fragatas, corbetas, patrulleros y aeronaves. Con poste-
rioridad, bajo el progresivo ascenso de la “Guerra Fria” nos transfirieron cruceros ligeros, des-
tructores y submarinos con sus respectivas dotaciones de municién incluyendo torpedos. Asi-
mismo, nos abrieron sus centros de educacion y entrenamiento para Oficiales y Gente de Mar.

Finalizado el “Curso de Guardiamarinas” embarcado y en tierra en febrero de 1951, mi pri-
mer transbordo individual fue el “Almirante Latorre” — obsoleto coloso de la Primera Guerra
Mundial — modernizado poco antes de 1930. Su Comandante era el Capitan de Navio Don
Leopoldo Fontaine, futuro Comandante en Jefe de la Armada (CJA.) durante la Presidencia de
Don Jorge Alessandri Rodriguez. La disuasiva y majestuosa presencia del acorazado mantuvo
la paz vecinal hasta ser dado de baja a mediados de la década de los 50. M1 permanencia en
el “Latorre” fue solo 2 meses. En abril me embarqué en el “Maipo”, buque comisionado para
aprovisionarse de combustible en San Pedro (EE.UU.). Se me daba asi la oportunidad de efec-
tuar las observaciones astronémicas demandadas para la promocién al grado superior.

El petrolero “Maipo” — gemelo del “Rancagua” — fue construido en Inglaterra en 1929 poseia
una capacidad de carga cercana a los 5000 metros cibicos. Era propulsado por 2 maquinas
reciprocas de triple expansion, dos hélices, con un andar méaximo de 13 nudos y de crucero 10.
Su equipamiento de navegaciéon comprendia un girocompas, compas magnético, corredera de
flotador y escandallo con plomada. Carecia de radar u otra ayuda electrénica.

Recibi y desempeiié el cargo de comunicaciones. El ambiente de camara era agradable y rei-
naba una respetuosa camaraderia. El buque zarp6 desde Valparaiso el 6 de mayo, recal6 en
Iquique para cargar salitre ensacado en la bodega h estanques de petroleo adaptados para
tal efecto. Después de desembarcar pasajeros en Arica se tom6 rumbo Norte, el 15 de mayo
al atardecer estabamos surcando aguas internacionales. Durante este tramo de la travesia un
subteniente hizo al oficial de Sanidad — recién incorporado al servicio — la ingeniosa broma de
aparentar fuertes dolores de cabeza originados por una presunta expansion de ella a medida
que nos aproximabas a la latitud 0°. Algunos miembros de la cAmara se unieron a estos lamen-
tos ante el escepticismo del facultativo. En tanto, el autor de la chanza diariamente colocaba
cintas de papel dentro del tafilete de la gorra del afectado. La humorada concluy6 cuando, en
las proximidades de la linea ecuatorial, el doctor ingresé al comedor de oficiales con la gorra
equilibrandose en su mollera e intentando explicar cientificamente el fenémeno. En esos ins-
tantes, el causante del chascarro extrajo el rollo de papel acumulado en el tafilete de la gorra
de su victima generando una estruendosa carcajada entre los presentes. Otro acaecimiento
jocoso consisti6 en la sabita aparicién de Neptuno acompaifiado por una reina y un estrafalario
séquito de cortesanos al cruce del Ecuador. Después de diversas ceremonias y actos rituales los
novatos fuimos bautizados en una piscina de lona rebosante de agua salada instalada sobre
los estanques de petrdleo. La conclusion de este, evento consistié en una cena general en los
comedores de la tripulacién. La Orden de Viaje hizo recalar al buque en Paita, Talara (Peru),
Buenaventura (Colombia) y San Pedro (EE.UU.) con el objeto de descargar salitre o recibir
petréleo. El 12 de junio, una vez recepcionadas la carga completa de carburante, el “Maipo”
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permanecié una semana en los muelles de la base naval de Los Angeles disfrutando de la cor-
dial hospitalidad de la Armada Norteamericana. El pais anfitrién se encontraba en guerra con
Corea del Norte provocando un intenso trafico de caracter militar en el puerto.

Alas 08:00 hrs del 20 de junio se tocé repetido para emprender el regreso a Chile. A medio
dia se avist6 — en plenos ejercicios — a una fuerza de tarea norteamericana integrada por lo
menos un portaaviones, dos cruceros y una docena de destructores. Durante el transito se
intensificéd el entrenamiento de la tripulacion. Se cubrié el armamento del buque: 2 cafio-
nes de 120/45 y 4 ametralladoras AA de 20 mm. Ademas de las practicas de Zafarrancho
de Combate, se llevaron a efecto zafarranchos generales o por guardia de Incendio, Coli-
sion, Obscurecimiento, Auxilio al Exterior, etc. Las maquinas, al igual que en los tramos
anteriores, experimentaron diversos desperfectos; las reparaciones demandaron reducir el
andar o detener la marcha. También el girocompas fall6 en numerosas ocasiones y se debio
navegar empleando el compas magnético. Se recal6 en Talara el 3 de julio para reponer
el petroleo gastado desde las carboneras (estanques directamente conectados al saléon de
calderas) y asi no consumir la carga. Ademas se recibi6 50 metros cubicos de agua. El 5
de julio se reanud6 el retorno al pais. El 10 de julio el “Maipo” atracé al sitio 5 de Iquique
poniendo fin a la primera de mis numerosas comisiones al extranjero.

El 11 de julio a las 08:00 hrs. después de recibir carga fiscal y pasajeros se levd anclas con
destino a Antofagasta, donde al otro dia a las 09:00 hrs. se amarré al sitio 3 de su darsena.
Se organizo y ejecut6d una inusual faena de municiones con el concurso de conscriptos del
Ejército y la dotaciéon. En la Santa Barbara del buque se almacenaron granadas, espoletas
y cargas de proyecciéon de los cafiones Kreepp de 76 mm. de la 1° Division. Terminada
la delicada tarea, el “Maipo” se hizo a la mar a las 16:00 hrs. del 12 de julio. Fuera de la
bahia se realizé un plan de zigzagueo con la finalidad de entrenar al control de fuego de la
bateria Defensa de Costa. Se arrib6 a Tal Tal, en este puerto se le suministré 1000 metros
cubicos de petroleo al AKA Pinto. Concluida la descarga, el buque continué su transito
hacia el Sur. La proxima tarea correspondia a un Rendez-Vous con la Escuadra en su area
de entrenamiento invernal. El esperado encuentro se produjo a las 08:00 hrs. del 17 de
julio en Puerto Aldea. El “Maipo” se amarré a la banda de babor del “Latorre” y conect6
de inmediato un chorizo a la toma de combustible del acorazado. En tanto, destructores
y fragatas se atracaron en sucesiéon al costado libre del petrolero para abastecerse de car-
burante. (Nuestros petroleros junto con el resto de las unidades navales en servicio ain no
tenian ni el equipo y entrenamiento para realizar la maniobra logos de transferencia de
combustible navegando). Completada la larga faena, el petrolero larg6 amarras y zarp6
con rumbo a Valparaiso. Durante el transito recibi una Orden de Transbordo de caracter
urgente destinandome al Estado Mayor de la Escuadra. Hice entrega de mis cargos y arri-
bado al puerto me embarqué en el “Rancagua” a fin de cumplir el transbordo.

En Puerto Aldea el 21 de julio abordé al Buque Insignia. Me presenté al jefe de Estado
Mayor de la Escuadra Capitan de Navio (EMA) Don Juan de Dios Moraga. Luego realicé
el saludo protocolar al comandante en jefe de la Escuadra (CJE.) Contraalmirante Don
Danilo Bassi. Se me design6 Ayudante del jefe de Operaciones Capitan de Fragata (EMT)
Don Ramoén Barros, futuro CJA. durante el gobierno de Don Eduardo Frei M. Otros dos
subtenientes de mi promocion prestaban servicios idénticos en el Estado Mayor. Nuestra
funcién principal consistia en la transferencia por mano de los mensajes o directivas ema-
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nadas por la Insignia al Puente de Sefiales o la Secretaria del “Latorre” para su difusion
a los mandos subordinados, en lenguaje coloquial éramos los “Zapatillas de la Escuadra”.
En esos dias las unidades no disponias de CIC., con excepcién de las fragatas de reciente
incorporacion.

La Insignia estaba dando comienzo a las “Revistas de Inspeccion”. Sus oficiales integrantes
revisaban la profusa documentacién reglamentaria de los buques y verificaban la eficiencia
alcanzada en la ejecucién de los zafarranchos por guardia y generales. A continuacion, se
llevaban a cabo practicas en la mar individuales, por divisiéon o la flota integrada: cambios
de formacién, zigzagueos, tiros diurnos y nocturnos, tiros antiaéreos, maniobras logos
carga liviana, lanzamiento de torpedos, erizos y cargas de profundidad, minaje, ejercicios
A/S, etc. Se debe tener en cuenta que no todos los buques poseian radar y los dispositivos
y formaciones circulares eran de reciente vigencia. Para clausurar este periodo de apresto
la Insignia proyecto6 realizar un ejercicio operativo — tactico en el area Valparaiso — Puer-
to Aldea. Para ello conformé 2 Divisiones. Una compuesta por el BMS “Araucano”, ATT
“Sobenes” y RAM “Brito” y la otra por el “Latorre” junto con los destructores y fragatas.

El BMS “Araucano” con su division zarpé de Puerto Aldea el 2 de agosto a las 18:00 hrs.
El Oficial Comando Tactico (OCT) ordené formacién en linea de fila, al RAM le corres-
pondi6 ser el matalote de popa de la columna. Me hallaba en comisién a bordo del “Brito”,
como oficial guardiero me correspondi6 el turno de 20:00 / 02:00 hrs. Al hacerme cargo
de mi funcioén, el viento Sur soplaba con fuerza 5 o 6 incrementando el oleaje reinante. El
relativamente pequefio remolcador daba violentos bandazos y la turbulenta marejada ane-
gaba el castillo. Chorros de agua golpeaban con reciedumbre los vidrios y estructura del
puente. Con estas severas condiciones de mar el buque perdié su puesto en la formacion,
rezagandose en relaciéon al guia. Asimismo, el inclemente tiempo provocd mi primer inico
mareo en mis afios a flote. Al amanecer el RAM distaba mas 5 millas a popa del buque
jefe, se le mandé poner rumbo a Quintero para reintegrarse a la division. El “Brito” largo
el ancla a las 18:00 hrs. del 3 agosto a la cuadra del Buque jefe.

El “Araucano” con las unidades subordinadas abandono el surgidero al alba del 4 de agos-
to. En esta ocasién la division adoptd un dispositivo A/S (Antisubmarino) y arrumboé al
Norte. Como el “Brito” no estaba equipado con radar, la distancia al guia se mantuvo con
ocasionales mediciones usando un telémetro portatil y luego a ojo. El enlace se realizé me-
diante sefiales visuales y radiotelegraficas (la Escuadra aun no disponia de equipos VHF).
Alrededor de las 15:00 hrs. se avisté a la supuesta fuerza adversaria, tiempo después se
dio término a la I Fase del Ejercicio. Al “Brito” se le autorizé independencia de maniobra
para dirigirse a Valparaiso. El 5 de agosto a las 03:15 hrs. el buque se acoder6 al muelle
de la Sudamericana.

En la Fase II del Ejercicio participé la Primera Zona Naval y la Escuadra le transfirié sus
2 remolcadores. La Prizona conformé con ellos y el “Vidal Gormaz” un “Grupo de Tarea
de Patrullaje” con el objeto de resguardar las aproximaciones a la bahia de Valparaiso. Al
“Brito” le correspondi6 ejecutar la tarea de vigilancia en las aguas colindante al puerto de
18:00 a 24:00 hrs. del 6 de agosto sin mayores novedades salvo el ingreso de 2 pesqueros.
Lo relevé el “Vidal Gormaz”, el que a su vez lo reemplazé el “Sobenes” a las 06:00 hrs. del
7. El ejercicio concluyé con el fondeo del ancla del “Latorre” alrededor de las 09:00 hrs.



Revista MAR

Petrolero Maipo

Ese mismo dia me reincorporé a la Insignia.

La Fuerza permaneci6 en Valparaiso alrededor de una semana. Ese tiempo se utilizé para auto
mantencién con apoyo de Arsenal (V.) (atin no se habia creado ASMAR), reaprovisionamiento
de viveres y consumos.

El destructor “Serrano” se reincorpor6 a la Escuadra después de sus reparaciones anuales en
Arsenal (T.). Ademas, se recibi6 un nuevo tipo de blanco para ejercicios de tiro denominado
G-60, tenia la particularidad de planear sobre la superficie del mar al alcanzar los 15 nudos,
a velocidades menores tendia a sumergirse creando gran tension en el cable de arrastre. Esta
caracteristica del blanco exigia buques remolcadores con andares superiores a la velocidad
precipitada.

La Flota abandon¢ su puerto base el 13 de agosto para retornar al area de entrenamiento Puer-
to Aldea — Coquimbo. El “Hyatt” se encargé del traslado del G-60. El transito se aprovecho
para realizar evoluciones, zigzagueos y otros ejercicios. El viento S. predominante aument6
hasta alcanzar fuerza 5 a 6, en estas circunstancias se cort6 el remolque del G-60. Se le ordené
al “Brito” colaborar al “Hyatt” en la maniobra de recuperacion del blanco al garete. El RAM
intent6 varias veces caer al sur, pero el estado del mar se lo impidi6. La Escuadra prosiguid su
curso al Norte y fonde6 a las 08:00 hrs. del 14 en Tongoy, en las aguas del puerto estaba surto
el AKA “Pinto” sumandose a la Fuerza. En la noche, al amainar el viento, el “Haytt” recuper6
al G-60 y lo amarré a una boya en Tongoy.

La Escuadra se aprestaba para una revista del CJA. y Ministro de Defensa a cumplir en el

Y I
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Primera comisién al extranjero y otras peripecias

transcurso de la primera semana de septiembre. El evento culminaba con un Tiro General so-
bre Blanco remolcado. Las unidades surtas en la bahia eran: BB “Latorre”, BMS “Araucano”,
AKA “Pinto”, DD “Serrano”, DD “Hyatt”, PI' “Esmeralda”, PT' “Covadonga” y RAM “Bri-
to”. Los ejercicios se intensificaron tanto en puerto como en las salidas a la mar individuales,
por divisién y la Fuerza completa. Se practicaron evoluciones, cambios de formacion, tiro diur-
no y nocturno sobre blanco remolcado, tiro antiaéreo sobre manga, ejercicios de proyectores,
maniobras logos carga liviana, lanzamientos de torpedos diurno y nocturno, lanzamientos de
cargas de profundidad, minaje, etc. El tiro nocturno se llevaba a cabo como sigue: El atacante
ejecutaba su aproximaciéon con apoyo del radar — el G-60 estaba equipado con una pantalla
metalica destinada a reflejar las ondas electromagnéticas — a unos 4000 metros de distancia
encendia su proyector alumbrando el blanco y de inmediato comenzaban las salvas de su bate-
ria principal. El acorazado en estos ejercicios y los encuentros nocturnos inicamente disparaba
con su bateria secundaria de 6”. Los destructores, fragatas y el “Pinto” remolcaban al G-60
para este adiestramiento artillero y el “Brito” hacia las transferencias en puerto. Durante este
periodo se finiquitaron las Revistas e Inspecciones de Combate de las Unidades. A las 16:30
hrs. del 30 de agosto la Flota puso rumbo a su puerto base arribando a medio dia del 31.

El ministro de Defensa y el comandante en jefe de la Amada escalaron el portalén del Buque
Insignia alrededor de las 10:00 hrs. del 4 de septiembre, finalizados los honores se levé anclas.
En alta mar las unidades escoltas se destacaron hacia el N. y luego en linea de fila — con las
tripulaciones alienadas en cubierta — pasaron de vuelta encontrada a unos 100 metros de dis-
tancia del “Latorre” rindiendo honores a las autoridades embarcadas.

Enseguida se configur6 una disposicion A/S vy los escoltas lanzaron bombas de profundidad
contra un presunto submarino. Se tocéd alarma aérea y el “Latorre” empled su bateria de 4”
para formar una barrera antiaérea.

Como se planificé con antelacion, el Término de la Revista consistié en un “Tiro Final”, el
AKA “Pinto” era el remolcador del blanco G-60. El ejercicio lo iniciaron las fragatas seguidas
por los destructores. Cuando le correspondio el turno al acorazado lo ejecutd con salvas de
1 canién por torre (5 granadas de 147 al unisono) constituyendo un espectaculo majestuoso.
Estimo que esta fue la ultima ocasion que el “Latorre” dispar6 tal clase de andanadas. Con
posterioridad se retorné al fondeadero habitual y las autoridades bajaron a tierra con los ho-
nores reglamentarios.

El 11 de septiembre me embarqué en el RAM “Brito” en calidad de comandante accidental.
Con ello doy término a este capitulo.
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GUSTAVO AIMONE ARREDONDO
Capitan de Navio ®
Colaborador Revista Liga Maritima de Chile

El principal aporte calorifico que tiene el agua del mar esta representado
por las radiaciones energéticas que le llegan del Sol. Esto confiere al mar
una extraordinaria capacidad para almacenar calor, convirtiéndolo en el
gran moderador del clima a nivel mundial.

El cambio climatico y el exceso de emision de gases de efecto invernadero
se encuentran generando presion sobre los océanos, los cuales han
aumentado la temperatura por sexto afo consecutivo, registrandose

maximos historicos durante el afio pasado, generando el derretimiento

de la Antartica, el Artico y glaciares lo que ha derivado en un aumento
del nivel del mar y la consecuente inundacion de playas en algunas islas
del Pacifico sur y de diversos sectores de nuestro borde costero.
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Cambio climatico en los oceanos: -
causas, efectos y su prevencion

Introduccion

egun nuevos datos climaticos de la Organizacion Meteorologica Mundial (OMM), “hay
un 50% de probabilidades de que, por lo menos en los proximos cinco afios, la temperatu-
ra media anual del planeta supere transitoriamente en 1,5 C los valores preindustriales”.

Este incremento de temperatura ha provocado el derretimiento de vastas zonas glaciares del
océano Artico, Groenlandia, como también en la Antartica muy préximo a nuestro pais, las
cuales han vertido esos deshielos en sus respectivos océanos contiguos. Ello ha repercutido
también en un aumento gradual de la temperatura de sus aguas durante el dltimo lustro y en
un incremento del nivel de sus aguas, acompafiado de calores extremos e inundaciones por
lluvias estivales que han afectado a Europa, Estados Unidos y a algunos paises de Asia durante
los periodos de verano de los afios 2021 y 2022 y durante el transcurso del afio 2023 a Repu-
blica Dominicana y México (Acapulco), junto a calores extremos a Brasil e incluso Chile con
derretimiento de glaciares ademas de sendas e inusuales actividades meteoroldgica tipo rio
atmosférico en el dltimo invierno.

Estos fenomenos cuentan con la potencialidad y fuerza propia para inyectar inestabilidad y
ambigtiedad al entorno regional de cada una de las zonas afectadas, poniendo en ciertas oca-
siones en riesgo la estabilidad, la paz y la seguridad de los paises involucrados. A partir de ello,
ya varios paises han declarado al cambio climatico como una amenaza a la seguridad global,
seflalando en parte que los efectos del cambio climatico inciden en la agudizacién de crisis eco-
némicas, politicas y geopoliticas, derivadas de la escasez alimentaria e hidrica en diversas re-
giones del planeta, en especial, en aquellas mas afectadas por el impacto de sus consecuencias.

Este fenomeno del incremento de la temperatura de los mares, producto del exceso de gases
de efecto invernadero (GEI), genera una considerable merma en su capacidad para absorber
diéxido de carbono (CO2), bajando la composicién de su pH (potencial de hidrogeno), lo que
produce la acidificacion de los océanos que afecta a los ecosistemas marinos y organismos cal-
careos y todo tipo de especies marinas.

Lo anterior, es de vital relevancia para nuestra extensa geografia, en la cual casi 5 millones de
chilenos se distribuyen en alrededor de 100 comunas costeras, donde mas de' 500 caletas dan
sustento a casi 100.000 mil trabajadores vinculados a la pesca artesanal.

A su vez, las playas no solo son buenas para el turismo. Por su naturaleza son el mejor sistema
de defensas costeras, y si estas reducen su nivel de arenas, se incrementara el poder erosivo de
las olas y el consecuente aumento del nivel del mar.

Mas de la mitad de las playas del mundo?® podrian desaparecer a finales de siglo si contintian
las actuales tendencias de cambio climatico y la elevacion de los océanos.

A nivel nacional se han desarrollado una serie de iniciativas tanto legales como administra-
tivas y acciones operativas relacionadas con la aplicacién de medidas destinadas al cuidado

1 www.elmostrador.cl. Sector pesquero: modelo caleta sustentable. Claudia Razeto. 29/06/2022.
2 www.latercera.com. Noticias. La mitad de las playas mundiales puede desaparecer 03/03/2020.



del medio ambiente y en particular a advertir los impactos de cambio climatico en las aguas
adyacentes y antarticas.

La creciente y cada vez mas contundente evidencia cientifica sobre los efectos del cambio cli-
matico y la elevacién de la temperatura de las aguas del mar junto a la alteracion de sus
ecosistemas marinos revela la vulnerabilidad a la que se encuentra expuesto nuestro pais y
la seguridad internacional, por lo tanto a nivel nacional como en el plano de los organismos
internacionales encargados de esta materia es prioritario impulsar la generaciéon de instrumen-
tos internacionales y estrategias regionales y/o politicas publicas orientadas a minimizar este
flagelo que tanto darfio le esta haciendo a la naturaleza del planeta.

Los gases de efecto invernadero y su impacto en el mar

Por medio del croquis expuesto se visualiza la real dimension de las causas y los efectos que esta
generando en el mundo el aumento de la emanacion de los GEI los cuales se encuentran con-
tribuyendo y acelerando el cambio climatico que estd provocando una alteracion global en la
actualidad. Cada una de estas implicancias seran explicadas a fin de conocer la magnitud del
real dafio que esta causando este fenémeno en la naturaleza de la Tierra y en forma especifica
en las aguas de los océanos y en la flora y fauna que habita esos ecosistemas marinos.

ACIFIDICACION OCEANOS
(REDUCCION PH Y CAPACIDAD ABSORBER CO2)

ELEVACION T2 DEL
MAR ’ AUMENTO GASES AUMENTO NIVEL DEL

EFECTO o MAR

(DARO A VIDA ’ d
MARINA) b (INUNDACIONES)

CALENTAMIENTO ATMOSFERA Y
DERRETIMIENTO GLACIARES Y HIELO

Los GEI no son letales en sus cantidades en equilibrio, ya que son imprescindibles para man-
tener la temperatura de la tierra. El problema ocurre cuando se emiten mayores cantidades de
gases que el sistema no alcanza a absorber.

Desde finales de los afios 70 del siglo XX, la actividad humana, producto de la voragine de la
revolucion industrial, sumado a la excesiva produccion de CO2 que genera la diversidad de
chimeneas y fuentes caléricas contempladas en toda actividad productiva desarrollada por el
hombre ha derivado en la emanacion de mas GEIL lo que ha alterado su equilibrio natural,
provocando que a contar de esa fecha, mas del 90% del exceso de calor del planeta ha ido a
parar a los océanos.

T
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Cambio climatico en los oceanos:
causas, efectos y su prevencion

En sintesis, la gestacion de GEI, también conocido como COZ2, ingresa a la atmosfera a través
de la quema de combustibles fosiles como el carbon, el gas natural, el petréleo o de residuos
solidos y las emanaciones de materiales volcanicas e incendios forestales. También el metano
(CH4) es considerado un GEI, donde la flatulencia de las vacas y la ganaderia son una fuente
de metano que contribuye al calentamiento global. Por otra parte, la deforestacién, la erosion
del suelo y la agricultura limitan la capacidad regenerativa de la atmosfera para eliminar este
exceso de GEI provocado por la accién humana.

El desbalance descrito, ha repercutido en un notorio incremento en la temperatura promedio
de la tierra a nivel superficial, lo que ha sido evidenciado por las mediciones instrumentales,
destacando al afio 2022 como un afio record de temperatura * para los océanos, lo que conlleva
a una elevacion en el nivel de sus aguas.

Tal como se presenta en el cuadro inferior, China, Estados Unidos y la India representan casi
el 50% de las emisiones globales de CO2 en el mundo y pese a ser inicialmente reticentes a
cumplir con lo estipulado en el Acuerdo de Paris sobre el Cambio Climatico, durante el dltimo
tiempo se han allanado a reducir sus fuentes contaminantes en orden a cooperar a disminuir la
contaminaciéon mundial. Ello no impide a paises como el nuestro a renunciar en sus esfuerzos
por lograr la carbono neutralidad para aportar a la disminucién de los negativos efectos del
cambio climatico en los habitas marinos, terrestres y en la poblacion global.

Fuente: Climate Consuting. Paises mas contaminantes del mundo. Caroline Garrett.14/11/2022.

La acidificacion de los océanos
Esta gran capacidad de los océanos para conservar el calor, permite que la temperatura de la
tierra sea mas estable sobre el mar que en los continentes.

El agua de mar posee propiedades fisico-quimicas que refuerzan la influencia de los océanos
en el clima terrestre. A su vez, el mar es un gran sumidero de CO2 y aproximadamente un
30% de ese CO2 es disuelto en las aguas oceanicas a nivel global, cantidad de particulado
contaminado, principalmente de origen industrial, que ha sostenido un notorio crecimiento a
contar de fines del siglo pasado.

3 CNN . La temperatura de los océanos rompi6 un record en 2022. Ivana Kottasova. 11/01/2023.




Derretimiento de los glaciares en el la Antartica.

Este aumento ha convertido a las aguas marinas mas acidas, disminuyendo considerablemente
su pH, que corresponde a la medida del grado de acidez o basicidad de una disolucion, resul-
tando que cuando es mas bajo eleva su nivel de acidez.

En términos generales al agua de mar no se le considera acida, pero la reduccién de su pH
durante los tltimos afios ha traido como consecuencia un grave deterioro para la vida marinay
sus ecosistemas, en especial para la fauna acuatica con estructuras calcareas como ha quedado
evidenciado con el dafio sufrido por la gran barrera de Coral Australiana* afectada por esta
descompensacion quimica que impacta en el medio liquido que les da la vida, junto a la alter-
cacion de la red alimenticia acuatica denominada “trama trofica” que permite su subsistencia.

El derretimiento de los glaciares en el Artico, Groenlandia y la Antartica

Entre 1979 y 2020, el océano Artico perdié una superficie de hielo que es aproximadamente
seis veces el tamafio de *Alemania. Desde 1979, el hielo ha retrocedido un 12,9 por ciento por
década, hablandose incluso de la atlantificacién del Artico por el ingreso de sus aguas en di-
reccion al Polo Norte, gracias a los deshielos del Estrecho de Barents.

En Groenlandia, el afio 2019 se produjo el derretimiento récord de 532 mil millones de tonela-
das de agua que fluyeron al mar, lo que tuvo como resultado que el nivel global del mar aumen-
t6 en forma permanente en 1,5 milimetros. También el afio 2020, los cientificos afirmaron que
la tasa de derretimiento de los ultimos afios supera todo lo que Groenlandia ha experimentado
en los ultimos 12 mil afios.

4 www.ambito.com. La gran Barrera Australiana sufre por altas temperaturas. 18/03/2022.
5 www.clarin.com Cambio climatico: El nivel de los océanos sigue en aumento. 29/06/2022.
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Varios dias de elevada temperatura en el mes de julio del afio 2022 afio provocaron en esa
isla glaciolégica el derretimiento diario de 6 millones de toneladas de aguas, algo preocu-
pante por los bajos niveles de la capa de hielo y de un fenémeno que no se tenia registro en
los ultimos 40 afios, segin datos del Centro Nacional de Nieve y Hielo de Estados Unidos.

Groenlandia tiene suficiente hielo para que en caso que se derritiera totalmente, elevaria
el nivel de mar 7.5 metros en todo el mundo.

Lo descrito, ha podido demostrar que el nivel del mar ha subido unos 15 cm durante el
siglo XX, principalmente de la fusién de los glaciares y de los derretimientos de mantos
de hielo aportados por el Artico, Groenlandia y la Antértica.

En tanto, la peninsula Antartica, victima del calentamiento global, ha visto el despren-
dimiento y la desintegracion de la Barrera de Hielo Larsen C,°® denominada A-76, de 170
km de largo y 25 km de ancho el afio 2019, lo que ha dado pie a la formacién del iceberg
mas grande del planeta con casi 4320 km?; ademas durante el mes de enero del afio 2023,
se desprendio el tempano A-81 en la Barrera de Hielo Brunt de 1550 km?* equivalente a
15 veces la superficie de la ciudad de Paris.

Aumento de la temperatura de los océanos

El afio 2023, segtin un informe publicado por la Administraciéon Nacional Oceanica y At-
mosférica (NOAA), fue declarado oficialmente el afio mas calurosos jamas registrado en
la Tierra, y la temperatura de los océanos alcanzé un maximo histoérico, un notorio signo
de como la actividad humana se encuentra desbalanceando la ecuacién de equilibrio de
la naturaleza del planeta desde hace casi medio siglo.

La principal fuente calérica del océano es la luz solar. Otra fuente de energia calérica
que recibe el océano proviene del vapor de agua que se encuentra principalmente en las
nubes, esto contiene en su interior GEI que pueden ingresar al agua de mar mediante el
proceso de intercambio gaseoso océano- atmosfera.

Por ello, las crecientes cantidades de GEI emanadas a la atmosfera por el ser humano
impiden que el calor irradiado desde la superficie de la Tierra sea disuelto al espacio con
mayor libertad como ocurria anteriormente. Ello implica que parte de ese exceso de calor
atmosférico no liberado se mantiene proximo a los océanos. Como resultado, si el océano
absorbe mas calor del que libera, su temperatura aumenta en su parte superior.

En la siguiente tabla se expone la temperatura promedio de los océanos, donde queda
reflejada una tendencia al alza, particularmente durante los Gltimos 40 afios.

6 www.swissinfo.ch El iceberg mas grande del mundo se separo6 en la Antartica. 20/05/2021.
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Los océanos,
cada vez mas calidos

Anomalias de la temperatura superficial global de
los océanos con respecto a la media del siglo XX
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Océanos del mundo, de Chile y la importancia de los bosques marinos para la captura
de CO,

A modo ilustrativo, en el grafico a continuacién se detallan las superficies y las distintas pro-
fundidades de los océanos del mundo, en el cual queda sentenciada la importancia del Océano
Pacifico y del Mar Austral que colindan con Chile, ya que entre ambos constituyen mas del
50% del estanque mundial compuesto por cada uno de los océanos del mundo:

Caracteristicas de los Océanos en el Mundo

Oceano Superficie % superficie Profundidad | Profundidad
(millones km?) | a nivel global | Media (mts) Maxima (mts)

Pacifico 155.557 46 % 4.100 10.924

Atlantico 76.762 23 % 3.646 8.605

Indico 68.556 21 % 3471 7.258

Artico 14.056 4 % 1.205 5.607

Austral 20.237 6 % 3.270 7.235

(Latitud 60 S°)

Otro dato importante guarda relacién a que en los océanos existe fauna como los manglares,
algas, plantas y bosques marinos que son hasta 10 veces mas efectivos que los bosques terrestres
para capturar CO2. Ello incide en la importancia que se le debe otorgar a esta biodiversidad
marinay a los océanos como capturadores del CO2 y principales reguladores del clima a nivel
global, cualidad natural que refuerza su debida proteccion y cultivo.
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Por ello resulta de suma importancia procurar la protecciéon de bosques marinos costeros di-
rigido a evitar que su extraccién ilegal y descontrolada afecte el habitat y alimento de muchas
especies de peces, crustaceos, moluscos e incluso algunos mamiferos que requieren de la exis-
tencia de estos refugios naturales (algas) para su subsistencia, ademas de lo relevante que son
para el control de la temperatura del mar por su potente capacidad de absorcién de CO2.

La continuidad de la tala de bosques submarinos y huiro a lo largo de las costas del pais y en
el mundo impone con urgencia la implementacion de estrategias convergentes hacia su pro-
teccion, como por ejemplo la incorporacion de este recurso bajo la tutela de Areas Marinas
Protegidas Costeras de Multiples Usos (AMCP-MU), logrando un mejor control sobre este
recurso en esa areas o la elevacién de multas a los infractores compuesto por bandas delictivas
que lucran con la tala ilegal de esta especie que tanto aporta al control del cambio climéatico y
preservacién de distintas especies marinas.

En el plano nacional, tanto la Politica Oceanica Nacional (PON) del afio 2018, como parti-
cularmente el reciente aprobado Programa Oceanico del afio pasado contienen aspectos que
involucran normativas y acciones concretas destinadas a preservar el medio ambiente marino
y particularmente a controlar la tala de flora marina.

La inundacion de playas a nivel mundial

En tan solo 30 afios, el mar le ganard un promedio de 100 metros a las’ playas en el mundo,
como consecuencia de la subida del nivel de las aguas.

En el peor de los casos, esta cifra podria mas que duplicarse para finales de este siglo.

Estudios de especialistas, indican que una de las zonas mas afectadas seria Australia, con casi
12 mil kilometros® en peligro, mientras Canada, Chile, México, China y Estados Unidos (EE.
UU.) también se verian muy perjudicados.

Para el caso nacional, se logro establecer tras un estudio realizado por investigado-
res chilenos’, que del ario 2026 al 2045, mas de 46 mil personas vivirdn en zona de
riesgo de itnundacién en el pais. Ademas, se calcula por efecto del cambio climatico,
muchas de las playas del litoral chileno reduciran drasticamente sus dimensiones
Y en algunos casos desapareceran en el futuro cercano.

A nivel mundial, Australia podria ser el pais mas duramente afectado, con sus playas arenosas
borradas del mapa'® dentro de 80 afios.

Aunque la pérdida de litoral arenoso es generalizada, hay grandes diferencias geograficas. Las
playas perderan mas de 150 metros en regiones como el este de América del Norte, las playas
amazonicas y el sureste americano.

www.t13.cl noticias. Tendencias bbc. Mitad de las playas corren peligro de desaparecer. 04/03/2020.
www.litoralpress.cl Alexis Ibarra, Australia perderia 12.000 km de playa.03/03/2020.
www.chvnoticias-reportajes. Avanza el mar —retroceden las playas. 18/12/2019.

0 www.latercera.com. Noticias. La mitad de las playas puede desaparecer el 2100. 03/03/2020.
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La retirada superara los 300 metros' en las Antillas Menores o el sur de Asia. Existiran na-
ciones como Gambia, Guinea —Bissau o El Salvador que perderan méas del 80% de sus playas.
Pero en términos absolutos seran las riberas arenosas de Canada y Australia las que mas su-
friran. En ambos casos, el mar avanzara hacia la arena en mas de 15.000 kilometros de costa.
También aparecen amenazados miles de kilémetros de playas de Argentina (hasta 4.400 kilo-
metros), México (5.100) o Chile (hasta 7.000).

Una investigacion cientifica sefiala que en el 2050 unos 150 millones de personas “podrian vi-
vir de manera permanente por debajo de la linea de la marea alta, entre ellas unos 30 millones
de personas en China, lo que en si representa un factor de inseguridad para los paises afecta-
dos. Tales resultados fueron obtenidos a través de un método que corrige errores del conjunto
de datos proporcionados por el radar topografico SRTM (Shuttle Radar Topography Mission)
de la Administraciéon Nacional de la Aerondutica y del Espacio de los EE.UU. (NASA), que
verifican inundacién costera.

Estos son los paises mas afectados

Los mapas Indican el porcentaje de costa arenosa que serf gravemente erosionada en cada pafs, para los aflos 2050 y 2100.

m-ﬂnd——h-ﬂ °|”"-TTT?-'”‘”“
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Fuente: Diario el Mercurio, reportaje Alexis Ibarra, pagina A-1 03/03/2020.

El Océano Pacifico el mas afectado por el aumento de la temperatura de sus aguas

Las islas del Pacifico de poca altitud podrian reaccionar al cambio climatico modificando su
forma, y asi evitar desaparecer bajo el agua.

Estados insulares como Tuvalu, Tokelau y Kiribati superan “apenas por algunos metros el
nivel del mar y estan considerados como los mas vulnerables al cambio climatico del planeta.
Sus poblaciones temen la subida de las aguas.

Kiribati, un pais pequefio del Pacifico Sur que serd inhabitable en menos de 15 afios. Durante
los ultimos afos, algunos de los habitantes de esta y mas de 30 islas han sido evacuados en
forma preventiva

11 www.aqua.cl. Medio Ambiente. Chile entre los afectados. La mitad de las playas espareceran.03/03/2020.
12 www.lavanguardia.com. vida natural, reportaje Antonio Cerrillo 29/10/2019.
13 www.laopinion.com. Algunas islas resisten cambio climatico. 16/07/2019.
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¢Qué paises tienen mayor riesgo climatico?

El indice de riesgo climatico mide |os paises y las regiones afectados por pérdidas
relacionadas con el clima (tormentas, inundaciones, olas de calor, etc.)

indice de riesgo climético

(posicion 2000-2019) “
@110 @120 d
@ 2150 51100 ‘ 5° Mozambique ‘ d}‘?
>100 Sin datos I t » -
e' epdata Fuente: Germanwatch y Munich Re NatCatSERVICE
Elterreno del gobiemo en Costodelareubicacion | Habitantes de Yakarta
Orientales de180.000hectdreas.  USS32790milonesy | 10,348 348
empezariaen 2024
&
N TAILANDIA FILIPINAS
BRUNE]
MALASIA Kallaetan
Oriental
INDONESIA
Yakarta
lm
— AUSTRALIA
Reubicacion de Yakarta desde su actual ubica- Pequetias 1slas de baja altura situadas en la
cién a la isla de Borneo en Indonesia. provincia Sumatra Meridional desaparecieron.
Fuente : la tercera.com Fuente : Fotos de internet

A su vez, el alza en nivel del mar obligé a Indonesia'* a trasladar su capital Se estima que un
tercio de Yakarta podria estar sumergida en 2050. Por eso el gobierno anuncié su traslado a la
parte oriental de la isla de Borneo, para 2025.

14 www.latercera.com. F. Forni, Alza en nivel del mar obliga a Indonesia a trasladar su capital 26/08/2019.
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Otro ejemplo de como estan siendo afectadas las aguas del Pacifico se refleja por medio de las
declaraciones del Foro de Indonesia para el Medio Ambiente, el cual fue fundado el afio 1980
y en que en su ultima ediciéon ha revelado que dos pequeiias islas situadas en la provincia de
Sumatra Meridional desaparecieron y cuatro' mas, estan al borde de hundirse a causa del
aumento del nivel del mar impulsado por el cambio climatico.

Las islas Betet y Gundul que estaban deshabitadas se encuentran actualmente'® sumergidas a uno
y tres metros bajo las aguas marinas, respectivamente. Una de ellas, Betet, era parte del Parque
Nacional “Berbak-Sembilang”, y la Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacion, la
Ciencia y la Cultura (UNESCO) lo habia declarado reserva mundial de la biosfera el afio 2018.

El sur de Sumatra "es mas vulnerable al efecto del calentamiento global, pues su poblacién ha
dependido en gran medida del carboén, el petréleo y el gas natural, lo que ha contribuido a que
se produzcan mayores emisiones de gases de efecto invernadero.

Sin embargo, no solo esta region se ve amenazada, sino también todas aquellas zonas costeras
bajas del archipié¢lago, conformado por unas 17.500 islas, en donde viven parte de las mas de
264 millones de personas que actualmente habitan Indonesia.

La inundacion de playas en el litoral chileno

Cada afio se desprenden de la Antartica'® masas de hielo del tamafio de ciudades enteras o pai-
ses pequetios, pero son kilémetros y kilometros de glaciares que se separan de su origen, con lo
que se produce un deshielo que amenaza con aumentar los niveles del mar e inundar las costas
del mundo, especialmente las de Chile por su proximidad con el continente helado.

En 2019, un estudio encargado por el Ministerio del Medio Ambiente (MMA) al Centro de
Cambio Global UC (CCG), al Centro de Investigacion para la Gestion Integrada del Riesgo de
Desastres (CIGIDEN), a la Universidad de Valparaiso, a la Universidad de Playa Ancha, a la
Pontificia Universidad Catoélica de Valparaiso y la Universidad Catélica del Maule determiné
que un 80% de' las playas nacionales contaba con algun grado de erosion debido al cambio
climatico.

El trabajo -que duré casi un aflo- realizé proyecciones de la amenaza, exposicion, vulnerabi-
lidad y riesgo de los sistemas humanos y naturales de zonas costeras ubicados en 104 comunas
de Chile continental, ademas de Isla de Pascua-Rapa Nui y el archipié¢lago Juan Fernandez.

En la investigacion se sefiala que en Chile existen alrededor?*’ de 19.000 asentamien-
tos costeros, infraestructura, equipamiento y sistemas naturales expuestos en los
primeros 10 metros sobre el nivel del mar, que podrian ser afectados por su incre-
mento y el aumento de la intensidad de las marejadas que se han proyectado desde
mediados de siglo.

15 Eldinamo.cl. Actualidad Dos islas de Indonesia desaparecen. 16/01/2020.

16 www.lavanguardia.com. Vida natural. 17/01/2020.

17 El dinamo.cl. Actualidad Dos islas de Indonesia desaparecen. 16/01/2020.

18 www.futuro.360.com.Desafio Tierra. La costa chilena bajo amenaza. 21/02/2020.
19  www.latercera.com. Noticias. La mitad de las playas puede desaparecer. 03/03/2020.
20 www.codexverde.cl 50% de las playas podria desaparecer para 2100. 04/03/2020.
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Para 2045, el trabajo proyecta que 589 manzanas censales, 46.357 personas y 18.338 vivien-
das “pasarian a ubicarse en zonas de inundacién”. Lo mismo ocurriria con 17 puentes, 4.245
puntos de la red vial, ?'ocho centros de distribucion de energia por hidrocarburos, una central
termoeléctrica, dos subestaciones y 53 elementos de infraestructura sanitaria.

En el estudio se analizaron 35 playas de la zona centro y norte, encontrando 28 con niveles de
erosion moderada o alta. Las mas afectadas serfan Pichilemu, **Santo Domingo, Algarrobo y

Hornitos. Por otro lado, hay playas que han aumentado su superficie, como Llico, Tubul y El
Encanto de Viiia del Mar.

Por ejemplo, en la playa de Hornitos, en la Regién de Antofagasta, la linea de la costa ha retro-
cedido a una tasa de 2,6 metros al afio, es decir, casi 34 metros® se han perdido en los tltimos
13 afios.

En este sentido, destacar que los sistemas de defensas costeras estan siendo sometidos a situa-
ciones extremas en distintos lugares del litoral chileno. En los préoximos afios estas protecciones
cobraran especial importancia, a medida que el ascenso del nivel del mar se siga acelerando
y los temporales y marejadas continden en una espiral ascendente como ha ido ocurriendo
durante los ultimos afios.

Por esta razén, es importante para la seguridad de los habitantes de los poblados costeros del
pais contar con mapas de inundacién y de oleaje para Chile, de manera que el pais disponga
de un registro permanente del clima y de las **olas que arriban a nuestras costas y se validen los
escasos modelos de prediccion de oleaje disponibles para lugares puntuales en el borde costero
del pais, debido a que no todas las zonas son afectadas de la misma manera.

El Ministerio de Obras Publicas (MOP), trabajo con asesores® japoneses junto a expertos de la
Municipalidad de Vifia del Mar en el disefio de nuevas defensas costeras, con el proposito de
poder mitigar los negativos efectos de la reduccién de las playas en el pais, orientado especifi-
camente a que puedan resistir el creciente fenémeno de marejadas que han afectado, tanto en
verano como invierno, en la ciudad jardin durante los tltimos afios.

21 www.latercera.com. Impacto del Cambio Climatico 18.000 viviendas inundadas. 03/12/2019.

22 www.elmostrador.cl. 80% de las playas presentan erosion. 26/07/2019.

23 www.pauta.cl. Las playas se van extinguiendo. 04/08/2019.

24 www.revistaclenfoque.cl. Cambio climatico Desafios Costas Chile .Capitulo Sistemas de Defensas costeras
25 www.revistaclenfoque.cl Cambio climatico. Desafios Costas Chile. Capitulo Sistemas de Defensas costeras
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Marejadas que afectaron al borde costero de  Trabajos de refuerzo de enrocado en Vifia del Mar por
Vina del Mar produjeron en promedio una incremento de frecuencia y amplitud de las marejadas
disminucion vertical de 3 metros de arena de las producto del cambio climatico. (afio 2022).
playas (afio 2015).

Lo anterior, convocado a raiz de las fuertes marejadas que en el mes de agosto del afio 2015
azotaron el borde costero de la provincia de Valparaiso en la zona central de Chile, provocan-
do en promedio una disminucién vertical de 3 metros de arena de las playas.

En términos generales, las playas chilenas en general se encuentran retrocediendo al menos 1,2
metros por aflo, durante los ultimos 40 afios.

También Isla de Pascua- Rapa Nui, que es uno de los lugares mas enigmaticos y atractivos de
nuestro pais corre serio riesgo de dejar®® bajo el agua a sus emblematicos moais. Asi lo reveld
un estudio presentado en el marco de la COP25, que se desarroll6 en Madrid en noviembre
del afio 2019, donde aseguraron que ese territorio insular, para el afio 2100, veria aumentado
el nivel del mar.

Un factor transversal que perjudica en forma reiterativa a las playas del litoral del pais se rela-
ciona con las construcciones y proyectos inmobiliarios préximos al borde mar y casi al nivel de
sus aguas. Eistas obras afectan el sedimento o la arena que forma la playa. Al alterarse esto, las
playas retroceden y el mar avanza. Ademas, a lo largo del pais, también se han visto afectado
los humedales costeros, que son un aporte importante para contener el agua en caso de inun-
daciones y para sostener los ecosistemas marinos y de aves que en ellos habitan.

Dimensiones de los efectos del cambio climatico y calentamiento de las aguas en la
Antartica

“Los informes sobre Cambio Climatico y el Medio Ambiente Antartico elaborados por el
Comité de Cientifico de Investigaciones Antarticas (SCAR), dan cuenta de cambios en la An-
tartica que tienen impactos globales en el sistema terrestre, tales como la progresiva pérdida
de la capa de hielo antartico, no solo expanden las zonas libres de hielo, sino que ademas, in-

26 www.lacuarta.com. El triste pronostico para Rapa Nui. 09/12/2019.
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crementan el nivel del mar a nivel mundial, asi como cambios en las temperaturas y patrones
climaticos (precipitaciones), incluidos los fenémenos meteorolégicos extremos. En tal sentido,
el Reporte del SCAR del afio 2022, sefiala que si se derrite por completo la capa de hielo an-
tartica, el nivel del mar aumentaria en 58 metros?”

Estos cambios en la Antartica, junto con el progresivo retroceso de la capa de hielo antartica
(cri6sfera), generaran efectos cascada tales como: incremento de la temperatura de la superficie
del continente y el océano austral, cambios en la precipitacion, aceleramiento del retroceso de
la capa de hielo antartica, entre otros. Estos efectos, impactaran en un incremento paulatino del
aumento del nivel del mar (0.03 - 0.34 metros proyectados al 2100)%, asi como impactos negativos
en la vida marina (acidificacion y pérdida de biomasa y del krill con falta de alimento para las
ballenas) y terrestre de la Antértica (extinciéon de especies, como el Pingiiino Emperador).

Lo anterior supone un desafio tanto para la investigaciéon cientifica en la Antartica, sino que
también, en la gestion de las zonas con presencia humana (infraestructura), la cual es vital
para mantener y apoyar la investigacién cientifica en una regién que es considerada como un
catalizador del clima para el mundo entero.

Las 6 dimensiones
del Cambio
Climatico en
Antartica

INSTITUTO
ANTARTICO
CHILENO

0.02-0.34m

Fuente: SCAR-traduccion al espafiol - INACH.

El cuadro expuesto previamente es parte de los informes sobre Cambio Climatico y el Medio
Ambiente Antartico elaborados por el SCAR, constituyéndose en un aporte sustancial para
entender lo que se esta manifestado en grandes desastres naturales en el mundo entero.

Ello ha derivado en una valiosa fuente de consulta de los resultados de estas investigaciones,
a fin de poder prever estos desastres y generar las condiciones para efectuar gestion ambiental
adecuada en Chile como en los otros paises integrantes del Sistema del Tratado Antartico y a
aquellos que realizan estudios cientificos en ese continente relacionados al cambio climatico.

27 Antarctic Climate Change and the Environment: Decadal Synopsis And Recommendations Action Pp. 61
28  Fuente: Antarctic Climate Change and Environment: Decadal Synopsis Recommendations Action Pp. 8-9).

| >



Revista MAR

De ahi la importancia de considerar en nuestras politicas publicas, aquellas fuentes
de investigacion antartica que tienen directa relacion con el cambio climatico, don-
de Chile apoya y fortalece las condiciones para que se siga realizando esta actividad
cientifica.

A nivel global, por su parte destacar la reciente visita del secretario general de la ONU, Anto-
nio Guterres, a la Antartica junto al presidente Gabriel Boric el 24 de noviembre del afio 2023,
la cual tuvo como proposito visualizar los efectos del cambio climatico en el continente blanco,
sefialando durante su estadia que “la Antartica *este septiembre ha retrocedido 1,5 millones
de kilémetros cuadrados con respecto a la media en un mes similar en el pasado. Esa superficie
equivale a la suma del territorio de Alemania, Francia, Espafia y Portugal”

Ademas, indic6 que los efectos del deshielo antartico no se quedan en la Antartica, ya que el
planeta se encuentra interconectado, resaltando que las consecuencias de la elevacion del nivel
del mar derivan en la internacién de aguas saladas en la tierra, impactando en las cosechas y
riesgos en las viviendas costeras, con especial gravedad en las ciudades al nivel del mar e islotes
y de reducida altura. Coincidi6 que el gran responsable de esta debacle corresponde a la exce-
siva quema de combustibles fosiles, sentenciando que si no se revierte el calentamiento global,
los niveles del mar podrian subir 10 metros.

El aporte nacional para advertir el cambio climatico y calentamiento de los océanos

Fuente: www.armada.cl. Instalan moderna Estacion Meteorolégica en Base Arturo Prat en TCHA.

02/02/2023

Durante el transcurso del afio pasado fue instalada una estacién meteorologica del INACH en
la Base Naval Antartica “Arturo Prat”, que tiene por proposito integrar una red de sensores
multi-paramétricos para el monitoreo de datos latitudinales atmosféricos y oceanograficos™ a
lo largo de Chile. Estos se encuentran ubicados en distintas reparticiones fiscales desde latitud

29 Cooperativa.cl. Secretario General de la ONU visita la Antartica, 28 /11/23.
30  www.latercera.com Desde Visviri a la Antartica, red de monitoreo. Carlos Montes. 19/07/2022.
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Lockheed Martin P-3 “Orién” ACH
(Armada de Chile)
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18° S (Arica) hasta 79°S (Glaciar Unién), con una extensiéon de 6771 km longitudinales y 41
paralelos, advirtiendo como el cambio climatico impacta las distintas latitudes del Chile y de
su Territorio Chileno Antartico (TCHA).

El emplazamiento de estos sensores permanentes mas australes de Chile en reparticiones de
las Fuerzas Amadas en el TCHA son parte del esfuerzo del Ministerio Ministerio de Ciencia,
Tecnologia, Conocimiento e Innovacién (MCTCI) y del INACH en su accionar para monito-
rear los efectos del cambio climatico en todo el territorio nacional.

Esta red de equipamiento meteoroldégico compuesto por diversos sensores busca aprovechar
las caracteristicas de laboratorio natural de la peninsula antéartica y representa un instrumento
fundamental para registrar a largo plazo mediciones de variables atmosféricas orientadas a
comprender de forma mas clara la dinamica de los ecosistemas antarticos para de esa manera
concentrar los esfuerzos del combate al cambio climatico global a través de datos cientificos
obtenidos.

De ahi la importancia de considerar en nuestras actividades rutinarias, aquellas fuentes de
investigaciéon antartica que tiene directa relacion con el cambio climatico, donde Chile apoya
y fortalece las condiciones para que se siga realizando esta actividad cientifica.

A su vez, la investigacion cientifica y el conocimiento de los océanos y aguas antarticas del Mar
Austral constituyen la base para el disefio e implementacion de politicas publicas relacionadas
con la conservacién de los ecosistemas marinos y el uso sustentable de las aguas jurisdiccionales
chilenas.
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Otro hito relevante sobre el estudio cientifico para determinar a través de mediciones de las
capas de hielo antartico los efectos del cambio climatico en el TCHA corresponde al Acuerdo
alcanzado entre la Armada de Chile y el Centro de Estudios Cientificos (CECs)

de Valdivia en noviembre del 2023 denominado proyecto “Hielo IV”.

Operacion Hielo IV: estudio de glaciares para evaluar efecto del cambio climatico en TCHA.
13 /11/23, Fuente: www.mindef.cl.

Este importante hito cientifico considera la mediciéon de la profundidad de los hielos de gla-
ciares y plataformas de hielo, para evaluar el impacto del cambio climatico en el TCHA. La
misién, de casi 30 dias de operacién, contempld el sobrevuelo de un aviéon de exploracion aero-
maritima P-3, al cual le fue instalado moderno equipamiento, tanto en su interior como en sus
alas, para efectuar mediciones de hielos de glaciares y plataformas de hielo sobre la plataforma
Larsen C por el Este y el Canal Jorge VI por el Oeste.

Su objetivo fue recolectar la data relevante para certificar lo que ha estado pasando con el
cambio climatico, especificamente en una zona donde las FF.AA. y el INACH poseen sus ba-
ses y operan sus buques y acronaves para tareas logisticas, de rescate y en apoyo al Programa
Cientifico Nacional (PROCIEN), por lo que reviste gran interés en particular para efectuar un
analisis comparativo en relaciéon al historial acumulado de los proyectos “Hielo I”, en 2002;
“Hielo II”, en 2004; y “Hielo ITI” en 2008, realizados también entre ambas entidades previa-
mente mencionadas sobre esta misma materia.

La consolidacién de esta alianza cientifica —militar no solo simboliza el poder de la colabora-
cion entre la Armada de Chile y el Centro de Estudios Cientificos, sino también representa el
compromiso por parte distintos actores del Estado orientado al resguardo del planeta y diri-
gido a preservar parajes como la Antartica para las generaciones futuras, reafirmando asi la
promesa de proteger el medioambiente acuatico, terrestre y trabajar juntos para abordar los
desafios del cambio climatico.

Y I
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La entrada en escena del MCTCI, a contar del afio 2018, se ha transformado en un verdadero
grillete de union transversal a todos los ministerios integrantes del Consejo de Ministros para
la Politica Oceanica (CMPO), al interactuar como el gran coordinador a nivel nacional para
fijar los objetivos y los lineamos de los distintos actores estatales y privados en pos del fortaleci-
miento de la investigacion cientifica ocednica junto a los efectos del cambio climéatico en el pais.
Esfuerzo cientifico oceanico, que se encuentra potenciado a través de la reciente inauguraciéon
del Centro Subantartico Cabo de Hornos en Puerto Williams y del nuevo Rompehielos “Almi-
rante Viel” que también posee capacidades en ese ambito, deben erigir a Chile como un actor
preponderante en foros multilaterales, continentales y regionales y en su participaciéon ante
organizaciones internacionales relacionados al aprovechamiento cientifico de los océanos junto
al estudio del cambio climatico en sus aguas.

Acciones para reducir los efectos del cambio climatico, el calentamiento
de las aguas y la reduccion de las playas

En el plano internacional
A medida que se ha ido acrecentando el problema del cambio climatico junto a la ocurrencia

de un mayor nimero de desastres naturales (huracanes, lluvias intensas y aumento frecuencia
marejadas) junto a fenémenos de escasez hidrica han ido tomando mayor connotaciéon a nivel

Energia solar
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mundial las reuniones COP (Conferencia de las Partes) de las Naciones Unidas sobre el Cam-
bio Climatico, realizandose en noviembre de 2023 en los Emiratos Arabes Unidos (EAU), uno
de los mayores productores de petréleo del mundo.

Los primeros indicios de la preocupaciéon mundial por el cambio climatico derivan el afio 1988
a la creacion del Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC),
dependiente de Naciones Unidas y que en la actualidad analiza los temas que se debaten du-
rante el desarrollo de las distintas COPs.

A su vez, en la Cumbre de Rio el afio 1992 sobre la tierra se efecttia el primer llamado para

la reduccién voluntaria de los GEI, creandose ademas la Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCQ).

El afio 1995 en Berlin tuvo lugar la primera COP y desde entonces, se han convocado 28 reu-
niones en distintas ciudades de Europa, América, Africa y Asia.

Existen dos hitos trascendentales en la historia de las COPs, la COP 3 de Kyoto
(1997) y la COP 21 en Paris (2015).

Durante ambas COPs se alcanzaron los dos grandes acuerdos mundiales para afrontar el cam-
bio climatico, aunque con presupuestos muy diferentes:

El protocolo de Kyoto marca la diferencia entre “paises emisores” (paises desarro-
llados, con nivel de riqueza superiory con gran nivel de emisiones de GEI) y “paises
en vias de desarrollo con bajas emisiones™. El acuerdo obliga solo a las naciones
con altos ingresos a reducir emisiones, estableciendo objetivos para cada pais y
definiendo algun tipo de castigo a los paises incumplidores.

A su vez, el Acuerdo de Paris, en cambio, no diferencia entre paises, con el argu-
mento de que China es el mayor pais emisor del mundo, ademas otros paises emer-
gentes como India o Brasil, emiten también grandes cantidades. Obligar sélo a los
paises desarrollados se considera injusto para estos paises. Mientras los paises
emergentes arguyen su “derecho al desarrollo” cuando historicamente no han pro-
vocado el problema de las emisiones globales. Con este presupuesto en el Acuerdo
de Paris, los compromisos de reduccion de emisiones ahora son voluntarios, no
estan cuantificados (lo decide cada pais) y no hay ningun instrumento juridico que
obligue a su cumplimiento.

En el Acuerdo de Paris se acordé disminuir las emisiones, de modo que la temperatura global
no subiera por encima de 2°C a finales de siglo. Y a hacer un esfuerzo para que la temperatura
no suba mas alla de 1.5°C durante los proximos afios.

En la ultima COP, asistieron alrededor de 70.000 participantes, tanto en linea como
presencialmente, representando a 197 paises y a la Unién Europea, lo cual evidencia el gran
interés de la comunidad internacional por proponer medidas y verificar resultados en orden a
mitigar los efectos del cambio climatico a nivel global.
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Los temas principales de cambio climadtico que se abordan en las COPs son:

Fondo por reparacién y daiios. Como articular la asistencia técnica a los paises mas
pobres en emergencia climatica.

Mitigacion. Coémo disminuir las emisiones que provocan el calentamiento global.

Adaptacion. Como prepararnos para adaptarnos a los cambios que ya esta arrojando
el cambio climatico.

A nuestro pais le correspondié presidir su edicién 25, la cual fue organizada por Espaifia, en
Madrid, entre el 2 y el 13 de diciembre de 2019.

Otra iniciativa global impulsada por la Asamblea General de las Naciones el afio 2015
fue la creacién de la Agenda 2030 para el cambio climatico, cuyos objetivos se pretenden
alcanzar para ese afio 2030. A través de su ejecucion se busca lograr metas establecidas
—ODS (objetivos de desarrollo sustentable) para reducir los efectos del cambio climati-
co. Sus lineamientos aspiran lograr un compromiso tanto de paises desarrollados como
en vias de desarrollo que trabajando juntos en el marco de una alianza mundial unen
esfuerzos tomando en consideracion todos los elementos para la prevencién de desastres
por eventos naturales extremos, asi como la mitigaciéon y adaptaciéon al cambio climati-
co.

En total, consta de 17 ODS orientados a la preservaciéon y cuidado del medioambiente,
el fin de la pobreza y una prosperidad econémica a nivel global. Cada uno de estos obje-
tivos tiene fijados indicadores especificos para evaluar su progreso, los cuales se deberan
cumplir para el afio 2030. Lo mas vinculados con el cambio climatico corresponden al
7 (energia accequible y no contaminante), al 13 (accién por el clima), al 14 (protecciéon
vida submarina) y al 15 (vida de eco sistemas terrestres). Particularmente los ODS re-
cientemente indicados junto a los otros restantes nos brindan una guia integral y una
vision compartida para transformar nuestro planeta en uno méas equitativo, prospero y
sostenible. Su implementacién requiere del compromiso de todos los actores, desde los
gobiernos y las organizaciones internacionales hasta los ciudadanos comunes, de modo
de desplegar los mejores esfuerzos para asegurar un futuro mejor para todos.

Para resumir los ultimos temas abordados, indicar que en la COP 26 en Glas-
gow-Escocia (2021), se menciond por primera vez que los combustibles fosiles y el
carbon eran la principal causa del calentamiento global. En la COP 27 en Sharm EL
Sheij-Egipto (2022), se acordé crear un fondo de pérdidas y daiios causados por el

cambio climatico.

Por ultimo para la COP28 que se realizéo en Dubai el aiio pasado fueron definidos
tres objetivos primordiales: triplicar la generacion de enervgias renovables, duplicar
la eficiencia energética y traer energias limpias para todo el mundo en el horizonte

de 2030.
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En el plano nacional

La normativa chilena reforzada por el Acuerdo ONU de Paris, ratificada por nuestro Con-
greso el afio 2017, sumado a otras iniciativas legales junto al establecimiento de Areas Mari-
nas Protegidas (AMP), ademas del cierre de 28 centrales termoeléctricas antes de 2040, va a
permitir a nuestra nacién lograr el carbono neutralidad antes del afio 2050. Esfuerzo que ha
impuesto la incorporacién de una serie de obligaciones legales y reglamentarias para diversos
organismos del Estado, cimulo de iniciativas que han erigido a nuestro pais a la vanguardia
de las medidas contra la lucha del cambio climatico y en particular frente al calentamiento de
los océanos.

Otra obligacién contraida por Chile en torno al resguardo del medio ambiente marino y re-
gulacion de la temperatura de sus aguas corresponde al cumplimiento de la Politica Oceanica
Nacional (PON) del afio 2018, en la cual tanto el Ministerio del Medio Amiente (MMA) como
la Armada-Direccion del Territorio Maritimo y Marina Mercante (DIRECTEMAR), en cum-
plimiento a los articulos N° 5 y 142 de la Ley de Navegacion de 1978, junto a lo expuesto en
la Politica de Defensa Nacional (PDN) del afio 2020 y al Estatuto Antartico del afio 2021, vela
cada dia por el resguardo del medio ambiente acuatico en las aguas de jurisdicciéon nacional.

El pais, ante este compromiso internacional asumido, ha instado a diversos organismos del
sector publico junto a las Fuerzas Armadas a aportar a la disminucién de GEI por medio de
la instalacién y uso de paneles solares y aerogeneradores en multiples reparticiones fiscales,
militares, faros y radio-estaciones ubicadas a lo largo del pais y en nuestros canales australes,
de acuerdo a lo estipulado en la ley 21.305/2021 sobre eficiencia energética.

También, en ese sentido se destaca que la infraestructura estatal, (instalaciones y vehiculos del
|

53



Cambio climatico en los oceanos:
causas, efectos y su prevencion

estado y de la locomocién publica estan migrando hacia tecnologia de electro-movilidad con
el uso de autos eléctricos y todo tipo de produccién de energia distinta a la quema de combus-
tibles fosiles, buscando reducir su huella medioambiental, y mejorando la eficiencia energética.
A modo de ejemplo, Santiago con sus mas de 2200 buses eléctricos circulando en sus calles es
la ciudad con mas buses eléctricos en el mundo fuera de China.

Conclusiones y Reflexiones Finales

De no producirse un drastico cambio en las actividades productivas y de cuidado al medio
ambiente, el calentamiento global continuara repercutiendo en la espiral destructiva de los
océanos y de sus ecosistemas, ademas de afectar a las sociedades y economias dependientes.

La elevaciéon de la temperatura del mar continuard causando trastornos en la vida marina,
aumentando el nivel de sus aguas e incrementando también la frecuencia de las tormentas y de
olas de calor extremo, las cuales ya han provocado grandes dafios y pérdidas humanas en el
continente europeo, Asia, Norteamérica, el Caribe y Chile durante los dos tltimos afios.
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La implementaciéon de la red de monitoreo de variables meteorologicas y oceanograficas a lo
largo de Chile y especialmente en su TCHA, constituye una ttil herramienta de consulta y
verificacién de la percepcion del cambio climatico y los efectos del calentamiento global en
nuestro territorio nacional, siendo un real aporte a la recoleccion de datos a través de los cuales
se nutre a la Direcciéon Meteorologica de Chile y al Servicio Meteorologico de la Armada, be-
neficiando esa difusion a los navegantes que usan las rutas maritimas nacionales y antarticas,
lo que trae consigo seguridad a la navegacién tanto de buques nacionales como de terceras
banderas junto a las aeronaves que sobre vuelan esas aguas.

La pérdida de playas traerd consigo fuertes implicancias socioeconémicas dado el desarrollo
turistico e inmobiliario y de deportes nauticos alrededor del borde costero que sostiene sus
arenas en todas las zonas geograficas de la tierra. Asimismo, los cambios antropogénicos en
el medio ambiente oceanico (calentamiento de los océanos, acidificacién del suelo marino y
la disminucién de la salinidad) y sus consecuencias (agotamiento de las poblaciones de peces)
determinaran flujos y presiones migratorias no regulados, lo que dara lugar a una mayor nece-
sidad de vigilancia de esos espacios maritimos.

La continua escalada evidenciada por la tala y barreteo ilegal de algas y huiro negro en el
litoral chileno debe hacer aunar esfuerzos al Servicio Nacional de Pesca y la Policia Maritima
para lograr una sinergia que permita detener este flagelo que tanto dafio le esta causando a
los habitas marinos costeros y a la capacidad de absorcion de CO2 de las aguas que bafian las
costas de Chile.

El cambio climatico, que se erige como el principal enemigo de los arenales y del retroceso
de las playas para el futuro inmediato debe invitar a la comunidad internacional a hacer una
reflexion sobre la responsabilidad que tenemos los habitantes del mundo y de las comunidades
costeras del presente, en cuanto a la obligacién moral que hay que asumir con nuestro hijos y
con los habitantes del mafiana en orden a brindarles la misma oportunidad que experimen-
tamos en nuestras vidas al poder disfrutar el contacto de las olas del mar en las playas de los
distintos océanos del planeta.

La magia de un nifio jugando con un balde en la arena de una playa, haciendo moldes o
castillos junto a su familia, arrancando de las olas, de vez en vez, cuando estas se aproximan
temporalmente, debe convertirse en una lamina perpetua de la vida humana y de la sociedad
contemporanea que debe perdurar a través de los tiempos.

El océano Pacifico que presenta el mayor impacto de la subida de los niveles de los mares,
con gran pérdida de sus playas y en algunos casos islas, refleja que hay regiones del mundo
en las cuales los efectos del cambio climatico las estan golpeando con mayor intensidad. Por
ello reviste una real necesidad y compromiso de sus paises riberefios el redoblar los esfuerzos
medioambientales tendientes a fortalecer la preservacion de sus ecosistemas y la limpieza de
sus aguas y a disminuir la contaminacion generada por los procesos productivos en el campo
econémico a nivel local y transnacional.

Los resultados de la COP 28 en EUA durante el afio pasado son aun inciertos. Los paises de
todo el mundo llevan ya 27 afios reconociendo en estas reuniones la necesidad de disminuir
las emisiones de los GEI que provocan el calentamiento global sin obtener respuestas alenta-
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dores, dado que la variable de crecimiento econémico y de bienestar de los diferentes paises se
interpone a tales propositos. Sin embargo, los dos grandes acuerdos logrados por la comunidad
internacional permitieron definir cual era el rumbo que tenia que tomar la lucha contra el
cambio climatico: el protocolo de Kyoto de 1997 y el Acuerdo de Paris de 2015.

La realidad, es que no estamos en camino de cumplir ese compromiso. El mundo ya se ha
calentado 1,2 grados Celsius por encima de los niveles preindustriales, lo que constituye un
debilitamiento de la seguridad humana y la estabilidad mundial

En virtud de lo mencionado precedentemente, el anuncio efectuado por Chile en torno al es-
tablecimiento de AMP para la el resguardo de la vida marina en vastos espacios oceanicos de
jurisdiccion nacional, junto al cierre de las termoeléctricas Ventanas 1 y Ventanas 2 el *'afio
pasado y de dos centrales en Mejillones antes del término del presente afio, para reducir las
emisiones GEI que impactan negativamente al cambio climéatico, es un paso decidido en esa
direccion.

Finalmente, todas las medidas adoptadas en forma coordinada tanto a nivel internacional
como nacional contra el calentamiento global deben converger en la direccién de continuar
con la hoja de ruta que tienen paises industrializados y especialmente en los via en desarrollo
como Chile por alcanzar su progreso y el bienestar de sus habitantes, pero con sumo respeto
al entorno de la naturaleza, su biodiversidad y sin afectar al mar que es el gran regulador que
puede detener el avance del cambio climatico, para de esa manera salvaguardar el futuro de
la humanidad.
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Concurso
_ litgr‘ario

Primer Lugar

POR JUAN NAUTILUS

Valparaiso, post terremoto.

uede pasar después de una tragedia. No es comun, pero, ha ocurrido: como consecuencia

de un terremoto, por ejemplo, puede que los sesos se descalibren y se pierdan conexiones

entre los hemisferios cerebrales. Le acontecié a Jos¢é Maria Gonzalez Toloza, quien per-
di6 su memoria inmediata y se fue a pescar poco antes de que llegara el tsunami que cargaba
contra Valparaiso.

José Gonzalez no entendia: no habia p4jaros y como que la mar habia engordado, le costaba
avanzar. Remo durante diez minutos de espalda al monstruo colosal que rugia para embestir-
lo. Estaba seguro de que eran las seis de la mafiana, pero eran las veinte horas con cuarenta y
cinco minutos. Gonzalez no sabia leer. Poca gente leia en aquellos afios.
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Diez dias antes el capitan de la Armada Arturo Middleton publicé en El Mercurio de Valparaiso:
“La Seccion de Meteorologia de la Direccion del Territorio Maritimo ha pronosticado fenéme-
nos atmosféricos y sismicos para el dia 16 [...] habra conjuncién de Neptuno con la Luna y maxi-
mo de declinacién norte de ésta. A causa de estas situaciones de los astros, la circunsferencia (sic)
del circulo peligroso pasa por Valparaiso”. Las autoridades estaban sobre aviso, pero nadie hizo
caso y luego del terremoto de 1906 hubo que lamentar mas de tres mil muertos.

Fueron dos sismos consecutivos, cada uno tan largo que la gente en ambas oportunidades es-
tuvo segura de que la tierra se tragaria al Puerto. Y luego se desat6 un infierno de fuego que
cubri6 flancos y encerro a la gente.

A pesar de la prediccion, del desastre y de que su casa se desplomé y maté a su madre anciana
o, tal vez, como consecuencia de todo lo que le tocé vivir, el pescador José Gonzalez, amnésico,
se echo6 a la mar poco después del terremoto, pues pretendia volver con corvinas.

Estaba en el agua cuando el mar se contrajo y arrastr6 el bote con ganas de engullirlo. Qué
diablos pasa... volvié a pensar antes de voltearse a echar el primer ojo consciente hacia el ho-
rizonte, donde el Pacifico hinchaba su lomo.

Soplo un ventarréon huracanado desde el Oeste. José, horrorizado, se acostd de espalda contra
la sentina del bote. Todo su cuerpo quedé bajo la linea de flotacién. Alli se agarrd de las redes.
Y cerr6 los ojos.

Escuché el rugido telarico de cientos de volcanes a punto de erupcionar. A medida que el
maremoto se acercaba aquel rumor infernal se transformaba en una vibracién insélita, que lo
zamarreaba y le producia nauseas.

No abri6 los ojos hasta que sintié que bajaba la intensidad con que el viento y el mar zarandea-
ban a la barca.

Poco después, por debajo de la embarcacion, pasé atronando la muralla de agua.
Nunca le volvié la memoria reciente, su cerebro sigui6 igual de destartalado, pero el miedo no
discrimina, asi es que rez6 Ave Marias y Padre Nuestros por reflejo; seguia catélico, a pesar de

que el infierno demostraba que no habia que morirse para vivirlo.

El tsunami no llegd a Valparaiso. Lo detuvieron los malecones construidos por gente que habia
sufrido, afios antes, embates del mar. Solo arrib6 una marejada.

José se quedé lelo, mirando al Puerto, que ardia por doquier mientras anochecia.
Explosiones lejanas en varios puntos de la bahia; José se estremecié con cada una. La marea
seguia alta. Y asi se quedo por diez dias: densa, llena con peces y otros animales que no eran

de Valparaiso.

José nunca habia visto nada igual. Se mantuvo inmoévil y silente hasta que comenzo6 a amanecer y
el sol palido de mayo pinté de plata las olas que se levantaban mansas en el océano verde azulado.
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Eran las siete AM cuando Gonzalez lo vio a lo lejos. Se acercaba con parsimonia, empujado
por alguna corriente que serpenteaba debajo de la piel traslicida de aquel mar revuelto. Al
principio no pudo reconocerlo.

Cuando estuvo a un par de metros lo distinguié. El Cristo gigante flotaba de espalda. Era
el Jestus de laurel que desde hacia siglos custodiaba al Puerto como Santo Patrono. “;jQué
diablos!?...”, grit6 con espanto. Pero luego, como un flashazo, record6 que el Sefior obra de
maneras misteriosas.

Con alambres amarr6 la estatua a un costado. Sabia que remar con tanto peso, y en ese caldo
abisal, lo agotaria.

La orilla no estaba lejos pero avanzaba haciendo pausas. El mar parecia lago. Volvié a los re-
zos: pidi6 que Dios le diera fuerzas para devolver el Cristo a la Iglesia de La Matriz.

Lleg6 dos horas después de comenzar a remar, con los brazos ateridos. Extenuado pero sa-
tisfecho. Se detuvo a unos kilometros. Muy pronto lo vieron unos pescadores de la Caleta El
Membrillo, quienes desde la orilla oteaban como se comportaba ese mar tan raro.

A los hermanos Santelices les llamo la atencion que hubiera un loco en el agua, luego del de-
sastre y suponiendo que el Pacifico podia reanudar el tsunami. Después de saludar a Gonzalez
decidieron que los dos mas viejos irian al rescate. El hermano menor se quedd, pues uno debia
sobrevivir para mantener a la madre.

Gonzalez sabia que costaba remar, asi es que siguidé bogando para que los botes se encontraran
a mitad de camino. A José lo inquietaba cémo aterrizarian al Cristo para luego trasladarlo
hasta La Matriz, sin dafiarlo.

Victor Santelices, el mayor, corpulento y barbado, creia que lo habia visto todo. Pero, cuando
llegaron a unos tres metros de José Gonzalez y reconocié el Cristo de laurel, perdi6 el habla y
dej6 de remar. “jQué te pasa, giieén!”, pregunt6d Alberto, el segundo —corpulento, pero imber-
be—, quien bogaba dando la espalda al loco que pedia rescate.

- Tenemos que ir a dejarlo a la iglesia... A lo mejor asi se detiene esta pesadilla —dijo José.

Los Santelices estuvieron de acuerdo. Qué mas iban a hacer. La madre, en casa, tendria que
esperar, porque cuando el Sefior encomienda hay que acatar.

Amarraron la proa de un bote a la popa del otro y remaron los tres. Pronto llegaron a la orilla,
donde Hugo Santelices esperaba impaciente para saber qué portaban. Y cuando lo vio, tam-
bién enmudecio.

- Victor y yo vamos a llevar el Cristo a La Matriz —dijo Alberto—. T cuida a la mama.

Hugo Santelices caminé por una avenida que serpenteaba cerro arriba, que a esa hora de la
maiiana se habia atiborrado con gentio que miraba, estupefacto, al Cristo que se alzaba sobre
la arena de la caleta.
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Los Santelices aprovecharon para pedir ayuda, pues habia que trasladar al Cristo por las calles
costeras, que estaban resquebrajadas. Fueron tantos los voluntarios que armaron turnos para
llevar al idolo.

Se armo una procesién. Hombres grises llevaban al Cristo con cuidado. Caminaron por ca-
lles polvorientas y azumagadas. El fuego seguia ardiendo; no corria agua; bomberos usaban
mantas y tierra contra el infierno desatado. Los fieles avanzaron por el Barrio Puerto entre
cadaveres. El aire olia a rescoldo. Los portefios estaban en las calles, no habia una construccion
entera, nadie se atrevia a entrar a ningun edificio. Ni siquiera la amenaza de lluvia los conven-
cia de guarecerse, pues el suelo seguia temblando.

Se largé a llover cuando el Cristo se acercaba a La Matriz.

El sacristan sollozaba sobre los escombros de la torre, que ya no media 25 metros, sino un par.
Alrededor de la iglesia se juntaron decenas de damnificados; sobre colchones y entre muebles
resistieron la primera noche. A esa hora de la mafiana o desayunaban o trataban de dormir.
El sacristan lloraba porque el parroco lo maldijo cuando constataron que el Cristo, que el rey
Felipe II le habia regalado a Chile, como consuelo por el saqueo que afios antes infligié Francis
Drake sobre Valparaiso, habia desaparecido.

Al sacristan se le acab6 la pena cuando distingui6 a la figura que la extrafia procesion llevaba
en andas. A gritos oblig6 al parroco a salir.

La multitud reia y cantaba.
- ¢iQuién lo encontrd!? —dijjo el sacerdote.

Victor Santelices comentd que un pescador llamado José y se excusé porque a aquel héroe
dejaron de verlo en el Barrio Chino.

Cuentan que el Cristo que regalé Felipe IT miraba hacia el Cielo, pero, de a poco, se fue aver-
gonzando por haber recalado en un Puerto tan pecaminoso y se fue agachando. El Cristo sal-
vado de las aguas tenia el mentén pegado al pecho. Dicen que siete dias antes del Juicio Final
el idolo alzara la cabeza.

- iDemos gracias y pidamos por José! —dijjo el cura.
- jAmén! —contestaron algunos.

Mientras Gonzalez Toloza caminaba cerro arriba, se preguntaba si lo que experimentaba
era un suefio o era verdad, pues no podia entender que no recordara nada. Aquel Valparaiso,
agrietado y pestilente, le parecia una pesadilla. Pensaba en cémo estaria su madre. Lo tinico
seguro para ¢l era este mantra: el Sefior actia de maneras extrafias, pero siempre es justo. Si
a él le habia encomendado una misién tan importante como salvar al Cristo de laurel, seguro
que a su madre la habia protegido. Seguro que lo esperaba en casa.



Segundo Lugar

La Mar esta enamorada

TOPI

entada frente a la costa, con los brazos alrededor de mis piernas, abrazandome calida-

mente. Como se suponia que tu lo hicieras. Temblando cada cierto tiempo, los vellos de
mi cuerpo erizandose al frio contacto del aire marino.

Por mi cabeza pasan cientos de iméagenes, el recuerdo de tu rostro, de tu sonrisa, de tu mirada.
No puedo evitar que una lagrima caiga alrededor de mi mejilla, no sé si por la emocioén que ti
denominas tristeza o por el frio que ya mi humanidad no soporta.

Recuerdo cémo si fuera ayer, la primera vez que nos conocimos. T ain eras un nifio. Venias
con tu padre a mirar los barcos y cruceros que llegaban a la costa, a posarse durante un tiempo.
Coémo si fuera la mayor entretenciéon de todas.

Mis hermanas me susurraban chocando contra las piedras que no me fijara en los humanos.
Que no interfiriera en sus vidas, que no me mezclara con las suyas. Pero no pude evitarlo, tu
risa infantil, tu amor por el océano, quedé tan embelesada que casi no me percato de la gaviota
que trataba de agarrar un pez de entre mis manos.

|
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Las cosas pasaron tan rapido. Te separaste de tu padre, persiguiendo con tus ojos un remolino
que un organillero levantaba por los aires. Te subiste entre las rocas, nadie noté tu presencia,
el peligro al que te exponias, sélo yo.

Caiste tan rapido que casi no me diste tiempo de reaccionar. Usé todo lo que estaba a mi al-
cance para evitar que te ahogaras, las algas marinas enredandose entre tus pequefios brazos,
evitando tu inminente hundimiento, cémo el de tantos barcos que habian pasado por mis
dominios.

Usé peces, cochayuyos, piedras, e incluso gaviotas. Cada uno a su manera intentaba llamar la
atencion del pablico.

Lo logré.

En menos de lo que canta la Pincoya en un dia de buena pesca, la policia maritima ya estaba
a mi lado, buscandote, intentando salvarte.

Y lo hicieron.

Recuerdo cuando te sacaron de mis dominios, estabas empapado, algo asustado, pero seguias vién-
dome con asombro, con carifio, como si supieras que habia sido parte importante en tu rescate y
eso hizo que mi interés por ti siguiera creciendo, como los musgos sobre las rocas en los acantilados.

Volviste al poco tiempo, s6lo a contemplarme. Con tus ojos fijos en mi. Podia sentir que tenia-
mos una conexién. Tu no decias nada, sélo te limitabas a mirarme durante horas. Un acuerdo
tacito entre ambos, como un agradecimiento silencioso por salvar tu vida.

Nunca supiste que tt también habias salvado la mia.

Te segui durante muchos afios, vi tus logros, tus fracasos, tu adolescencia rebelde. La primera
bl > 2

pelea con tu padre. El como intentaste lanzarte a mi nuevamente, pero lo impedi, y lo haria

mil veces mas si fuese necesario.

Cada vez que te alejaba, volvias. Era ironico. Yo te amaba, pero queria protegerte, y ti no pa-
recias tener sentimientos sobre mi. Quizas me veias como el final de tu adolescente sufrimiento,
o como la inmensidad que atn no estaba descubierta, y solo querias desaparecer en ella.

Te segui durante un tiempo mas. Ya no eras un nifio, sino un hombre, no podia evitar subir
las mareas cada vez que llegabas a posar tus ojos sobre mi. Agradezco que los cientificos le
echaran la culpa a la luna. Ella se reiria si me viera de esta forma.

Hasta que el dia lleg6. El universo se apiadé de mi, nunca supe como, ni por qué. Pero un dia
desperté en la costa. Tenia un cuerpo, como el tuyo. Era humana.

Me encontraron unos pescadores, y me llevaron al hospital mas cercano, cual fue mi sorpresa
al notar que tu fuiste quien me atendid, quién san6é mis heridas, quién cuidé de mi como si
fuera la cosa mas fragil del universo.
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No hablaba, no sabia como hacerlo, habia escuchado a tu gente hacerlo un millar de veces,
pero simplemente no lograba encender las cuerdas vocales que ahora tenia. Ni siquiera podia
caminar como tu. Sin caerme en el intento.

Eras dulce, amable, tan lleno de vida. Mi nuevo corazoén palpitaba mas veces de las necesarias
cuando nuestras manos se rozaban casi por accidente en ese hospital. Queria irme contigo,
dejar mis labores, sabia que era peligroso, pero el universo, la luna, el sol, me habian dado esta
oportunidad, y no queria dejarla ir.

Logré aprender a caminar, en ese tiempo que estuve a tu lado, junto con hombres y mujeres
tan amables como td, que me ayudaron en lo que necesitara. Solo no podian ayudarme a co-
municarme contigo, al parecer a mis amigos elementales se les olvidé hacer funcionar mi caja
musical, creéme que lo intenté. Cada uno de mis esfuerzos mas gracioso y perturbador que el
anterior.

Por fin estaba lista para irme contigo, para confesarte a mi manera mis sentimientos. El como
habia estado a tu lado en cada momento importante de tu vida. Pero cuando quise acercarme,
te vi, te vi de nuevo como un nifio, corriendo a los brazos de su padre. S6lo que esta vez el
padre eras tu.

Tenias tu familia, tu hermosa esposa, tus bellos hijos.

Qué estupida habia sido, pensar que una relaciéon céomo la nuestra iba a funcionar, que podia-
mos ser algo mas, que podria cumplir mis mas profundas fantasias. Era s6lo un hermoso suefio
que jamas se haria realidad, no para mi.

No te diste cuenta cuando me fui, como llegué sola nuevamente a la costa, a echarme a llorar
mientras el anochecer se iba haciendo cada vez mas grande.

La luna brillaba sobre mi, cémo pidiéndome disculpas, no sabia que t ya no estabas dispo-
nible. Escuchaba a mis hermanas, chocar contra las piedras y salpicarme en un intento por
abrazarme.

Las gaviotas volaban a mi alrededor. Mientras el viento marino insistia en congelar hasta lo
mas profundo de mis huesos.

i L , . . u i
No servia de nada llorar, no sabia como no lo habia entendido antes. Eramos de mundos com
pletamente diferentes, td tenias derecho a ser feliz, con alguien cémo ta.

El haberte salvado la vida no me convertia en la guardiana de ella, no me debias nada, claro
que lo sabias, pero aun asi dolia hasta lo mas profundo de mi pecho.

Levanté la vista una ultima vez, la oscuridad ya casi habia devorado por completo la hermosa
vista marina que siempre habia admirado desde el otro lado. Ahora so6lo se veia una pequefia
linea negra al final del horizonte. Siempre me rei de quienes pensaban que la tierra no era
circular, pero al verla de esa forma pensé que quizas yo también hubiera llegado a dudar en
algiin momento.
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Me enderecé con cuidado, levantando mi vista hacia la luna, la cual parecia llorar junto a mi.
Siempre estuvimos juntas, la veia levantarse y esconderse, la veia aparecer y desaparecer. Ella
era mi confidente, y no podia estar mas agradecida de haberme dado la oportunidad de soste-
ner tu mano aunque fuera sélo una vez.

Caminé lentamente hacia el agua, mis hermanas me abrieron paso. Las aves comenzaron a
bl
graznar, cada vez mas fuerte, cémo si sufrieran conmigo.

Cada vez que el agua tocaba mi piel, sentia un profundo dolor, no era fisico, era emocional, era
el amor que nunca podria experimentar.

No supe en qué momento volvi a convertirme en espuma, uniéndome a mis hermanas, siendo
una gran masa de agua que se movia cada vez mas rapido, cémo si compartiéramos el senti-
miento de tristeza.

No puedo decir que tuviera algtin sentimiento de recelo hacia ti, fue grato volverme una de los
tuyos, aunque fuera por unos dias. Conoci a muchas personas, supe lo dificil que era ser t, y
tt habias vivido lo dificil que era ser yo, cuando casi perdiste la vida en tu infancia.

Te di una segunda oportunidad, y eso era lo que me alegraba el corazon.

Siempre tuve la sensacién que supiste de mis sentimientos, ya que hasta el dia que dejé de ver-
te, canoso, y arrugado, llevaste a tus hijos y nietos a visitarme. A contarles hermosas historias
sobre lo que sucedia entre mis aguas.

Y después de todo, al final, volviste a mi. Cuando tu hijo trajo tus cenizas y las lanzé sobre el
mas alto acantilado. Te abracé como si todavia fueras un nifio. Y asi como lo hice contigo, juré
seguir protegiendo a los que eran cémo ti. Cémo un acuerdo tacito entre nosotros. Un acuerdo
silencioso.

La luna todavia sigue riéndose de mi, como una madre protectora, no puedo estar sino muy
agradecida con ella por las maravillas que me ha entregado.

Después de todo, ta fuiste una de ellas.
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Tercer Lugar

EL ARGONAUTA

a noche previa habia sido otra de muchas con amigos jugando “truco” hasta el amanecer.

El vino, el ron, la borrachera que a veces tarda, pero despiadadamente llega y, una prosti-

tuta fiel cuyo nombre verdadero nunca he llegado a conocer, hicieron el resto. Un taladro
dentro de mi cabeza abrié mis ojos recordandome que estaba vivo. Intenté incorporarme, pero
no pude. Atn aturdido, miré a mi alrededor. No podia reconocer dénde estaba ni como habia
llegado ahi. Mi aliento y mi ropa apestaban. Solo, una vez mas. Miserablemente solo.

Como pude me incorporé, abri la puerta de un bafio, mojé mirostro y bajé las escaleras. Sobre
mis hombros reconoci un llamativo letrero, “Las Piratas”, un prostibulo de mala muerte que
solo frecuentaban los que no podian pagar algo mas decente.

Eran las diez de la mafiana de ese 22 de agosto de 1922. El sol coquimbano incendiaba mis ojos
que luchaban por permanecer abiertos. Un caminar ondulante me llevo hacia el puerto, mien-
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tras mi mente se esforzaba en descifrar imagenes fragmentadas de la noche anterior. Recordé
que alguien habia mencionado que al mediodia zarparia un barco con destino a Antofagasta.
Yo sabia que esa era la puerta de entrada a las salitreras. A mis veinte afios no tenia hermanos.
Ya habian transcurrido cinco afios desde que la tuberculosis se habia llevado a mi madre cuan-
to apenas cumplia los cuarenta afios. Mi padre nunca pudo superarlo y lenta pero eficazmente,
se estaba suicidando con alcohol. Mi vida estaba en la calle, en trabajos ocasionales, bohemia y
prostitutas que escuchaban mis lamentos y me componian luego de mis frecuentes borracheras.
Rumiando mi desesperanza llegué al malecén. Fue entonces cuando aparecio frente a mis
o0jos. Ahi estaba, enorme, imponente con su aplastante casco de hierro y sus tres cubiertas.
Largas filas de hombres, mujeres y nifios ascendian a él. También y por cientos, pifios de ove-
jas y vacunos. Mis ojos ansiosos recorrieron toda su extension. Alli, suspendido en el cielo, el
Itata ensefiaba con orgullo su nombre. Con mi respiracion agitada podia escuchar mi corazéon
latiendo con fuerza.

Sin dudarlo, me las ingenié para confundirme entre las decenas de estibadores. Me fue facil
ocultarme en la cubierta entre pifios de ovejas y fardos de pasto. Cerré los ojos y me mantu-
ve agazapado, casi sin moverme, hasta que mis oidos se estremecieron con un sonido sordo,
subterraneo y una voz potente como un cafionazo jSoltar amarras! El Itata, como un gigante
majestuoso que despierta, se hacia a la mar y con ¢él, mis suefios de una vida mejor. De pronto,
el cansancio y el suefio me vencieron. Hacia mucho que no dormia tan placidamente. El Itata
oriento su proa hacia el norte y salimos a mar abierto.

De pronto, una subita y poderosa rafaga de viento, seguida de mugidos y balidos de los ani-
males sobre cubierta acabaron repentinamente con mi descanso. Me sacudi la modorra y vi el
cielo transformado en enormes masas de acero negro acompaiiadas de vientos del suroeste y
enormes olas que arremetian con furia sobre babor.

El barco comenz6 a cabecear intentando abrirse paso entre esas monstruosas y gélidas masas
de agua que al estrellarse sobre su popa se elevaban sobre ella y arremetian inundando de
manera progresiva la cubierta, ya que los imbornales se hallaban obstruidos por los fardos ha-
medos. La confusion se apoderd de todos. Entonces, una voz potente procedente del puente de
mando emergia con fuerza. Era el capitan, quien animaba a sus hombres y ordenaba asegurar
la carga sobre cubierta.

—iS1, mi capitan! —respondian.m7 —jMande, capitan Caldera!

Todos trabajaban afanosamente para estabilizar una carga viva de centenares de bovinos y
ovinos que se movian violentamente en cada sacudén del Itata. Esa fue la primera vez que
escuché el nombre del capitan: Julio Caldera. Era uno mas entre sus hombres. Puedo dar fe de
su entrega, valentia y arrojo para intentar salvar al barco y su tripulacion.

De pronto, el ruido sordo, subterraneo y metalico del timén que se quiebra y el Itata queda sin
control. Una sombra cubre y petrifica el rostro del capitan. Nos encontrabamos a merced de
la tempestad que parecia comprender que podia devorarnos a placer. Desde mi posicién pude
ver como las olas inundaban la cubierta. El capitan se aproximé a los hombres a ordenarles
que arriaran los botes. En esos momentos, una ola golpe6 al Itata por la aleta y lo inclin6 vio-
lentamente hacia estribor. El infierno se apoderé de la cubierta. El capitan cae y se arrastra
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golpeandose violentamente en el rostro. Semi inconsciente se incorpora sangrando por la boca.

Como puede, ordena lanzar los botes al mar entre animales enloquecidos, llantos y gritos de
3 3

nifios, mujeres rezando por sus vidas.

Otra ola gigantesca envolvié al Itata inclinandolo sobre estribor casi hasta volcarlo. La fuerza
del agua me elevo por los aires junto con animales y decenas de fardos y fui lanzado a ese mar
negro y enloquecido. La desesperacion y el terror me hicieron nadar a la superficie donde me
esperaba el viento huracanado y el infierno. Como pude nadé para alejarme del barco. Debo ha-
ber braceado lo suficiente como para alejarme unos cincuenta metros y al mirar hacia atras veo
que unas olas descomunales, levantan el barco desde la proa hasta la popa. Por unos instantes, lo
suspenden como si fuera un guijarro en el viento para luego volcarlo con un estridor de muerte.
Las calderas explotan y veo a mas personas y animales salir despedidos hacia el mar.

Ahora el horror es absoluto, siguen cayendo animales, hombres y nifios aferrados con deses-
peraciéon a sus madres. Por momentos, el cielo se cubre de noche, el viento arrecia con mayor
fuerza, las olas como gigantes de muerte nos rodean y sacuden sin piedad. El Itata desaparece
ante mis ojos aterrorizados. Entre chapoteos desesperados, como un puiial, el hielo asciende
desde mis piernas y comienza a petrificarme en medio de esos demonios que azotaban mi ros-
tro. Solo restaba cerrar los ojos y abandonarme.

Cuando todo estaba perdido para mi, subitamente el cielo se abre, el viento amaina y el mons-
truo rabioso se aquieta completamente, satisfecho, luego de haber engullido a centenares de
almas. A unos cien metros veo aparecer una balsa y comienzo a nadar frenéticamente hacia
ella. Ya mas cerca, escucho gritos. jEs el Capitan! izado hacia el interior de la balsa! Aprovecho
para asegurar mis manos a su costado y, entonces siento que una tenaza atrapa con fuerza mi
mufieca derecha. {No afloje!, ;Ya lo tengo firme! Exanime y congelado apenas balbuceo: jgra-
cias! Una sonrisa dibujada en un rostro de mar, se presenta ante mis ojos desencajados.

—Rufino Jordan, contramaestre del Vapor. ~Bienvenido a bordo.
—Juan Ordenes —respondi, intentando vanamente estrechar su mano.

Me incorporo estupefacto. Veo decenas de cabezas humanas, suspendidas sobre las olas. Ahi
estaban clamando con gritos desgarradores. En el bote éramos veintitrés. No habia espacio
para nadie mas. Sus rostros, sus voces y sus brazos agitados, desaparecen devorados por olas
de muerte.

El Capitan informa que estamos a la altura del pueblo de Los Choros. Ordena remar y Jordan,
de inmediato, toma la iniciativa. La angustia atenazaba nuestras mandibulas. El Capitan or-
dena hacer un dltimo esfuerzo. Todo era negro como la muerte. Fue entonces cuando, a unos
trescientos metros, entre la neblina, vemos una luz, como una fogata suspendida en medio de
la nada.

—i{Tierra! —grita Rufino con fuerza.

Acicateados por el brillo de esa luz, continuamos remando para escapar de las garras de la
muerte. El bote comenz6 a encabritarse. Apresado por la ansiedad y la vision de esa luz fija,
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Periédico de la época, con noticias del naufragio del vapor Itata.

me arrojé al mar. Habia nadado unos metros cuando el bote se vuelca, escucho gritos que van
desapareciendo lentamente. Continuo nadando con la sensacién de cientos de garras arafiando
mis piernas.

Nunca podré saber como el mar me escupié con desprecio hacia la playa. Como una serpiente,
lentamente me arrastré hasta quedar varado. Algunos dicen que estuve mas de un dia dur-
miendo y a ratos gemia moviendo manos y piernas. Cuando abri los ojos vi a mi padre junto a
mi cama en el Hospital de Coquimbo.

——Nunca mas te dejaré, hijo mio— dijo y comenz6 a llorar. Nos confundimos en un largo
abrazo mientras la tarde se desvanecia sobre las ventanas y con ella, mis suefios juveniles en las
salitreras del norte pampino. Ya recuperado, supe que solo veintiséis regresamos vivos a tierra.
El Capitan Caldera no pudo escapar y murié aplastado por el bote. Al igual que yo, Rufino
Jordan, escap6 de las garras del huracan esa noche, asegurando que “volveria a la mar”.

Meses después, junto a mi padre regresé al pueblo de Los Choros para agradecer a los pescado-
res que me rescataron. Me quedé largo rato mirando mar adentro, tanto como me lo permitié
la luz que se rendia frente al atardecer. Pregunté por aquella luz potente, que fue nuestra guia
en el desembarco. La respuesta de todos fue la misma, nunca existié una fogata o algo seme-
jante en este lugar.

| T
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Primera mencion honrosa

PEPE PEPINO

ace mucho tiempo, en las costas de Chile, los peces y los mariscos se reunieron bajo

un solo proposito: las elecciones. Se voto para elegir al mas fiel representante del mar
chileno.

El congrio se creia el gran favorito porque contaba con el apoyo irrestricto de Pablo Neruda.
A su lado, la corvina se veia demasiado palida, casi tan anémica como la jibia. En cambio, la
albacora se veia sonriente, porque en la politica ganan los tiburones. El picoroco, el choro, la
cholga y el poto de mar eran sistematicamente victimas de bullying. Lo mismo la macha que
sufria ataques homofébicos. El ostién contaba con el patrocinio de una empresa petrolera y su
publicidad arrasé. La centolla intimidaba a todos con su aracnido semblante y la langosta de
Juan Fernandez lleg6 tarde a su mesa de escrutinio. La merluza era la opcion del pueblo y la
gran candidata en todas las encuestas. El salmoén semejaba un pinche gringo y nadie se sentia
representado por un afuerino. El atin de Rapa Nui con su espiritu guerrero no daba tregua a
su candidatura y se perfilaba en los primeros puestos con optimismo. Tan optimista como la
reineta que no solo se creia presidenta, sino reina. La estrella, aunque esta en la bandera, vivia
en la luna. En tanto el sol tenia fama de vendepatria por estar abanderado con Argentina. Al
tollo no lo tomaban en serio por cuentero. Al caracol tampoco, por vueltero. Y al lenguado
menos, por arrastrado. Con la sierra habia que tener cuidado porque de su boca salian espinas.
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El jurel tenia mal aliento. En cuanto a la jaiba habia que tomarla con pinzas por tendencia a
la agresion. jNi qué decir el erizo! La pancora figuraba como colista porque del mar conocia
bien poco. La almeja se encerraba en si misma y se sospechaba tenia asperger. El loco se afie-
braba cada dos por tres. Y la lapa era demasiado hostigosa. Tan avasallante como el pulpo,
quien te tomaba los dos codos cuando le estirabas la mano. Nadie confiaba en la cojinova por
patichueca. El puye y el pejerrey estaban fuera de las elecciones por ser de agua dulce. Tan ex-
cluidos como los mamiferos marinos que no contaban con la minoria de edad para postularse.
Chungungos, lobos, toninas y ballenas se quedaron sin derecho a voto. Tan marginados como
el cochayuyo y el luche por ser vegetales. Tan discriminados como los pingtinos por ser aves.

De continuar asi, aquellas elecciones terminaban en mariscal. Solo saldria humo blanco del
caldillo.

La marea subi6. Se armoé una tempestad. Hubo grandes marejadas y amenazas de tsunamis.
Al final, contra todo pronéstico, gané el piure. Duro como roca. Fuerte como el hierro. Y con
la roja de Chile plasmada en su carne.




Segunda menciéon honrosa

El sacrifico de los valientes

MARTIN PESCADOR

a noticia dio rapidamente la vuelta en la caleta de pescadores de la distante e inhospita

Isla Mocha, frente a las costas de Talcahuano. Cinco pescadores artesanales y un buzo

mariscador, a bordo de dos fragiles botes de madera, llevaban varias horas extraviados
sin responder a las llamadas por radio. Habian salido a eso de las dos de la mafiana, cuando
el clima atun permitia el zarpe de algunas pequeflas embarcaciones. Pero ya van a ser las siete
y no hay sefiales de ellos. Una fuerte ¢ inesperada tormenta se formoé entre la madrugada y el
amanecer. La mar esta brava y no permite que nadie entre y, por sobretodo, que nadie salga.
Su mensaje es claro: Es imposible rescatarlos.

Las horas pasan. Desde la Gobernacién Maritima han negado la autorizacién para poder
ir al rescate de estos hombres, por el riesgo que eso conlleva. Todos estan atados de manos.
Familiares, amigos y vecinos, ven con resignacion que solo les queda esperar para confirmar
el tragico desenlace. Se preguntan ¢(Dénde estaran ahora? ;Habran podido sobrevivir a esa in-
tensa noche en altamar? ;Llevaban siquiera chalecos salvavidas? ;Por qué decidieron salir si el
clima estuvo tan hostil durante la madrugada? Son muchas preguntas sin respuestas, mientras
la angustia les hace pensar lo peor. En sus cabezas se dibujan seis nuevas lapidas que tendran

y |
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que afiadir al pequefio cementerio de pescadores, el cual preserva la memoria de aquellos
valientes que la mar ha cobrado para si. Ya conocen bien la amargura de este ritual: Sin nada
que enterrar mas que ropas y algunos recuerdos. Lo han visto antes, muchas veces, y aun asi,
cuando sucede, a todos les rompe el corazon.

Momentos asi, tan dramaticos, cargados de esa emotividad extrema reflejada en los rostros
de todas esas personas, estimulan la voluntad de los mas valientes. De aquellos que deciden ir
hacia adelante cuando nadie se ha atrevido a tomar el timén. Don Osvaldo, viejo y conocido
lobo de mar, apareci6 entre el tumulto sin decir palabras. Solo escuché y observo. Mir6 al
cielo. Un grupo de gaviotas cruzaba graznando con fuerza, como si estuvieran huyendo de
algin terrible peligro, mientras de fondo unas amenazantes nubes de un tono gris oscuro se
acercaban lentamente, como si se tratase de una sefial de que aquella jornada la naturaleza no
tendria compasiéon con nadie.

No podia dejar a esos seis pescadores a su suerte. Sabia que las condiciones eran extremas, pero
debia intentar salvar sus vidas. Decidi6 ignorar las advertencias y tomar acciéon. Con su bote,
sali6 al mar, enfrentando las fuertes olas y la intensa lluvia. Los demas se quedaron atras, con
algo de esperanza en sus corazones, pero con el temor de lo que pudiera suceder.

Naveg6 durante horas esquivando un agresivo oleaje, pero no encontraba ninguna sefial de los
dos botes extraviados. La niebla y la lluvia le hacian dificil ver mas alla de unos pocos metros.
Sin embargo, no se rendia. Una fuerza interior lo empujaba a seguir buscando. Encendi6 una
bengala y se adentré con su bote por las frias aguas que baflan a la Isla Mocha gritando —
icHay alguien vivo?! —Pero sélo la lluvia y las olas respondieron.

Recordé a Clemente y Ramiro; dos de sus hijos, quienes fallecieron en un naufragio mientras
pescaban mar adentro junto a ¢l en una noche tormentosa. No queria vivir lo mismo. En su
memoria aparecieron las imagenes de aquella fatidica jornada en que tuvo que regresar a la
caleta casi sin aliento, pero sin sus hijos, que habian desaparecido ante la fuerza de las mareja-
das. Se resistia a repetir la historia. Aunque respetaba mucho a la mar, sentia que esta vez no
la dejaria salirse con la suya.

La bravura del oleaje hace tambalear el bote. La cada vez més intensa lluvia salpica con fuerza
sobre el arrugado rostro de Osvaldo, pero su mirada sigue firme buscando, pues no se ira de
alli hasta encontrarlos. Abrazado a una inquebrantable fe, Osvaldo, que a sus 65 afios ya no
tiene la fuerza necesaria como para adentrarse a una aventura asi de peligrosa, se siente inspi-
rado. Una llama interna le ha dado la fortaleza necesaria para mantenerse firme. San Pedro,
patrono de los pescadores, lo acompaiia en sus plegarias. Pero, de pronto, toda esa esperanza
es reemplazada por un frio aterrador que atraviesa su cuerpo. Algo ha rebotado en su bote. Es
madera, un pequefio trozo desgarrado de un bote y empujado por las aguas, como si el oleaje le
estuviera tocando la puerta a Don Osvaldo para avisarle que ya no hay mas esperanzas. Luego,
otro mas. Y otro. Y luego unas ropas. Todos ellos avisandole una verdad casi indesmentible:
No habia sobrevivientes.

Lloré por largos minutos dejando caer dolorosas lagrimas sobre su cansado y viejo rostro. No
lo quiere aceptar. La impotencia lo embarga. Sabe que al regresar sera quien deba entregar las
malas noticias a todos. Tal como hace unos afios atras, cuando regresoé solo y tuvo que mirar a
los ojos a su mujer que, entre lagrimas, veia que sus hijos no estaban alli.
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— jQué terrible, Dios mio! —grita en la soledad del turbio mar con la mirada perturbada y
desesperada. Levanta sus manos, como implorando al cielo alguna respuesta. A su alrededor,
diversos trozos de madera desgarrada se esparcen como evidencia de la fuerza con que la mar
se ha llevado a estos hombres. Entre sus amargos pensamientos cree que ya no puede sopor-
tarlo. Que ya ha sido suficiente castigo para él. Que ya es hora de rendirse para siempre y no
regresar a la caleta con tan amargas noticias.

— iNo! —grita desesperado— jPor qué Dios mio! j;Por qué tengo que ser el portador de las
malas noticias?!— continia lamentandose.

Pero en su interior sabe que debe regresar y ser valiente. La cobardia y el abandono no estan en
la sangre de este tipo de hombres de mar, por lo que enfrenté el destino con dignidad. Aunque
tuviera que regresar con malas noticias, al menos esas familias tendrian el consuelo de que
hubo alguien que intent6 rescatarlos.

Mientras regresaba a la caleta not6 que habia menos personas esperando. Casi nadie. Cuan-
do ajusté la vista vio que quienes estaban alli eran su amada mujer y su hijo menor, Martin,
quienes abrazados no se habian movido del lugar cuando se habian enterado de su arriesgada
salida.

Al llegar, le pidi6 con apuro a su mujer que le ayudara a reunirlos a todos para dar la noticia.
Traia consigo unos trozos de madera y un chaleco que habian aparecido alrededor de su bote,
dando muestra de que los pescadores habian naufragado y que, probablemente, la mar habia
decidido llevarselos a todos. Lo dijo con un rostro cargado de una profunda amargura, casi
aguantandose las lagrimas. Ni siquiera podia mirar a los ojos a su mujer. Lo decia mirando
hacia el cielo, como pidiendo ayuda a Dios para que le diera la fortaleza para dar tan triste
noticia. Pero Clarita, su mujer, emocionada como nunca, solo atiné a abrazarlo y llorar.

— jAparecieron, viejito miol—Ie dijo mientras se le abalanzaba encima dandole un apretado
abrazo, juntando sus lagrimas con las de él — {Todos estan vivos! Hace poco partieron a bus-
carlos...

Don Osvaldo no se habia enterado, pero mientras ¢l valientemente salia en busqueda de los
pescadores, éstos habian logrado comunicarse por radio dando aviso de que se encontraban
milagrosamente con vida cerca de unos acantilados y roquerias del otro lado de la isla. Todos
habian sobrevivido. Incluso el alma de Don Osvaldo habia sobrevivido también esa maiia-
na. Sinti6 que la culpa y la tristeza que lo acompaii6é durante tanto tiempo desaparecia para
siempre y ahora las almas de sus hijos muertos podian descansar. No solo en el mar, sino que
también dentro de su corazon. Los tres se abrazaron mientras observaban las olas que ahora
rompian mas tranquilamente en la caleta. La lluvia, menos intensa, los refrescaba, los llena-
ba de vida e ilusién y unos pequeilos claros se asomaron entre las nubes. Era sefial de que la
tormenta ya estaba pasando, no sélo para él, sino que para todas esas familias de pescadores.
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Tercera mencion honrosa

NICO MORI

uando una cruz de pajaros negros surco el cielo, Feliciano perdi6 de vista a su herma-

no. Al principio no le dio importancia y le eché la culpa a sus pocas ganas de acom-

pafiarlo a ese viaje. «Siempre escuchando musica, siempre en otro lado menos donde
esta», penso, mirando desde la proa el estrecho que se imponia como manto gris frente a sus
ojos. Si alguien le hubiese advertido lo que pasaria, de seguro no se separaba de ¢él.

Habian conversado durante varias semanas sobre la posibilidad de viajar a Punta Arenas.
Feliciano sentia una debilidad inexplicable por el Museo Nao Victoria, no sabia si eran esas
réplicas hechas a gran escala de los barcos o ese silencio inquietante que hacia eco en el lugar,

aun con el sonido del mar y las piedrecillas aplastadas al caminar.

Llegaron temprano y antes de entrar, Feliciano buscé a tientas un cigarrillo. Jaime lo mir6,
somnoliento. No era muy dado a madrugar.

—¢Otro mas? —pregunto, arrugando la cara.
—No es asunto tuyo. ;Puedes quitarte esos audifonos? Siempre tan ausente tu...
YO. ¢ q p

—:Qué hay en este lugar, ademas de barcos? —pregunt6 Jaime, apartando el humo frente a ¢l.
é y g preg > ap
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—Réplicas, Jaime... son réplicas importantes. —Lo mir6 y este se cruzé de brazos—. Entre-
mos, sera mejor.

Caminaron hacia la pequefia oficina de informaciones y una mujer les dijo que eran los pri-
meros en llegar.

—Hay carteles con informacién para que puedan comprender el contexto.
—No hay guia? —pregunt6 Jaime, buscando una cancién en su playlist.
Feliciano mir6 a la mujer, un tanto avergonzado.

—LEs mi segunda vez, ya s¢ como funciona —djjo, dandole un pequefio empujoncito a su her-
mano para que avanzara.

Una vez afuera caminaron hacia los carteles. Feliciano leyé en voz alta, pero Jaime, abstraido
por el sonido de Tool, su banda favorita, no lo escuché. Pase6 su vista por las letras sin leer
realmente. No era falta de interés, era simple modorra. No esperd a que su hermano terminara
de leer y se alej6 un par de metros. Desde alli mir6 el estrecho y una sensacién extrafia lo rozo.
De haberla podido compartir con su hermano, le habria dicho que la garganta se le apret6 y
estuvo a punto de llorar.

Avanzé hasta uno de los barcos, el primero en dar la vuelta al mundo, segin decia la descrip-
ci6n en un pequeiio cartelito que Jaime mird con asombro. Bajé un poco el volumen de la
musica y deslizé suavemente su mano por la madera, el viento le movié el cabello y opt6 por
amarrarselo. Una mano le toco la nuca.

—iMe asustaste! Son bien tétricos por dentro, ino crees? —dijo, quitandose un audifono.

—Deberias apreciar esto, Jaime. Mira —avanzé un par de pasos y le sefialé6 a un hombre,
sentado al lado de lo que parecia una olla con panecillos al fuego—. ;CGémo serda embarcarse
durante tanto tiempo? El vaivén del mar, las tormentas. ;No te pasa nada al verlo?

Jaime tragé saliva, le pasaban muchas cosas, pero fue incapaz de verbalizarlas.

Continuaron el recorrido comentando de vez en cuando las caracteristicas de algunos instru-
mentos de navegacion y la utileria variada que se esparcia por todo el barco.

—Me encanta este lugar. Espero que no olvides esto que estas viviendo, hermano —djijo Feli-
clano, extasiado.

Jaime lo mir6 de soslayo, tratando de entender la fascinacién de su hermano mayor, que tanto
le habia descrito el lugar en Santiago, antes de partir al fin del mundo. Se apart6 de sus cavi-
laciones cuando Feliciano le mostro los camarotes, tratando de acostarse en uno y fracasando
en el intento. Rieron, pero luego volvieron al silencio. Sélo se escuchaba el viento y el crujir de
la madera cuando ambos avanzaban por la embarcacién.
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Subieron las escaleras y ambos repararon en el mar. Jaime volvié a sentir ganas de llorar, no
entendia por qué. Habia algo en esa agua, algo incomprensible que lo asfixiaba. Se excus6é un
momento con su hermano y le dijo que se adelantaria.

—Te sientes bien? —inquiri6 al ver su rostro.
—Tengo un poco de frio, sélo eso.

No era el frio, era un pesar que todavia no podia identificar. Inhalé el aire helado bajo la atenta
mirada de su hermano, quien lo examiné a la distancia, con el rostro preocupado. Lleg6 hasta
el HMS Beagle que todavia estaba en construccién y un stibito dolor de cabeza lo obligé a salir
de inmediato. Caminé hasta una especie de terraza y se sentd. Se concentroé en su respiracion y
le subi6 el volumen a la musica. Esperaria a que su hermano terminara el recorrido de las otras
réplicas. A él ya le habia bastado vy, la verdad, no era para tanto. Esos barcos no alcanzaban
a generarle la misma fascinacion de su hermano. A lo lejos vio a Feliciano, quien le hizo una
sefia, indicandole la réplica de la goleta de Ancud. Su sonrisa brillaba desde donde se encon-
traba. Jaime le sonri6 de vuelta, disimulando su malestar fisico. ;Qué le sucedia? No fue capaz
de responderse a ¢l mismo. Se subi6 el cierre de la chaqueta hasta el cuello y cambi6 la cancion
que estaba escuchando. Cuando comenz6 a sonar Descending, también de Tool, reparé en que
la canciéon arrancaba con el sonido del mar, un sonido subterraneo que iba subiendo hasta des-
embocar en olas. Jaime sinti6 el viento gélido en el rostro y la sensacion que antes habia tenido
fue calmada por los acordes de la guitarra eléctrica. Cuando salié de su mutismo la cancién iba
por la mitad. Desplazo su vista hacia los barcos y en la Nao Victoria vio a un hombre. Asumié
que se trataba de la figura hecha en representacién de un tripulante, hasta que se movio y bajo
las escaleras. Su corazén palpité rapido y el estomago se le contrajo.

¢Habfia otro turista aparte de ellos? Se levant6é como resorte del asiento y fue hasta la réplica.
Bajé y no vio nada distinto a lo ya visto junto a Feliciano. «;Como serd embarcarse por tanto
tiempo», recordé que le habia dicho.

El sonido de la guitarra de la cancién que escuchaba lo hizo mover las manos, como si fuera ¢él
quien tocaba. Cerro los ojos y sinti6 la musica hasta que sus audifonos se apagaron. Se los quito,
extraflado, pues siempre se preocupaba de cargarlos lo suficiente. No concebia un dia sin mu-
sica. Se sentd en un rincoén y vio si habia fallado algo més. Estaba en eso cuando un leve calor
temperd el lugar y gritos le llegaron como cachetadas. «{Tan rapido llegé6 mas gente?», penso,
segundos antes de que se le secara la garganta. Justo a su costado, la olla que otrora estaba
apagada ahora tenia fuego debajo, irradiando calor. Arriba, un par de panecillos soltaban un
aroma a tostado. El rostro de Jaime se desfiguro y, asustado, solt6 sus audifonos y el celular. Se
pard de inmediato y se restregoé los ojos. Entonces el lugar se oscurecié. El hombre que habia
visto minutos antes estaba a su lado, el rostro cansado, la ropa hecha jirones.

—Llévale esto al capitan —djjo, entregandole un papel.
—LEspera... (Do-dénde estoy? —La voz apenas le sali6.

Volte6 y la sangre le bajé fria por las extremidades. Caminé hasta la escalera y subio, temblan-
do. Un escaléon menos era un paso mas hacia la superficie. Sintié unas gotas sobre la frente.
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Arriba, la tripulaciéon corria de un lado hacia otro. Un cielo negro y sin estrellas a la vista se
extendia en nubes cargadas de agua. Pronto vendria una tormenta. Las velas se movian con el
viento, como si la embarcacion inhalara a través de ellas.

Jaime ingenuamente buscé a su hermano y ya no vio el Museo, ni las piedras, ni las réplicas.
So6lo vio un barco que ahora le parecia mintsculo en comparacion al mar por donde avanzaba.
Divis6 al capitan a lo lejos y, desesperado, corrié hasta él.

—i¢cDoénde estoy?! jQué es esto! jAytademe a volver!

El capitan lo mir6 de refilon y le quité el papel. Aqui esta el otro hombre, ahora soy libre, decia.
—Te estabamos esperando.

—:Qué d-dice? {Por favor, se lo suplico! jAytudeme a volver!

—Ve hasta la proa y no te muevas de ahi. Pronto te informaré cudles seran tus funciones de
ahora en adelante.

Feliciano buscé a su hermano, desesperado. Volvid sus pasos sobre los barcos, hablé con la
mujer de la recepcién y nada. Seguian siendo los tinicos visitantes. Jaime se habia esfumado.

Feliciano corri6 hacia el mar, pensando lo peor. Grité su nombre, el llanto afloré. Buscé por
todos lados y le pareci6 ver a un hombre, en la proa de la Nao Victoria, de espaldas, contem-
plando la inmensidad del estrecho de Magallanes.

—Jaime! —grit6 a todo pulmon.

Cuando llegé no habia nadie. Las piernas le flaquearon y se acerco a la proa, tras una nausea.
El mar lo hipnotizé al mismo tiempo que a Jaime, solo que él estaba atrapado en otra proa.

A partir de ese dia, sélo compartirian el sonido del mar.

Eso y nada mas.
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Extension sitio 3
Extension del frente de atraque hacia la
h poza de Muelle Prat, potenciando el
“h turismo y servicios portuarios.
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Sitio Costanera

Su desarrollo permitira
atencion de una nave Neo
Panamax y acopio de
contenedores

N— El proyecto de ampliacion portuaria, desarrollado
por Puerto Valparaiso, permitira duplicar la
cantidad de transferencia de carga e incorporar
PUEI’[O infraestructura mixta para la atencion de naves
V I - de pasajeros, ofreciendo a la macrozona central
_#a I S del pais una alternativa competitiva, sostenible,
e eficiente y segura para el comercio exterior.




LIGA MARITIMA DE CHILE
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Valparaiso, 16 de agosto al 15 de noviembre.

Destacamos el Curso de Acercamiento al Mar, ACERMAR, una
travesia educativa que Liga Maritima ha liderado con especial de-
dicacion durante casi 50 aiios, para crear conciencia maritima en
nifios y jovenes estudiantes, brindandoles conocimientos generales
sobre las vibrantes actividades maritimas que definen nuestro te-
rritorio nacional. Este tradicional curso se desarrolla entre agosto
y noviembre, comprende un total de 25 actividades, desde enrique-
cedoras charlas hasta emocionantes visitas en terreno a buques y
reparticiones navales y maritimas.

109 | BIENVENIDOS

ANOS

Liga Maritima de Chile Fundada
€s una corporacion sin Fundada el 14 octubre de 1914, en Valparaiso.
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Mision
Generar conciencia acerca de la importancia del Mar para el desarrollo de Chile.

Ubicada

Av. Errazuriz N° 471, Oficina 2° Piso, Valparaiso
www.ligamar.cl
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Programa curso: Acercamiento al mar.

LIGA MARITIMA DE CHILE LIGA MARITIMA DE CHILE

LIGA MARITIMA DE CHILE

QUIENES ESTAN A CARGO

ENRIQUE LAFUENTE SAAVEDRA
CELULAR.- +56 990791882

E-MAIL.-
enrigue.lafuente2015@gmail.com -

GUNTHER RIQUELME SILVA
CELULAR.- +56 995319420
E-MAIL.- griquelmes@yahoo.com

109’

PROGRAMA DE ACTIVIDADES

Mie. 16-Ago-23
Ceremonia de Inauguracién. Informaciones generales al
alumnado. Programa del Curso. Dependencias de LIGAMAR.

Séb. 19-Ago-23
Visita al Museo Maritimo Nacional (MMN). Paseo 21 de
Mayo, Valparaiso.
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Mie. 23-Ago-23
Marco conceptual del curso. LIGAMAR

Sab. 26-Ago-23
Visita al Monumento y cripta de los héroes de Iquique y
Punta Gruesa. Plaza Sotomayor, Valparaiso.

LIGA MARITIMA DE CHILE

Mie. 30-Ago-23
Clase tedrica de nomenclatura nautica. LIGAMAR

LIGA MARITIMA DE CHILE
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Sab. 02-Sep-23

Clase practica de nomenclatura nautica desde una lancha fletera
en la bahia de Valparaiso.

Mie. 06-Sep-23

Primera sesién con el Bote Salvavidas de Valparaiso.
Descripcion histérica de la Institucion. Su organizacidn y tareas.
Incluye una instruccion practica de Primeros auxilios.
Dependencias del Bote Salvavidas.

ANOS ‘

Séb. 09-Sep-23

Clase practica de nomenclatura ndutica desde una lancha fletera
en la bahia de Valparaiso. Incluye maniobra de rescate de
hombre al agua con la embarcacion.
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Mie. 13-Sep-23

Segunda sesidn con el Bote Salvavidas de Valparaiso.
Conocimiento de las embarcaciones de rescate y clase practica
de nudos. Dependencias Bote Salvavidas.

Séb. 16-Sep-23
Navegacién en Kayacs a cargo del Puerto Deportivo Valparaiso,
Muelle Barén, Valparaiso.

Mie. 20-Sep-23
Formaciéon del Marino Mercante. La Marina Mercante Nacional,
a cargo de la Escuela Marina Mercante “Piloto Pardo”. LIGAMAR.
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Séb. 23-Sep-23
Visita a la Escuela de Marina Mercante “Piloto Pardo”. Incluye
simuladores de Navegacién. Levarte N° 66, Valparaiso.

ANOs

Mie. 27-Sep-23
Descripcion de la operacion de naves mercantes. Multimodalismo
y carga inutilizada. Terminales Maritimos. LIGAMAR

Tipos de terminales maritimes y riesgos

Séab. 30-Sep-23

Visita al CIMAR y Faro Punta Angeles. Demostracién en
simuladores de Navegacion. Centro de Instruccion vy
Capacitacién Maritima, Valparaiso.

CIMAR

CENTRO DE INSTRUCCION
¥ CAPACITACION MARITIMA

]
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Mie. 04-Oct-23

Trabajo hidrografico y elaboracion de Cartografia Nautica, a
cargo del SHOA. LIGAMAR.

Sab. 07-Oct-23

Visita al Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada
(SHOA). Errazuriz N° 254, Playa Ancha, Valparaiso.

Mie. 11-Oct-23
Admisién de Oficiales en la Armada de Chile. LIGAMAR
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Séb. 14-Oct-23

Visita a la Escuela Naval “Arturo Prat”. Avda. Gonzdalez de
Hontaneda N° 11, Playa Ancha Valparaiso.

L.m...m.lml hl u—“

109

ANOs

Mie. 18-Oct-23
Sistema de Admision de la Armada. LIGAMAR

fm— ADMISION
&/
ESCUELA DE GRUMETES
POSTULA EN W admis nada.cl

WWW. ADMISIONARMADA CL M

Séb. 21-Oct-23
Visita a unidades de la Escuadra. Molo de Abrigo, Valparaiso.
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Mie. 25-Oct-23

Exposicion sobre cambio climatico y sus efectos en las
costas y puertos de Chile. LIGAMAR.

ANOs

Sab. 28-Oct-23

Visita a una Unidad Naval (buque cientifico o del Comando
de Transportes Navales). Molo de Abrigo, Valparaiso.

Sab. 28-Oct-23

Entrega de trabajos escritos.

Debe escribirse un tema relacionado con el curso ACERMAR,
es decir, lo que han visto, lo que mas les gustd, lo que mds les
llamé la atencidn, alguna visita, exposicién, etc. indicando
ademas, por qué creen que es importante conocer y acercarse
al mar.

Trabajo escrito, minimo 1 pagina, maximo 5 paginas, puede
llevar fotos y/o imagenes. 109

ANOS
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Sab. 04-Nov-23

Tercera Sesién con el Bote Salvavidas de Valparaiso. Salto
de confianza al mar. Grupo 1. Muelle Prat, Valparaiso.

~ -

LIGA MARITIMA DE CHILE

Dom. 54-Nov-23

Cuarta Sesion con el Bote Salvavidas de Valparaiso. Salto de
confianza al mar. Grupo 2. Muelle Prat, Valparaiso.

LIGA MARITIMA DE CHILE

Mie. 08-Nov-23

Exposicion de Artes Nduticas por el Circulo de Maniobra
Naval. LIGAMAR.

LIGA MARITIMA DE CHILE
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Séb. 11-Nov-23
Visita al BE “Esmeralda”. Molo de Abrigo, Valparaiso.

Mie. 15-Nov-23

Ceremonia de Clausura curso ACERMAR. Entrega de
Diplomas y Premios. LIGAMAR.

Curso de Acercamiento alMar

Valparaiso, 16 Agosto al 15 de Noviembre de 2023
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MUTUAL
DE SEGUROS
DE CHILE

Dia a dia en Mutual de Seguros de Chile buscamos fortalecer
nuestro caracter regionalista, propdsito social y lo mas importante,
nuestro compromiso con el bienestar de las personas y sus

familias. En estos mas de 100 afos de historia, hemos entregado
a los asegurados lo mejor de nosotros, brindando una amplia
cobertura de vida, proteccion garantizada y una gran variedad de
beneficios adicionales, sin costo para nuestros asegurados.

Nuestra Clasificacion de Riesgo AA+ es una de las mas altas del
mercado asegurador nacional, comprobando el exitoso
desempeno y estabilidad financiera que nos permite garantizar
la confianza y tranquilidad de nuestros asegurados y sus
familias.

Amplia Clasificacion Cobertura Nuestros
Trayectoria de Riesgo Nacional Asegurados

Asegurando a la Solidez financiera Sucursales a lo personas confian
familia chilena largo de Chile en nosotros




OBSERVACIONES OCEANOGRAFICAS
REALIZADAS DURANTE EL ANO
GEOFISICO INTERNACIONAL (AGI)

1957 — 1958

HELLMUTH SIEVERS CZISCHKE
M.Sc. Oceandgrafo
Socio Liga Maritima de Chile

Resumen

Trabajos oceanograficos realizados por la Armada de Chile durante

el Aiio Geofisico Internacional (1957-1958). Se efectuaron registros de
mareas en la costa continental e islas de Pascua y Juan Fernandez,
temperaturas hasta 135 m de profundidad en ambas islas y en seccio-
nes entre el continente e islas de Pascua y Sala y Gomez, isotermas
superficiales, ondas de largo periodo (tsunamis) en isla de Pascua y
observaciones en el paso Drake.

Palabras claves: Afto Gegfisico Internacional, mareas, tsunami, isotermas, paso Drake.

Introduccion

urante el segundo semestre del afio 1957 y todo el afio 1958 tuvo lugar el mayor evento
D cientifico internacional realizado hasta la fecha: el ANO GEOFISICO INTERNA-

CIONAL (AGI)", que reunié a los cientificos de 67 naciones para llevar a cabo el mas
completo estudio del planeta.

Las investigaciones se llevaron a cabo en todas las ramas de la ciencia, incluyendo el desarrollo
de muchos instrumentos nuevos, entre los cuales cabe destacar el empleo, por primera vez, de
satélites artificiales.

! Sievers, C. Hellmuth. Afio Geofisico Internacional. La Oceanografia en Chile, historia de un desarrollo imperativo,

2018: 72-77.
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INTERNATIONAL
GEOPHYSICAL

Chile participé activamente en varios campos de investigacion, entre los cuales se incluian
las ciencias del mar. La Armada, a través de su Departamento de Navegacion e Hidrografia,
actual Servicio Hidrogréafico y Oceanografico de la Armada de Chile (SHOA), tuvo a su cargo
las investigaciones relacionadas con la oceanografia fisica. Estas consistieron en la realizacion
de una serie de observaciones a lo largo del litoral y las islas de Pascua y Juan Fernandez.

Las observaciones efectuadas en las islas fueron de especial relevancia siendo de particular
interés las de Pascua, isla que reunia condiciones excepcionalmente favorables para esta clase
de observaciones por su privilegiada situaciéon geografica. Ampliando la tarea especificamente
dispuesta, se efectuaron otros trabajos como cartas de isotermas medias superficiales frente a
la costa de Chile y perfiles isotérmicos entre el continente e islas de Pascua y Salas y Gomez y
en el paso Drake.

Los trabajos realizados y algunos resultados preliminares fueron publicados en un informe? de
muy poca difusién, por lo que nuestras actividades de la época son practicamente desconocidas,
por lo cual estimé que podria ser de interés preparar un articulo al respecto.

Registro de mareas

Uno de los objetivos de especial interés era la determinaciéon del nivel medio del mar. Si bien
esto se estaba realizando desde hacia muchos afios se le dio gran importancia durante el AGI
pues, a nivel mundial, nunca habian funcionado tantas estaciones de mareas simultaneamente.

La altura de dicho nivel se determina del registro y tabulacién de las mareas y de la medicion
de la temperatura y salinidad/densidad del agua del mar. Las estaciones de mareas con
cuyas observaciones contribuyé Chile fueron las de Arica; Antofagasta; Caldera; Valparaiso;
Talcahuano; Puerto Montt; Punta Arenas; Hanga Piko, isla de Pascua (Figura 1) y Cumberland,
isla Juan Fernandez.

2 Departamento de Navegacion e Hidrografia de la Armada. Trabajos oceanograficos realizados durante el
Afio Geofisico Internacional. Divulgacion general preliminar para conocimiento del ptblico interesado en las
disciplinas oceanograficas, 1959: 63 paginas.
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Personal oceandgrafo

En aquellos afios interesaba determinar la variacion volumétrica del agua del mar. Las mareas
y dicha variacion son interdependientes pues el estudio de las primeras determina la variacion
del nivel medio, mientras que la segunda trata de encontrar la causa, mediante el analisis de
> >

las temperaturas y caracteristicas quimicas del agua marina. Esta variacion volumétrica se
produce en relacién a la estacion del afio, alcanzando su maxima altura a fines el verano y su
minima a fines del invierno. Como sus causas aun no estaban bien determinadas se esperaba
que las observaciones del AGI dieran una respuesta mas o menos definitiva.

Para la representacion de los regimenes de marea diarias en nuestras aguas se eligieron seis
puertos representativos: Arica y Valparaiso, bafiados directamente por el océano Pacifico;
Hanga Piko, en I. de Pascua, como un ejemplo de marea en pleno océano; Puerto Montt, en el
seno Reloncavi representante de los puertos del interior de Chilo¢; Puerto Lagunas en el canal
Moraleda y Punta Arenas en el estrecho de Magallanes. La fecha escogida para la comparacion
fue el 17 de junio de 1958, dia de sicigias. Si bien la forma de las ondas es aproximadamente
sinusoidal en los cinco primeros, presentan diferencias de amplitud; siendo la mayor en Puerto
Montt y la menor en Hanga Piko. En cambio, en Punta Arenas se produce una marcada
diferencia en la forma de la onda.

También se incluyeron mareogramas mensuales de Antofagasta, Hanga Piko, Cumberland,
Puerto Montt y Punta Arenas, para apreciar la diferencia de amplitud de la marea entre los
puertos indicados, su variacién durante el mes y la desigualdad diurna.

Medicion de la temperatura del agua en las islas

Diariamente, junto conrevisarlosregistros de mareasy efectuarlas anotaciones correspondientes
en los mareogramas, se media y determinaba la temperatura y la densidad del agua superficial
en las cercanias de los mareografos.

y |
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Para registrar la temperatura en zonas mas oceanicas se efectuaron mediciones mediante
batitermografos mecanicos “Spilhaus™ (BT), hasta 135 metros de profundidad y se obtuvieron,
cada 25 metros, muestras de agua para analisis de salinidad mediante botellas “Frautschy”.
Estas observaciones realizadas en las islas, desde embarcaciones menores, se efectuaron
con intervalos de mas o menos 15 dias en estaciones ubicadas a 5 millas al norte de bahia
Cumberland (Juan Fernandez) y a 2, 5 millas al NW de Hanga Piko (Pascua). Con los datos asi
obtenidos se trazaron los graficos de series de tiempo correspondientes, en los cuales se puede
apreciar la variacion vertical de la temperatura y la profundidad de la termoclina 5, en un
mismo punto a través de un afio y medio de observaciones.

En Juan Fernandez la temperatura superficial mas baja (13, 4° C) se registr6 en septiembre
de 1957 y la mas alta de verano (21, 6° C) en marzo de 1958. A su vez la termoclina alcanzé
su menor profundidad (~45 m) en enero-febrero de 1958 y el mayor pasado los 135 metros
en invierno. Similarmente en Pascua la menor (20, 4° C) fue en agosto y la mas alta (24, 5°
C) en febrero-marzo. La termoclina sigui6é un patrén muy similar a la de la region de Juan
Fernandez.

Arsiuo batitermipraio que ¢ encuentra eguestoen i Sals beeines del SHOA

Batitermografo mecanico Spilhaus (BT) es un instrumento de medicién que registra la presion hidrostatica
y las variaciones de temperatura a medida que desciende a lo largo de la columna de agua.

Botella Frautschy disefiada por el Dr. Jeffery D. Frautschy,
especialmente para obtener muestras de agua en forma
facil y desde cualquier tipo de embarcacioén, consiste en
un tubo de plastico y dos esferas de caucho unidas por

I
+

un resorte o elasticos trenzados que las mantiene fijas
contra los extremos del tubo y un mecanismo de escape.

Se arrian en serie abiertas, para permitir el libre flujo
de agua. Una vez posicionadas en las profundidades
prefijadas se cierran sucesivamente mediante mensajeros.

: Termoclina es una capa de agua o aire donde la
1 temperatura cambia rapidamente con la profundidad
] AR (agua) o la altura (aire).
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Registro de ondas de largo periodo

En consideracién a los desastres causados por tsunamis en amplias y dispersas zonas oceanicas
y particularmente a raiz del tsunami que arrasé las islas Hawai el 1 de abril de 1946 el US
Coast and Geodetic Survey establecio, con sede en Honolulu, un sistema de alarma capaz de
prevenir la llegada de estas ondas.

S1 bien los mareografos registran los tsunamis no dan todos los detalles que permitan efectuar
estudios mas completos sobre maremotos. Atendiendo a esta necesidad el Dr. William G. van
Dorn del Instituto Scripps de Oceanografia desarroll6 un registrador de ondas de largo periodo
(ROLP), cuyo principal objetivo era registrar ondas con periodos entre las olas producidas por
el viento y las mareas, entre las cuales estan las de tsunami. Su mayor resolucién correspondia
a ondas con periodos de 20 minutos (tsunamis). En cambio, atenuaba todas aquellas con
periodos inferiores a 20 segundos (olas) y mayores de 60 minutos (mareas). Los ROLP no solo
cumplieron con creces su funcién en relacion a tsunamis, sino que ademas registraron una serie
de ondas de otros tipos, algunas conocidas y otras nuevas.

Los ROLP se instalaron preferentemente en islas del Pacifico, pues alli llegan estas ondas sin
deformaciones ni mayores alteraciones lo que no sucede en las costas continentales. En este
sentido la isla de Pascua representaba condiciones excepcionalmente favorables por su posicion
geografica y aislamiento en medio del Pacifico Sudoriental.

El lugar escogido para la instalacion del ROLP en isla de Pascua fue Vinapu, pequefia bahia
ubicada al sureste de la isla, donde se mantuvo en operacién hasta febrero de 1960, ubicacion
en la cual funcioné perfectamente. Con fecha 2 de abril de 1958 se registré un tsunami de poca
intensidad. Lamentablemente el Instituto Scripps de Oceanografia (duefia del equipo) solicito
fuera devuelto para ser instalado en otra ubicaciéon, pues de haber continuado en la isla habria
registrado los tsunamis de mayo de 1960.

Perfiles isotérmicos entre el continente e isla de Pascua.

En los viajes efectuados por buques de la Armada a isla de Pascua en junio de 1957 y ene-
ro-febrero de 1958 se efectuaron mediciones de temperaturas superficiales del mar y hasta 135
metros de profundidad con batitermografos. Los datos registrados fueron los primeros que
obteniamos de esta region.

De las observaciones de junio, que fueron efectuadas entre Antofagasta e isla Sala y Gomez, se
aprecia que la termoclina se encontraba entre 80 y 110 metros de profundidad, profundidades
propias de época de invierno. A su vez las temperaturas superficiales y en la capa de mezcla
fueron aumentando paulatinamente hacia el oeste, de ~18° C (longitud 79° W) a >21° C en las
cercanias de Sala y Gémez.

En enero-febrero del 1958 la seccion abarcéd desde Valparaiso a Pascua, pasando por Juan Fer-
nandez, y las observaciones se realizaron tanto en el viaje de ida como de regreso.

A pesar de ser época de verano llamo la atenciéon que las temperaturas, especialmente entre
Valparaiso y Juan Fernandez, eran bastante bajas, notandose claramente la influencia de la
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corriente de Humboldt. Hacia el oeste de Juan Fernandez las temperaturas fueron aumentando
paulatinamente desde aproximadamente 20° C a ~24° C hasta isla de Pascua en toda la capa
de mezcla. La termoclina se mantuvo entre 20 a 55 metros de profundidad tanto a la ida como
durante el viaje de regreso.

Cartas de isotermas medias de las aguas superficiales
entre Arica y Corral

A contar de 1944 los buques de la Armada y los de nuestra Marina Mercante llevaban,
simultaneamente con las mediciones de datos meteorolégicos, un registro de las temperaturas
superficiales del mar frente a las costas de Chile. Con estos datos, observados cada cuatro horas
durante las navegaciones, solicitados por la Corporacion de Fomento a la Produccién (CORTO),
se prepararon cartas estacionales de isotermas medias superficiales que abarcaron la zona
comprendida entre Arica y el canal Chacao. Para la época de verano se consideraron los meses
de diciembre a febrero; otofio, de marzo a abril; invierno, de junio a agosto y primavera, de
septiembre a noviembre. Las cartas de isotermas medias superficiales correspondientes a los afios
1944 a 1946 fueron publicadas por CORFO en el libro Geografia Economica de Chile ® (1950).

En el capitulo de las cartas de isotermas medias superficiales correspondientes a los afios 1957
y 1958, que abarcaron la regiéon de Arica a Corral, se incluy6 también la del afio 1956 que ya
estaba trazada, pero que no habia sido publicada por CORTO.

Con estainformacion se efectuaron los analisis y descripciones del comportamiento y variaciones
estacionales de las temperaturas medias superficiales anuales y uno similar interanual.

Paso Drake

Con los registros de las temperaturas superficiales observadas anualmente, entre diciembre y
marzo de 1948 a 1958, por los buques de la Armada en sus periddicas comisiones a la Antartica,
se traz6 una carta de isotermas medias superficiales. La temperatura fue disminuyendo desde
8° C, a la altura del cabo de Hornos, a 1° C en las cercanias de las islas Shetland del Sur.
También se determiné la posicién media del Frente Polar Antartico (antiguamente conocido
como Convergencia Antartica).

Se agregaron ademas en la publicaciéon algunos resultados obtenidos de observaciones
efectuadas en el paso Drake que, si bien fueron efectuadas en la época estival de 1958-59
después del término oficial del AGI, era de interés que fueran incluidos dada nuestra posiciéon
relacionada con la Antartica.

Entre diciembre de 1958 y enero de 19359 se registraron temperaturas superficiales muy bajas,
con un importante desplazamiento del Frente Polar Antartico hacia el norte. La temperatura
predominante en la mayor parte del paso Drake fue entre 1°y 2° C. A su vez, los limites del
hielo marino también se encontraban bastante mas al norte que lo usual, particularmente en
diciembre.

o CORFO (1950). Geografia Econoémica de Chile, Tomo II, Capitulo VIII, El Mar y sus Recursos (Humberto
Fuenzalida Villegas): 1-79.
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En febrero-marzo las condiciones se habian “normalizado” bastante al aumentar algo la
temperatura superficial y el Frente Polar se habia desplazado aproximadamente a la zona de
su posicion media al centro del paso. El hielo, a su vez, habia retrocedido pero aun cubria gran
parte de la region sur del paso Drake.

Mediante el uso de batitermografo mecanico se registraron las temperaturas hasta 225 metros
de profundidad en la zona del Frente Polar. De estas mediciones se pudo observar que el Frente
Polar, que se identifica por un gradiente en la temperatura superficial, presenta otro, también
horizontal, muy acentuado alrededor de los 100 metros de profundidad, que separa las aguas
muy frias de la Zona Antartica de las mas templadas hacia el norte.

Comentarios finales

Estos trabajos, st bien modestos comparados por los realizados por otros paises, revistieron gran
importancia para Chile, pues el impacto de su ejecucion fue el punto de partida para el desarrollo de una
mvestigacion oceanogrdfica mds sistemdtica y continuada en el pais.

Para la realizacion de las investigaciones se cred en el Departamento de Navegacion e Hidrografia
la Seccion Batitermografia, seccion antecesora del actual Departamento de Oceanografia.

Los resultados de estos trabajos fueron expuestos en el Primer Congreso Internacional de
Oceanografia realizado en la sede de las Naciones Unidas en Nueva York entre el 31 de agosto y el 11 de
septiembre de 1959.

Un importante resultado del AGI fue el Tratado Antdrtico, que en 1959 reservé la Antdrtica para la
investigacion cientifica con fines pacificos el cual, refrendado por 27 paises, entrd en vigor en 1961.

99



“LESS TIME REPAIRING, MORE TIME TRADING”

o = geen LI BL T L
Cov-607

SOCIBER 4

SERVICIOS EN SERVICIOS A SERVICIOS EN
DIQUE FLOTE MAESTRANZA

Care’na.s Reparacion de emergencia Reparacion de ejes, hélices,

Mecanica €

Estruct a flote a naves en las boyas valvulas y preformado de
structura de SOCIBER y en otros estructuras (torno,

Maniobras
Servicios Generales puertos. barrenadora, prensa).

JEFES DE PROYECTO

Luis Molina:
lmolina@sociber.cl
celular: +569 9874 7391 anexo: +56 32 3142007.
Eduardo Niiiez:
enunez@sociber.cl
celular: +569 7539 4109 anexo: +56 32 3142004.
Ariel Gutiérrez:
agutierrez@sociber.cl
celular: +569 9343 4884 anexo: +56 32 314 2015.

SERVICIOS EN
INSTALACIONES
MARITIMAS Y
PORTUARIAS

Montajes, tratamientos de
superficies, mecanica, piping
y servicios industriales.

Direccion: Blanco 1199, piso 9, Valparaiso, V Region. Teléfono: +56 32 3142001
www.sociber.cl contacto@sociber.cl




Revista MAR

LUIS ERNESTO SIEBERT CRISTI
Capitan de Fragata ®

Historias no contadas del 27 F 2010
En reconocimiento a los muchos que entregaron tanto, para
recuperar la actividad de Construccion Naval en Asmar (T)

1.- Los proyectos en ejecucion

A fines de febrero del afio 2010, la Gerencia de Construcciéon Naval de Asmar (T), que se encontraba a cargo
del autor de este trabajo, estaba enfrentando cuatro proyectos en distintas fases de desarrollo:

Proyecto Vikingo, consistente en un OPV para Guardacosta de Islandia, en su fase final de
terminaciones y pruebas; se encontraba en DS 1' cumpliendo obligaciones contractuales y
siendo preparado para su entrega, programada para fines de marzo 2010.

1 Dique seco N° 1. Primer dique seco construido en Chile, hacia fines del siglo IX.
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Proyecto Medusa (Cabo de Hornos), consistente en un buque oceanografico para la Arma-
da de Chile, en grada de lanzamiento, en proceso de alistamiento para ser lanzado al mar en

la tarde del 27 de febrero de 2010, en ceremonia que seria presidida por la entonces presidente
de la Republica, Michelle Bachelet Jeria.

Proyecto Isfelag 1, consistente en un barco de pesca de alta tecnologia y tltima generacion,
para empresa pesquera de Islandia, ubicado en Grada de Construcciéon a un costado del futuro
Cabo de Hornos, en proceso de montaje de bloques y terminaciones interiores.

Proyecto Isfelag 2, scgundo de la serie del anteriormente nombrado, para mismo Armador,
en proceso de fabricacién de bloques y sub bloques en Taller de Aceros, y cuyo montaje en
grada se iniciaria luego del lanzamiento del Cabo de Hornos.

Para cumplir los compromisos vigentes entonces, la Gerencia de Construccion Naval contaba con una do-
tacion total de 1.028 personas, entre ingenieros, técnicos y operarios, provenientes de personal Armada, de
empleados de Asmar y de personal provisorio.

2.- El lanzamiento del Cabo de Hornos

Como el Cabo de Hornos estaba siendo preparado para ser lanzado al mar en la tarde del 27
F, su condicién de sujeciéon a la grada se habia reducido los dias inmediatamente anteriores,
por lo que los violentos movimientos y aceleraciones que caracterizaron al terremoto ocurrido
en la madrugada del 27 de Febrero del 2010, tuvieron como resultado catastréfico el que los
elementos que sujetaban su casco a la grada dejaron de cumplir su funcién, por lo que el buque
se deslizé hacia el mar por la senda preparada para la ceremonia programada para unas 18
horas mas tarde, golpeando en forma violenta la compuerta, que fue arrancada de su calzo, y al
no ser un elemento flotante como las compuertas de los diques secos (DS 1y DS 2%, se hundio
en el fondo marino. El buque qued6 a flote y a la deriva, ya que su popa no sufrié dafios de
importancia al golpear la compuerta, porque se le habian instalado contenedores auxiliares de
flotacion, que fueron los elementos que soportaron el impacto. Mas tarde el buque seria afecta-
do por las corrientes y olas del tsunami que afect6 a la bahia de Concepcion.

Importante es mencionar que, durante la noche del 26 al 27 de febrero, un supervisor y tres ope-
rarios del Taller de Caifierias y Miscelaneos ('T-63) y dos operarios del Taller de Aceros (T-61) fue-
ron asignados para revisar la estanqueidad del casco del Cabo de Hornos, debiendo comprobar
cierres de tapas de estanques y voids a lo largo de todo el buque. Este personal sufrié los terribles
efectos del terremoto, quedando en las cubiertas mas bajas de un casco completamente a oscuras,
y siendo sometidos a violentos golpes, cuando el barco en su caida al mar, impact6 con fuerza la
compuerta. Una vez que pudieron alcanzar las cubiertas superiores, comprobaron con sorpresay
excitacion, que el buque estaba a flote y a la deriva al sur de las instalaciones de Asmar.

En esa extraiia condicién y sin comunicaciones de ninguna especie se mantuvieron por alrede-
dor de dos horas, pudiendo comprobar la violencia de las réplicas, porque el casco era sometido
a fuertes vibraciones. Cuando se generaron las primeras corrientes precursoras de lo que mas
tarde seria el tsunami, el casco derivé hacia el sector del DS 2, pasando junto a su barco com-
puerta, que estaba amarrado a su boya, ocasién aprovechada para pasar una espia a aquél,

2 Dique seco N° 2. Dique seco construido hace mas de 90 afios, para carenar Acorazado "Latorre".
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por lo que el Cabo de Hornos quedé temporalmente unido al barco compuerta del DS 2. Mas
tarde, cuando baj6 severamente la marea, el casco borneé acercando su popa a la compuerta
del DS 2, y escorandose en forma evidente, al quedar temporalmente varado por la recogida
del mar. Esta fortuita ocasion fue aprovechada por el personal que se encontraba a bordo, para
saltar a la compuerta del DS 2 y avanzar rapidamente a sus respectivos talleres, percatandose
de los importantes dafios en calles e instalaciones, por lo que adoptaron la decisién de escapar
hacia el acceso principal del astillero.

Ante la inminente llegada de la ola del tsunami que sigue a la retirada del mar, corrieron en
forma desesperada hacia la entrada principal de Asmar (T) por calles que ya se encontraban
en condicién barrosa, saltando entre las numerosas grietas y esperando encontrar algun tipo
de ayuda en su trayecto.

Quiso la Providencia que el Oficial de Servicio Tte. 1° Sr. Rodrigo Leberthon hubiera vuelto en
su camioneta a buscar rezagados, percatandose de luces de linternas a la distancia, ingresando
hacia el interior de la Planta todo lo que pudo, virando en 180° y recibiendo en el pick up a los
afectados operarios del T-61 y T-63, escapando posteriormente hacia la subida Almte. Sefioret, al
costado del Casino de Tripulacion, cuando ya el nivel del mar alcanzaba a la camioneta.’

3.- Las primeras acciones

Al principio de la semana que sigui6 al terremoto y tsunami, la situacién en Asmar (T) era
bastante caotica, y no se tenia claridad de como enfrentar lo que la naturaleza nos presentaba
como un desproporcionado desafio. Incluso hubo un intento fallido de cambiar temporalmente
la organica de la Planta, para asignar a ejecutivos y personal a tareas especificas asociadas a las
calamidades mas relevantes, que finalmente no prospero, considerando la alta identificacién
del personal con sus respectivos centros de trabajo (departamentos, talleres, almacenes, etc..).
Consecuentemente, la Gerencia de Construcciéon Naval mantuvo su organica y medios huma-
nos, y con ellos asumimos la tarea de evaluar los dafios en nuestras instalaciones y proyectos y
recuperar las capacidades productivas afectadas, recordando en aquella ocasion la célebre fra-
se de don Carlos Dittborn con motivo de la organizacién del Mundial de 1962: “Porque nada
tenemos, lo haremos todo”, que refleja muy bien el espiritu del chileno ante la adversidad.

3 Version entregada por Supervisor del T-63, Fabricio Oliva Moran, que estuvo a cargo del Turno a bordo del Cabo
de Hornos la madrugada del 27 de febrero del 2010, y corroborada por Rodrigo Leberthon, segtin correo enviado
al autor el dia 14/Sept./2016.
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Vista aérea de dafios en Asmar (T)
3.1 Daiios en los proyectos en ejecucion

Los proyectos de construccion naval se vieron enfrentados a dafios de importancia, principal-
mente producto del tsunami, como se indica a continuacion:

El proyecto Vikingo, que se encontraba en DS 1 con varias aberturas en su casco para cuplir
obligaciones contractuales previas a su entrega, sufri6 severas inundaciones en Sala de Ma-
quinas y compartimientos interiores, afectando sistema de propulsion, sistema de generacion,
sistema de gobierno, sistema de posicionamiento inercial, maquinaria auxiliar e inutilizando
gran parte del cableado eléctrico de fuerza y control de los sistemas antes mencionados.

OPV “Thor” en DS 1
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El proyecto Isfelag 1, cuyo casco se encontraba firmemente afianzado a la grada de lan-
zamiento, sufrié un leve desplazamiento hacia el sur producto del terremoto, sin embargo
producto del tsunami, ingres6 agua de mar hacia su interior por el codaste que se encontraba
abierto, afectando parcialmente la parte posterior del sistema propulsor.

Isfelag 1 en Grada de Lanzamiento

El proyecto Medusa (Cabo de Hornos), que como se explico anteriormente se fue libremen-
te al mar, en forma fortuita terminé varado en seco y practicamente adrizado, en un sector de
playa de arena ubicado al inicio del molo Marinao, al costado Este del extremo norte del DS 2.
El casco sufrié dafios menores y el buque no tuvo inundaciones, por lo que sistemas instalados
en su interior no fueron afectados en forma importante.

Cabo de Hornos varado en sector Norte de Molo Marinao

Los daifios al proyecto Isfelag 2 fueron menores, asociados principalmente a pérdidas de piezas
en proceso de fabricacion en taller de acero, afectadas por las inundaciones generadas por
tsunami.
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Las primeras tareas se concentraron en controlar la inundacién en Proyecto Vikingo y dejar-
lo en condiciones de poder sacarlo en forma segura del DS 1, cuyos medios de achique eran
limpiados y reparados a toda maquina, para permitir recibir en su interior a una unidad de la
Armada que requeria urgente reparacion y alistamiento. En paralelo se adoptaron medidas
para afirmar y trincar en forma segura en la grada de lanzamiento el casco del Proyecto Isfelag
1, asi como también disponer se prepararan compartimientos interiores del Cabo de Hornos,
para ser mantenidos en condiciones controladas, con el proposito de no afectar condiciones de
equipos ya instalados, y que deberian pasar un prolongado periodo de tiempo en lugar donde
quedo varado el buque, hasta que pudiera ser rescatado y recuperado.

En adicién a lo ocurrido a bordo de cada proyecto en construccion, todos los equipos, sistemas
y materiales de todo tipo que se encontraban ya sea en almacenes, en talleres y otros lugares
del astillero que pertenecian a ellos, sufrieron pérdidas totales y dafios mayores producto de las
inundaciones de todas las instalaciones terrestres, y del derrumbe y destrucciéon de algunos de
los talleres e instalaciones de Construcciéon Naval.

Darios en interior de Almacenes de Construccion Naval

Hasta el dia de hoy se guardan registros graficos de la altura que alcanzé el mar cuando inun-
do el astillero, que en su nivel maximo super6 los 2,50 mts. sobre las calles.

Para dimensionar el alcance de los darios en equipos y componentes de los Proyectos Vikingo, Medu-
sa e Isfelag 1, asi como también las medidas necesarias adoptar para que todos tuvieran cobertura de
garantia en las nuevas fechas de entrega que se determinarian mds adelante, fue necesario traer desde Euro-
pa a Ingenieros y Técnicos de distintas especialidades, quienes entre las fuertes réplicas que continuaron por
semanas, debieron evaluar in situ la situacion particular de cada equipo y sistemas asociados, informando
a sus respectivas fabricas, quienes finalmente determinaron qué equipos debian ser definitivamente cambia-
dos y qué equipos podian ser recuperados, especialmente por aspectos de garantias, que estaban presentes en
todos los Contratos de Construccidn Naval.
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Por el grado de avance de sus respectivos procesos constructivos, es importante mencionar que
al momento del evento del 27 F, los siguientes proyectos estaban cubiertos por sus respectivos
Seguros de Construccion, contrato que se formaliza con el inicio del montaje del casco en la
grada de construccion:

Proyecto Vikingo
Proyecto Medusa
Proyecto Isfelag 1

3.2 Danos en las instalaciones

Dificil tarea es la de describir en forma resumida, lo que a simple vista era un desastre y caos total para cual-
quier observador imparcial, en donde se unian importantes activos hundidos en la darsena, escombros de edi-
ficios, talleres, almacenes y bodegas, con inmensas grietas en vias y calles por doquier, que hacian imposible
el transito normal de vehiculos y personas; y todo tipo de materiales y elementos que quedaron esparcidos por
el astillero una vez que se aquietaron las aguas y el nivel del mar volvié a su normalidad.

- .
N
= e AT g

Diques flotantes hundidos en la Darsena de Reparaciones

Lo que hacia atin mas dantesco el espectaculo descrito, lo constituian el DF Young* que tenia
en su interior al SS Simpson y que terminé extrailamente varado en el sitio E de la Darsena de
Reparaciones; la gria 180 tumbada y varada en sitio I, cerca del DF Young; las unidades que
estaban en reparaciones (LM Chipana y varios otros) y que terminaron varadas en seco en las
mas inexplicables posiciones; el DF Manterola que terminé varado encima del muelle Ugarte;
la extrafia posicién en que quedé el buque mercante “Laurel” que estaba en reparaciones en
DS 2, y el Cabo de Hornos que milagrosamente quedé en seco en sector de Marinao.

4 Dique flotante "Young". Unidad construida en Asmar (T'), y donde se reparan unidades que permaneceran por
largo tiempo varadas, como por ejemplo, submarinos en recuperacion y mejoramiento de capacidades operativas.
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Dique flotante Young con SS Simpson en su interior

Por el proposito de este trabajo, la descripcion de los dafios en las instalaciones se concentrara
en lo concerniente a Construccion Naval, que de la noche a la mafiana vio seriamente afectada
sus capacidades para responder a los compromisos contraidos con sus clientes.

3.2.1 Procesos de Administracion y Control de Gestion y Proceso de Disefnos

Afectados en un 100%, ya que el edificio que contenia oficinas de gerencia, departamento de
control de gestion, jefes de proyecto con su respectivo personal de apoyo, y departamento de
Disefios, ubicadas todas en el 2° piso, sufrié importantes dafios estructurales, quedando impo-
sibilitado su uso por razones de seguridad.

Edificio de Construccién Naval y T-63 en ler piso - Debi6 ser demolido completo
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3.2.2 Proceso de Acero (T-61 y Grada de Lanzamiento)

Afectado en forma importante, ya que el Patio de Planchas sufri6 dafios de consideracién, que
dejaron fuera de servicio la gria que abastece de planchas el Taller de Acero, quedando con
grietas y socavaciones que impedian el movimiento del material contenido en su zona. Por otra
parte, el Taller de Acero ('T-61) sufri6 también importantes dafios fisicos por el terremoto, que
afectaron su estructura, impidiendo el uso de puentes grias para mover partes de sub bloques,
y principalmente dafios por el tsunami, ya que la inundacién con agua de mar dafié severa-
mente los principales equipos del taller, en particular, la maquina automatica de corte, por lo
que el proceso de fabricacion se vio seriamente afectado.

Vista del sector de corte automatico de planchas

Adicionalmente, la Grada de Construccion y Galpones de Bloques se vieron también afectados
porque el terremoto dafié severamente la senda de la graa del lado Weste, imposibilitando
su uso, y la inundaciéon causada por el tsunami, afectd a todos los elementos y equipos que se

guardaban bajo la Grada y en Galpones de Bloques.

Darfios en senda de grua Weste de Grada de Lanzamiento
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3.2.3 Procesos de Carierias, Montaje y Terminaciones (T-63 y T-64)

Seriamente afectado porque en primer término el T-63 fue destruido por los dafios del edificio
que albergaba en su segundo piso a la Gerencia de Construcciéon Naval, a los Jefes de Proyecto
y personal de apoyo, al Departamento de Control de Gestion y al Departamento de Disefio de
Construccion Naval, lo que sumado a la inundacién con agua de mar producto del tsunami,

dejo fuera de servicio tanto a la maquinaria del taller, como a los equipos de trabajo de los
operarios para sus trabajos de montaje a bordo.

Estado del interior del T-63

Adicionalmente, y producto de la inundacién con agua de mar, el T-64 vio también afec-
tado en forma importante su maquinaria y gran parte de equipos, instrumentos y herra-
mientas utilizados para trabajos eléctricos a bordo. El edificio de la Carpinteria, ubicado
en el frente NE del DS 1, sufri6 también importantes dafios en su antigua estructura, y al
igual que el resto de los talleres, su maquinaria fue afectada por la inundacién causada
por el tsunami.

3.2.4 Procesos de apoyo (Almacenes, Abastecimiento e Informatica)

A pesar de no tener dependencia directa de la Gerencia de Construcciéon Naval, las funcio-
nes de almacenamiento, adquisiciones y apoyo informatico son herramientas vitales para una
eficaz direccién, administracién y ejecuciéon de los proyectos contratados. Los mayores dafios
se constataron en almacenes producto de las sucesivas inundaciones que produjo el tsunami,
desde donde desaparecieron una infinidad de materiales; muchos equipos y componentes re-
sultaron totalmente destruidos e inutilizados; y pocos materiales quedaron en condiciones de
poder ser recuperados. La falta de disponibilidad de servicios computacionales afect6 seria-
mente los esfuerzos de evaluacion de dafios en proyectos e instalaciones, y gestiones destinadas
a superar en forma acelerada las precarias condiciones operacionales que la naturaleza puso
enfrente de nosotros.
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Vista del interior de Almacenes de Construccion Naval

Las funciones de Abastecimiento y de Informatica fueron principalmente afectadas por la falta
de poder eléctrico y servicios basicos, que permitiera a sus respectivas dotaciones poder cum-
plir a cabalidad las tareas demandadas por los proyectos.

Como la Planta no disponia de energia ni agua potable, y no se disponia de servicios de come-
dores y bafios, diariamente se permitia el ingreso controlado de una pequefia parte de la do-
tacion de la Planta. En el caso de Construccion Naval, la dotacion diaria no superaba las 300
personas, con quienes se iniciaron las tareas de remocién de escombros, extenuantes facnas de
limpieza, recuperacion de equipos de oficina y de talleres, y primeras acciones de evaluacion
de daifios y alternativas de recuperacion parcial de capacidades afectadas, para responder a
clientes que vieron terriblemente afectados sus intereses.

Como anécdota vale mencionar que durante las primeras semanas que siguieron al
gran terremoto y tsunami, los ejercicios de rancho se realizaban al aire libre, en las cercanias
de la barrera de acceso a la Planta, y consistia en bebidas o jugos y sandwiches, fruta y café,
elementos todos que eran traidos desde fuera de la Base Naval.

Ejercicio de rancho al aire libre.
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Durante marzo y buena parte de abril del 2010, las actividades se concentraron en intermi-
nables faenas de limpieza de calles, talleres y edificios que quedaron en pie, para habilitar
espacios desde donde se pudieran retomar de a poco las actividades que permitieran las ope-
raciones del astillero.

4.- Las tomas de posesion

A medida que se despejaban calles y edificios, la Gerencia de Construcciéon Naval procedio
a tomar posesion de espacios que le permitieron ubicar primeramente al Departamento de
Disefio y al T-63, mientras la Gerencia, Jefes de Proyecto y personal de apoyo, asi como
Departamento de Control de Gestién, compartimos temporalmente y apretadamente, los
espacios ocupados por el Departamento de Produccién, que se encontraban en el segundo
piso del edificio que alberga las cocinas del DS 1.

En efecto, se propuso y se obtuvo la autorizacién de la Administraciéon, para ocupar el
segundo y tercer piso del edificio ubicado al costado NW del DS 1, y que correspondian
al gimnasio y espacios de almacenamiento para Construcciéon Naval. El segundo piso
completo se asigné al Departamento de Diseflo y el tercero para albergar a la Gerencia de
Construccién Naval, Jefes de Proyecto y personal de apoyo, Departamento de Planifica-
cion y Control de Gestion, Departamento de Produccion y Control de Calidad.

Para reubicar equipamiento y personal del T-63, se obtuvo autorizacién para utilizar el
galpon que se encuentra al costado SE de la grada de Construcciéon Naval, donde afios
atras se habian construido las lanchas del Proyecto Danubio, y un galpén originalmente
destinado para el outfitting de bloques, que se ubica al costado W del Galpén de Bloques
adyacente a la Grada de Construcciéon Naval.

Todos los trabajos necesarios para habilitar los mencionados espacios fueron realizados
con los medios humanos de Construcciéon Naval, dirigidos en forma personal por sus res-
pectivos jefes directos, y contando con minimos apoyos de energia y de maquinaria auxi-
liar, ya que en general gran parte de los recursos disponibles de la regiéon se vieron tam-
bién severamente afectados, incluyendo disponibilidad de combustible para equipamiento
portatil.

Demas esta decir que lo que se concibi6 como algo temporal, termin6é quedando como
definitivo, pudiendo comprobar quien visite las actuales instalaciones de la Gerencia de
Construcciéon Naval, la calidad del trabajo realizado con minimos medios, pero con gran
pasién y carifio, en tiempos de extrema precariedad.

5.- El reconocimiento al valor

Por iniciativa y peticion del personal de Construcciéon Naval, se organizé y realizé en el
extremo Norte de la Grada de Lanzamiento, una corta pero emotiva ceremonia interna de
reconocimiento al Tte. 1° Sr. Rodrigo Leberthon, quien como Jefe de Servicio el dia del
terremoto y tsunami, arriesgoé su vida en el rescate del personal del T-61 y T-63 que quedo
atrapado al interior del Cabo de Hornos, como se explicé anteriormente.
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La ceremonia consisti6 en una llamada general para todo el personal de Construcciéon Naval
presente en el astillero, invitando también a participar al Sr. Administrador de la Planta, oca-
s16n que estuvo muy cargada de emociones y varoniles llantos reprimidos, interpretando con
especial ardor el Himno Nacional; y dando lugar a una escueta y breve resefia de los hechos
acaecidos en la fatidica madrugada del 27 I. Posteriormente se entregaron reconocimientos al
personal salvado, y un reconocimiento especial al oficial antes mencionado, caracterizandose
cada intercambio, por emotivos sentimientos de gratitud. °

Entrega de reconocimientos al Tte. Leberthon y personal salvado del Cabo de Hornos

6.- Los reclamos a Seguros de Construccion Naval

Una de las actividades cruciales para poder retomar la ejecuciéon de los proyectos, correspondié
a la formalizacién de los reclamos al seguro de cada unidad daniada. Para poder estimar el
valor total a reclamar en cada caso, se concibi6 subdividir el proceso de la siguiente manera:

Determinar los dafios a bordo, proceso que conté con la informacién crucial de los técnicos
traidos desde Europa, quienes definieron qué equipos y componentes se debian cambiar y cua-
les eran factibles de recuperar. A lo anterior se debia adicionar los trabajos en diferentes etapas
de avance, que era menester rehacer hasta dejarlos nuevamente terminados.

Determinar las pérdidas y dafios ocurridos a equipos, componentes y materiales que se encon-
traban en almacenes, previo a su incorporacion a cada proyecto, proceso que también conto
con el apoyo de los técnicos extranjeros.

Determinar las pérdidas de todo lo que estaba en proceso en los diferentes talleres, teniendo en
cuenta las tareas en ejecucion y los materiales ya retirados de almacenes, para definir el costo

5 Detalles de ceremonia y fotografia proporcionados por SPL del T-63 Sr. Fabricio Oliva Moran
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de lo ya hecho y perdido y lo que deberia rehacerse nuevamente, incluyendo mano de obra
propia o de terceros, materiales y servicios.

Como podra comprenderse, fue una actividad compleja y demandante de informacion de pro-
veedores extranjeros para poder completarla en forma que fuera aceptable para las Compaiiias
de Seguro. Cada Proyecto trabajé en forma muy acuciosa y profesional, reclamandose en total
entre los tres proyectos, una cantidad cercana a los 43 millones de USD,® sin considerar opera-
ci6n de salvataje del Cabo de Hornos.

Después de presentados los correspondientes reclamos, se recibieron visitas de varios repre-
sentantes de las Compaiiias de Seguro, que llegaron al astillero a inquirir detalles de cémo se
habian calculado y estimado las diferentes partidas, y gracias a los ordenados registros de las
bases de datos preparadas para cada subgrupo, no se tuvieron grandes objeciones a las canti-
dades reclamadas para cada proyecto.

Recién después de aclarado lo concerniente a los reclamos al seguro, la Planta estaba en con-
diciones de adquirir todos los equipos, componentes y materiales que debian ser reemplazados
por nuevos, con la seguridad que los nuevos compromisos financieros contarian con el respaldo
correspondiente, y sus fechas de llegada al astillero sirvieron para armar nuevamente los puzles
de la programacion de actividades de cada proyecto, objeto definir posibles nuevas fechas car-
dinales y negociar con cada cliente la formal aceptacién de ellas.

7.- El apoyo a la Planta, a la comunidad y al personal damnificado.

En coordinacién con autoridades regionales y nacionales, y a pesar de no disponer de capacidades
operacionales que le permitieran generar recursos, la Direcciéon de Asmar acordd no prescindir
tempranamente de los servicios del personal que se encontraba contratado en forma provisoria,
para no incrementar el caos social que se cernia sobre la region, por lo que la Planta dispuso de
una importante cantidad de personal que se destiné proporcionalmente a las siguientes funciones:

Apoyo a la comunidad de Talcahuano, mediante la asignacién de una importante cantidad de
gente a lo que se denominé Brigada Talcahuano, que bajo la responsabilidad de la Comandancia
en Jefe de la Segunda Zona Naval, se abocaron a apoyar la recuperaciéon de la ciudad puerto.

Apoyo al personal de Asmar ('T) damnificado, consistente en la asignacién temporal de perso-
nal a quienes sufrieron dafios y pérdidas en sus viviendas, para ayudarlos como mano de obra,
en faenas de autoconstruccion y reparacion de ellas.

Apoyo a las tareas de recuperacion de capacidades de Asmar (1), para lo cual se us6 la mayoria
del personal disponible, respetando la organica vigente de la Planta, en las tareas necesarias
para recuperar sus respectivas capacidades, disponiendo del apoyo de partidas especiales que
se formaron con personal de los talleres de terminaciones de Construcciéon Naval (T-64), para
recuperar y reparar los dafios en espacios de oficinas y servicios basicos, destacando la recu-
peraciéon de todo el primer piso del Edificio de Administracién afectado por inundaciones del
tsunami, Casino de Oficiales y Comedores Generales.

6 Acta de Entrega de la Gerencia de Construccion Naval, de fecha 07/Septiembre/2012.
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Las tareas descritas se llevaron a cabo hasta fines del mes de junio, teniendo presente que la
Planta se habia fijado como meta para reiniciar operaciones comerciales, a inicios del mes de
Julio del 2010.

8.- El apoyo a Operaciones de Salvataje

Durante el mes de abril los primeros esfuerzos habian rendido sus frutos. Disponiamos de una
renovada capacidad de ingenieria y continuaban las tareas de readecuaciéon del T-63, recu-
peraciéon de equipos y reparacion de la estructura del Taller de Aceros y costado Weste de la
Grada de Construccion Naval y recuperacion de equipos y equipamiento de terreno del T-64.

En paralelo observabamos los esfuerzos del Comando de Operaciones de Rescate y Salvataje
(Corsa) para reflotar unidades siniestradas en la darsena de reparaciones, y los insignificantes
avances que se apreciaban a esas alturas, en la recuperaciéon de LM Chipana y DF Young,
adoptando los ejecutivos de Construccién Naval la decision de poner a disposicion del Corsa
sus parcialmente recuperadas capacidades, para que le fueran asignadas responsabilidades
cruciales en la recuperacion de estas unidades, que se materializaron entre mediados de Abril
e inicios de Julio del 2010.

Rescate de LM Chipana con apoyo de barca Yagana de ENAP

En efecto, fue Construccién Naval quién concibié la forma de recuperar y reflotar la LM
Chipana, y la forma de girar y mas tarde lanzar al mar el DF Young con el SS Simpson
en su interior, procesos de ingenieria ambos que en la forma de Planes de Reflotamiento’ se
presentaron para la consideracion y aprobaciéon del Corsa, y contando con ella, materializar
todas las actividades previas que posibilitaron el desplazamiento y posterior levante de la LM
Chipana por la Yagana de ENAP y su posamiento en las aguas del canal de acceso al DS 1,y
el giro y posterior lanzamiento a las aguas de la darsena del DF Young, facnas ambas de alta
complejidad ingenieril, y en donde destacaron la creatividad e iniciativa de nuestros ingenieros
y operarios, que junto con el apoyo de los medios disponibles del Corsa, permitieron superar
escollos que muchas veces aparecieron como insalvables.

7 Documentos formales preparados por Construccion Naval y presentados al Corsa para su aprobacion.
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Recate del DF Young con SS Simpson en su interior

9.- Las negociaciones con clientes y proveedores principales

Ala luz de las afectadas capacidades, en especial aquellas que comprometian el proceso de ace-
ro y montaje en grada, y de la parcial recuperacion de las capacidades de cafierias, montaje y
terminaciones, y conociendo la disposicion de las Compaiifas de Seguro de responder ante los
reclamos presentados por la Planta, la Direccién de Asmar dispuso iniciar negociaciones con
todos los Armadores afectados, objeto acordar nuevas fechas cardinales®. Este proceso partio con
el Armador de Isfelag, proponiéndosele rescindir el contrato de la segunda unidad que se encon-
traba en el inicio de su proceso constructivo, y concentrar el esfuerzo de la Planta para terminar
la primera unidad en el minimo tiempo que permitieran la nueva realidad de la Planta.

Afortunadamente, se encontr6 una comprensiva y razonable disposicién de la contraparte y se llegd
a un acuerdo mutuamente conveniente, que incluyé el compromiso de Asmar de bautizar y lanzar
al mar al “Heimey” entre Abrily Mayo del 2011 y entregarlo a su Armador no mas tarde que Abril
del 2012, compromisos ambos cumplidos a plena satisfaccion, pero que en términos de plazos, im-
plicod entregar la tinica unidad que se le construy6, con mas de un afio de atraso respecto de fecha
que estaba vigente en su Programa de Construccién en Febrero del 2010.

Con el Guardacosta de Islandia se acord6 entregar el Thor no mas tarde que septiembre del 2011,
con todas las garantias extendidas segtin lo establecia el Contrato de Construccion original, exi-
gencia que demand6 complejas negociaciones con Rolls-Royce Marine. El atraso en su entrega
producto del 27 F, fue de un afio y medio respecto de la fecha vigente ese fatidico dia.

Con la Armada de Chile se acordo posponer la definicion de la fecha de entrega del Cabo de Hor-
nos hasta después que su casco fuera rescatado de la posicion en que quedo luego del tsunami, y de
que se obtuviera de los proveedores extranjeros fechas concretas de entrega de todo el equipamiento
que estaba en almacenes y que se dafi y perdi6 producto del tsunami, y cuyas nuevas Ordenes de
Compra se formalizaron cuando la Compaiiia de Seguro acepté como valido el reclamo que le
presentd la Planta.

8 Proceso liderado por Gerente Corporativo de Construccion Naval, CA Joaquin Varela J.
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Una tarea que result6é particularmente complicada, fue la obtencién por parte de los provee-
dores extranjeros de las correspondientes extensiones de los plazos de garantia, acorde a las
nuevas fechas de entrega acordadas con clientes, en especial para aquellos equipos y sistemas
que no requirieron ser cambiados por nuevos, sino que debieron ser recuperados y sometidos a
condiciones especiales de almacenamiento y mantenciéon. Estas delicadas y cruciales gestiones
debieron ser lideradas por los respectivos jefes de Proyectos, con el estrecho apoyo del Depar-
tamento de Abastecimiento de la Planta.

10.- El reordenamiento organizacional y de instalaciones

Conociendo las capacidades recuperadas hacia fines de Junio del 2010, de acuerdo a los recur-
sos y medios de que se dispuso, y teniendo en cuenta los reducidos espacios fisicos disponibles,
fue necesario ajustar y comprimir la organizaciéon de la Gerencia de Construcciéon Naval y las
dotaciones de los centros. Esta ultima tarea se llevé a cabo a nivel Planta, con la debida apro-
bacién por parte de la Direccion, incentivando el retiro anticipado de personal de mayor edad
y tiempo en la empresa, para minimizar el impacto social que esta delicada medida pudiera
tener en la comunidad y en la region.

El resultado de este trabajo fue una organizacion funcional bastante liviana y eficiente, con una
Gerencia de la que dependian funcionalmente tres departamentos:

Departamento de Planificacion y Control de Gestion

Departamento de Disefio de Construcciéon Naval

Departamento de Produccién, de quien dependian los Talleres, y tenia a su cargo la
Unidad de Control de Calidad.

Los jefes de Proyecto reportaban directamente al Gerente, y para su gestion contaban con el
apoyo del Departamento de Planificacién y Control de Gestion.

La dotacion total autorizada para Construccién Naval pasé a ser de 557 personas,
practicamente un 54% de la existente al 27 F.

11.- El reinicio de las operaciones.

Durante el mes de Julio como estaba originalmente programado, se retomaron las actividades
productivas, manteniendo Construcciéon Naval un pequefio grupo multidisciplinario de apoyo
a actividades de recuperaciéon de espacios y servicios dafiados en la Planta.

La nueva organica y sus dotaciones se abocaron a la tarea de recomponer Programas de Cons-
truccién para cumplir los compromisos adquiridos por la Direccién con los Armadores de
los Proyectos Vikingo e Isfelag, manteniendo un estrecho y permanente control al avance de
costos y avance fisico de actividades definidas para cada uno de ellos.

Una vez aprobada la nueva organizacion, y teniendo definidos los compromisos y presupues-
tos de cada proyecto, la Gerencia defini6 metas concretas y complementarias a cada jefatura,
siendo desagregadas en forma anual, y sobre las cuales se mantuvo siempre un estrecho con-
trol, manteniendo informados a los responsables de los desvios apreciados, para gestionar las
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medidas que permitieran a los proyectos mantenerse en sus respectivas curvas de avance fisico
y avance de costos.

En adicién a las tareas propias de la Planta, hubo que apoyar directa y permanentemente a la
Direccion, en las gestiones de cobranza a las Compaiiias de Seguro responsables de los Seguros
de Construcciéon Naval, para que la situacién de caja de Asmar no se viera afectada por las
nuevas adquisiciones y trabajos que fue menester rehacer, producto de los dafios del terremoto
y tsunami en cada proyecto.

Los costos de recuperacion de capacidades por dafios a instalaciones y talleres fueron cubiertos
parcialmente por los seguros que la Planta tenia vigente al 27 I, y principalmente por el apoyo
que Asmar recibi6 por parte del Estado, en su condicién de empresa de caracter estratégico.

12.- El rescate del Cabo de Hornos

A partir del mes de Junio, y en la medida que se fueron recuperando las principales fuentes
de ingreso de Asmar (T'), en especial el DS 2 y sus equipos de apoyo, se iniciaron las gestiones
a nivel internacional, para decidir mejor forma de intentar el salvataje del Cabo de Hornos,
proceso que por cierto estaba cubierto por su Seguro de Construccion. Para ello se prepararon
Bases Especiales y se invitd a participar a compaiiias de salvataje de renombre internacional,
requiriendo de cada participante, la formalizaciéon de métodos que por sobretodo aseguraran
la integridad y seguridad de la nave en la operaciéon que se propusiera, ya que no era aceptable
que, en el intento, ella fuera a sufrir algin evento que pudiera resultar en su pérdida total.

Una vez que se recibieron las proposiciones, se conformé un grupo evaluador especial, para
presentar ante la Compaiiia de Seguros la alternativa mas conveniente para salvaguardar los
intereses de la Armada de Chile, y que no correspondi6 a la mas barata; sin embargo la Com-
paiiia de Seguros se convencid que para ella era mas conveniente pagar un procedimiento mas
caro, pero debidamente aprobado por el Armador atendida su seguridad, ya que se minimiza-
ba la posibilidad de pérdida total en el intento de salvataje.




La responsabilidad de la operacion fue entonces asignada a la empresa holandesa Mammoet
(www.mammoet.com), que propuso emplear el método conocido como Skidding and Load
out, que en forma resumida consistia en levantar el casco del Cabo de Hornos y arrastrarlo
mediante un sistema de carros multi ruedas hasta el costado E del DS 2, en cuyo interior habria
una patana de dimensiones apropiadas, que hubo de ser remolcada desde Panama y preparada
previamente, sobre cuya cubierta se traspasaria el buque, haciendo uso de unas plataformas es-
peciales entre el costado del dique y cubierta de la patana. Una vez centrado sobre su cubierta,
le serian removidos los carros de arrastre y seria varado el casco del Cabo de Hornos sobre la
cubierta de la barca. Posteriormente le serian removidas las escuadras gigantes que se soldaron
a su casco para permitirle ser levantado y trasladado, quedando en condiciones el conjunto bar-
ca-Cabo de Hornos para seguir el procedimiento definido para sacar a ambas unidades del DS 2.

Buque siendo traspasado a barca en DS 2
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Entre noviembre 2010 y enero del 2011 la empresa Mammoet apoyada por Asmar (T'), trabajo
en todas las actividades definidas para que la operacién final fuera un éxito, cumpliéndose la
meta de tener nuevamente a flote el Cabo de Hornos, el dia 29 de Enero del 2011.

13.- Nuevamente de pie

El éxito en la operacion salvataje del Cabo de Hornos fue el hito que definitivamente nos
confirmé que estabamos nuevamente en pie y en condiciones de cumplir responsablemente
los compromisos con nuestros clientes, y en especial con la Armada de Chile.

En efecto, durante el primer semestre del afio 2011 se materializé el bautizo y lanzamiento
del Heimey, correspondiente al Proyecto Isfelag. Durante el segundo semestre de ese afio se
entregé el OPV Thor al Guardacosta de Islandia, se acordé con la Armada de Chile la fecha

de entrega del Cabo de Hornos y se formalizo también la construcciéon del OPV 3.

OPV “Thor” zarpando a Islandia

Durante el primer semestre del afio 2012 se entregé el PAM Heimey a sus Armadores, mante-
niéndose hasta la fecha como una de las unidades pesqueras de mayor efectividad y eficiencia
en aquellas heladas latitudes.

14.- Reconocimiento y conclusiones

Después de la entrega formal del “Thor” y del “Heimey”, se recibieron sentidas palabras de re-
conocimiento de parte de sus respectivos Armadores, por el esfuerzo y dedicacion desplegado
por todo el personal de Construccién Naval para recuperarse después de la tragedia del 27 F,
y cumplir lo que en su momento ellos pensaron que no seria posible: la entrega de sus unidades
a su entera satisfaccion.
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Las capacidades de Construccién Naval recuperadas con tanto ingenio y esfuerzo, permitie-
ron terminar satisfactoriamente en la fecha programada el proceso constructivo del “Cabo de

Hornos, y como un segundo aire, emprender la construccién de una nueva serie de OPV para
la Armada de Chile.

Cabo de Hornos en Pruebas de Mar

Cuando en nuestro pais se habla de agregar valor al esfuerzo exportador de materias primas,
nos olvidamos que disponemos en Asmar de una importante actividad industrial, capaz de
atender sin problemas la demanda de nuevas unidades que defina la Armada de Chile, y tam-
bién capaz de atender la demanda agregada de clientes internacionales, para la construccion
de naves de mediana complejidad, aprovechando la experiencia de sus ejecutivos, ingenieros,
técnicos y operarios, asi como también la disponibilidad de proveedores y subcontratistas, a los
que se debiera sumar la voluntad y visiéon empresarial y gerencial de potenciar la actividad de
construccion naval, pilar fundamental de los intereses de una nacién con vocacién maritima.




=
)

for energy trans

In the race to zero emissions, our solutions, technical
expertise and industry-firsts will support your safe,
sustainable Maritime Energy Transition.

Scan the QR code or visit

3

Lloyd’s Register, Safety Assurance from 1760




Revista MAR

Desarrollo del Borde Costero de Playa Ancha — SueLAR Playa Torpederas.

n el mes de enero nuestra Corporaciéon particip6 de la Ceremonia de Inauguracion del

SueLAR en la Playa Las Torpederas, en la Avenida Altamirano. La ciudad de Valpa-

raiso tiene condiciones naturales de sobra para consolidarse como un atractivo turistico
a nivel nacional e internacional. Su historia, geografia y su cercania con el Océano Pacifico,
le otorgan un caracter singular, que es valorado por turistas y sus habitantes. Al respecto, un
grupo de vecinos del sector de Las Torpederas, tenian la idea de potenciar el borde costero de
Playa Ancha y a través de la Asociacion “Salvemos Las Torpederas” se reunieron con diversas
nstituciones de la regién con el objetivo de transformar este espacio en un polo de recreacion,
turismo y desarrollo cultural. Los que respondieron el llamado fueron: la Pontificia Universi-
dad Catolica de Valparaiso (PUCV); la Empresa Portuaria Valparaiso; la Liga Maritima de
Chile; y la Corporacion Patrimonio Maritimo de Chile. El resultado fue el proyecto Suel AR
que consiste en un suelar emplazado en la calzada oeste de la Avenida Altamirano, con un
disefio inspirado en las distintas especies marinas de nuestra zona costera, cuyo objetivo es
constituirse en un hito reconocido.
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Reunion Inicio de Actividades.

Con la llegada de nuevos socios a sus filas
y con un nutrido programa de actividades
vinculadas a crear conciencia sobre la im-

portancia del mar para el desarrollo del pais,

Liga Maritima de Chile dio inicio -el viernes

14 de abril- a su calendario de actividades

2023, en una ceremonia que contd con la
bl

presencia de sus socios y socias.

El presidente de Liga Maritima de Chile, Al-
mirante don Edmundo Gonzalez Robles, en
su discurso inaugural dio un cordial saludo
de bienvenida a esta ceremonia de inicio de
actividades del afio 2023 e ingreso de nuevos
socios que se incorporaran, a partir de aho-
ra, a Liga Maritima de Chile.

Ademas, seiial6 que, en diciembre del afio
pasado, asumié como presidente de Liga
Maritima de Chile, tras una trayectoria
de 15 afios como socio y cerca de 2 como
miembro de su Directorio. Sea dicho,
con un vinculo muy especial ligado con
LIGAMAR, puesto que su padre, ya falle-
cido, el Capitan de Navio AB don Edmun-
do Gonzalez Acevedo, fue también direc-
tor de esta entidad por largos 40 afios, en
el importante cargo de las finanzas de esta
corporacion.

Las motivaciones que lo llevaron a asumir la
presidencia de Liga Maritima, aparte de la
de su progenitor, fueron reflexionadas pro-
fundamente en la privacidad de sus pensa-
mientos, principalmente, por el importante
desafio que significaba lograr acercarse al
fructifero desempefio de mi antecesor y hoy
past president, almirante don Miguel Angel
Vergara Villalobos, durante los 8 afios que
le correspondi6 dirigir los destinos de esta
institucion.

En ese sentido, sefial6 su compromiso du-
rante su presidencia seria principalmente
orientado en apoyar e impulsar iniciativas
relacionadas al:
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- Fomento y desarrollo de proyectos de
energias renovables no convencionales
provenientes del mar.

- Instalacién de plantas desalinizadoras en
el borde costero, que suplan nuestra vital
falta del recurso hidrico.

- Resaltar la importancia de los puertos
para Chile.

- Fomentar medidas que reactiven y mejo-
ren el cabotaje en nuestro pais.

- Fomento a la practica de los deportes nau-
ticos, como vela, remo, canotaje polinési-
co y buceo.

- Incrementar los niveles de conciencia ma-
ritima en escolares y sus docentes.

- Proyectos de patrimonio cultural maritimo.

- Incrementar la presencia de Liga Mariti-
ma cn los medios de comunicacion.

- Retomar la tradiciéon de los “Scouts de
Mar”, iniciativa nacida en nuestra Liga.

- Incentivar el ingreso de nuevos socios.

Finalmente, y antes de concluir, manifes-
t6 a los nedfitos integrantes, proximos a

formar parte como socios activos de Liga
Maritima de Chile, que somos una corpo-
raciéon privada, sin fines de lucro y apoli-
tica, con una tremenda responsabilidad,
heredada desde nuestros fundadores, de
proyectar la conciencia maritima para el
bienestar y el desarrollo de nuestro hermo-
SO y prospero pais.

La ceremonia contd con la bienvenida
de seis nuevos socios, 4 hombres y 2
mujeres, quienes se inscriben en el cen-
tenario libro de registro de miembros
de la instituciéon que este 2023 cumple
109 anos de existencia ininterrumpida y
anclada en el corazon del barrio puerto
de Valparaiso.

Distincion voluntario Bote Salvavidas.

La voluntaria Srta. Maria Parot Huerta del
Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas
de Valparaiso fue distinguida por la Liga
Maritima de Chile con el premio ‘Espiritu
Marinero’, reconocimiento a su destacada
participaciéon durante el periodo 2023, en el
ejercicio de sus actividades. Esta distincién
se entregd en el marco de la ceremonia de
celebracion del 98° Aniversario de la institu-
ci6n de salvataje, la que mantiene un estre-
cho vinculo histérico con Liga Maritima de
Chile, al ser esta tltima impulsora de la crea-
ci6n del voluntariado en el aio 1925. A ello
se suma ademas la coordinacién de algunas
actividades en el mar dirigidas a los jévenes
que participan del Curso de Acercamiento al
Mar.

Asamblea Ordinaria de Socios.

El martes 25 de abril, a las 18:30 horas, se
realiz6 la Asamblea General Ordinaria de
Socios en su sede de avenida Errazuriz. Se
di6 a conocer la Memoria anual y el Balance
correspondiente al afio 2022. En la oportuni-
dad, se realizo la renovacion total del Direc-
torio Ligamar (12 directores), de acuerdo a lo
dispuesto en los Estatutos corporativos. Re-
sultaron elegidos los siguientes socios para el
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Directorio periodo 2023 —2027: Sr. Hugo Ba-
rra Salcedo, Sr. Alejandro Cahis Patifio, Sra.
Macarena Frutos Lazzaro, Sr. Juan Carlos
Galdamez Naranjo, Sr. Marcos Gallardo
Pastore, Sra. Denia Gémez Gonzalez, Sr.
Edmundo Gonzéalez Robles, Sr. Richard
Kouyoumdjian Inglis, Sr. Santiago Lorca
Gonzalez, Sr. Patricio Reynolds Aguirre,
Sr. Ricardo Tejada Curti y Sr. Carlos Vidal
Stuardo.

Constitucion del Directorio Ligamar.

El viernes 5 de mayo segun lo establecido en
los articulos 33 y 36 de los Estatutos de la
Corporacién, la Mesa Ejecutiva para el pe-
riodo 2023 — 2027, quedé constituida como
se indica a continuacion:

Presidente:

Sr. Edmundo GONZALEZ Robles
Vicepresidente:

Sr. Patricio REYNOLDS Aguirre
Secretario:

Sr. Juan Carlos GALDAMEZ Naranjo
Tesorero:

Sr. Carlos VIDAL Stuardo

Homenaje a las Glorias de la
Armada Nacional.

El martes 16 de mayo se realizé un almuer-
zo en el Club Naval de Valparaiso, Salon
Independencia 2°piso, con asistencia del se-
flor comandante en jefe de la Armada, Alto
Mando Naval, Oficiales Superiores, autori-

dades politicas, ejecutivos y empresarios del
ambito maritimo y socios.

El Mar en la Constitucion.

Lo informado por el director vicepresidente
sobre la espera de la nueva eleccion de Consti-
tuyentes para presentar nuevamente el proyec-
to de “El Mar en la Constitucion”, el cual se

Directorio Ligamar 2023-2027
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expuso en una primera instancia ante la Co-
mision de Medio Ambiente de la Convencién
Constituyente anterior y donde no se obtuvie-
ron buenos resultados, se participé el jueves 29
de junio, ocasion donde el presidente de liga
Maritima de Chile, junto a una delegacion Li-
gamar, present6 ante la Comision de Sistema
Politico, Reforma Constitucional y Forma de
Estado del Consejo Constitucional, el Mar de
Chile en la Constitucion Politica de la Repu-
blica, cerrando la exposicion el socio Abogado
Constitucionalista don Jorge Sandrock Carras-
co, con la propuesta de Norma Constitucional
que busca incorporar el “mar chileno” en la
Nueva Constitucion Politica de la Republica.

Coloquios Maritimos.

El jueves 1 de junio, a las 17:30 horas, se llevo
a efecto el primer coloquio maritimo del afio
2023, presentado por el Gerente General de la
Asociacién Nacional de Armadores A.G., don
Ricardo Tejada Curtiy el Gerente General de
la Asociaciéon de Transporte Maritimo, Flu-
vial, Lacustre y Turistico Sur Austral de Chile
A.G., don Manuel Bagnara Vivanco, quienes
expusieron el tema:” Analisis del Proyecto de
Ley Modificaciéon del Cabotaje en Chile”.

El martes 4 de julio, a las 16:30 horas, se lle-
vo a efecto el segundo coloquio maritimo del
afio, presentado por el Gerente General de la
Empresa Portuaria Valparaiso, don Franco
Gandolfo Costa y el Gerente General Inte-
rino de la Empresa Portuaria San Antonio,
don Fernando Gajardo Vasquez, quienes
expusieron el tema:” Desafios Portuarios del

Siglo XXI: Una mirada desde los Puertos de
Valparaiso y San Antonio”.

El miércoles 30 de agosto, a las 17:30 horas,
se llevo a efecto el tercer coloquio maritimo
del afo, en la Academia de Guerra Naval,
presentado por el director de Liga Mariti-
ma de Chile, don Marcos Gallardo Pastore,
quien expuso el tema:” Territorio Maritimo
Austral: ¢Un espacio de Entendimiento o
de Disputa?”. Participaron como panelistas
expertos, el Ex Embajador don Luis Winter
Igualt, el Contraalmirante JT ® don Félix
Garcia Vargas y el Contraalmirante JT ®
don Cristian Araya Escobar.
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nidad fueron de las comunas de Valparaiso,
Viiia del Mar, Quilpué, Quillotay Villa Ale-

mana y Quintero.

El martes 26 de septiembre a las 17:30 horas,
se llevd a efecto el cuarto coloquio maritimo
del afio, presentado por el coronel de Ejér-
cito ®, don Bernardo Castro Salas, experto
ONU en Gestion del Riesgo de Desastres,
quien expuso el tema: “Gestion del Riesgo
de Desastres en el ambito Maritimo”.

Concurso de Pintura y Fotografia.
Iniciativa que se realiz6 durante el Mes del Mar.

En ol “Mes del Mor PLAZO: 1 ol 31 mayo 2023
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El miércoles 26 de julio se realizé la ceremo-
nia de premiacién del Concurso de Pintura
y Fotografia Digital por el Mes del Mar, or-
ganizado durante 44 afios para distinguir a
nifios y nifias que retratan su original visiéon
del mar en distintos aspectos y técnicas. El
evento cont6 con la presencia de los socios y
directores de la corporacién, ademas de los
ganadores y sus familias, que en esta oportu-
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Premiaciones

Curso Acercamiento al Mar.
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Curso Acercamiento al Mar.

Durante 12 semanas, mas de medio cente-
nar de estudiantes de educacion media de
diversos colegios de la region participaron en

un curso de acercamiento a las actividades
maritimas, iniciativa que se realizé conside-
rando una parte de formacién tedrica y otra
de acciones practicas y con la visita a buques
mercantes, ademas de las instalaciones por-
tuarias de Valparaiso y San Antonio.

Reunion de Camaraderia por

Fiestas Patrias.

El martes 12 de septiembre se desarroll6 la
reunién de Camaraderia Ligamar con nues-
tros socios, en el Club Naval de Valparaiso,
sector terraza.
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Clasico “Liga Maritima de Chile”.

Se particip6 con el directorio Ligamar el lunes
2 de octubre, en el Valparaiso Sporting Club
de Viiia del Mar, del Clasico “Liga Mariti-
ma de Chile”, ocasion en que la Corporacién
entregd premios al propietario del caballo ga-
nador, al preparador y al jinete. Ademas, se
aprovecho de difundir nuestro quehacer en
una breve entrevista televisiva dirigida a quie-
nes asistieron a las carreras del dia.

Clasico “Liga Maritima de Chile”.

Cambio de Guardia en el Monumento a

los Héroes de Iquique.

El miércoles 11 de octubre, Liga Maritima
de Chile particip6 del tradicional Relevo de
Guardia que la Armada de Chile, Primera
Zona Naval, realiza los dias miércoles en el
Monumento a los Héroes de Iquique erigido
en la Playa Sotomayor de la ciudad de Val-
paraiso. Participaron directores y socios de
la Corporacion.

FIDALMAR.

Se particip6 entre el sabado 21 y martes 31
de octubre, de la XXXIV Asamblea Ge-
neral de FIDALMAR, que se realiz6 en la
ciudad de Sevilla, Espafia. Liga Maritima
de Chile expuso el tema: “Chile — 500 afios
del descubrimiento del Estrecho de Magalla-
nes”. Participaron el Sr. presidente Ligamar,
acompafado del socio-vicepresidente don
Patricio Reynolds Aguirre, del socio-direc-
tor don Santiago Lorca Gonzalez y del socio
don Pablo Gimeno Baras.
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Reconocimiento al Presidente de la Liga Maritima de Chile en FIDALMAR.

Concursos Literarios.

El martes 28 de noviembre, a las 12:00 ho-
ras, se llevd a cabo la premiacion del IIT°
Concurso Literario “Cuentos inspirados en
el Mar de Chile”, en nuestra sede corpora-
tiva. Se cont6 con la presencia de 28 partici-
pantes. Destaco la participacién incremental
de escritores interesados, lo que evidencié un
gradual aumento en el poder de convocato-
ria de Ligamar sobre el tema.

Premiacion de “Cuentos inspirados en el Mar de Chile”,
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Cena Aniversario Ligamar.

El martes 12 de diciembre, entre las 20:30 y
01:30 horas, con adhesion, en el Club Naval
de Valparaiso, Saléon Independencia y Hall
central del 2° piso, se conmemor?6 el centési-
mo noveno aniversario de la Liga Maritima de
Chile. En esta ocasién, se entregaron las dis-
tinciones anuales ponderadas por el respectivo

jurado al Empresario Maritimo Sr. Francisco
LOBOS Basauri; al Historiador Maritimo Sr.
Fernando WILSON Lazo y al Cientifico Ma-
rino Sra. Vreni HAUSSERMANN. Se entre-
g6 también los reconocimientos otorgados por
FIDALMAR por sus aportes a la divulgacion
de la Conciencia Maritima al Sr. comandante
en jefe de la Armada, al director general del
Territorio Maritimo y de la Marina Mercante,
al vicepresidente y al director secretario de la
Liga Maritima de Chile.
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Asistentes a la cena Liga Maritima celebrada en el Club Naval.
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Asimismo, el afio 2023 se instituyo una dis-
tincién especial para quienes con su actuar y
constante perseverancia, hayan contribuido
desinteresadamente al engrandecimiento de
nuestra corporacion. Este reconocimiento
consistente en la Condecoracion “Gran Es-
trella Liga Maritima de Chile”, de primera
clase, teniendo en consideracion sus destaca-
das y honrosas actividades, en su desempe-
fio como socio, director y presidente de Liga
Maritima de Chile, recay6 en el Past Presi-
dent Almirante don Miguel Angel VERGA-
RA Villalobos.
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Ademas, a cada matrimonio asistente se les
obsequib el Calendario corporativo afio 2024
y el libro “Croénicas Salobres 1970-1994” del
CN Enrique Cordovez Pérez.




Revista MAR

Coloquio Maritimo.

El miércoles 20 de diciembre en la Academia
de Guerra Naval, se realizé un quinto y ul-
timo Coloquio Maritimo, donde el expositor
CN Luis Escobar Doxrud, versara sobre el
tema: “Beagle 78: A 45 afios de la Guerra que
no fue”, convocando a un panel de expertos,

entre otros, los oficiales ya retirados y parti-
cipantes directos en esta crisis, como el CA
Ery SOLIS Oyarzin, CN Mariano SEPUL-
VEDA Mattus, CA IM Gaston ARRIAGA-
DA Rodriguez, CN Gustavo MONTOYA
Acufia, el CN Christian De BONNAFOS
Gandara y CN Sergio OSTORNOL Varela.

137



— — !

el ; _'-' e & e f




Revista MAR

La direcciéon de revista “Mar” invita a los sefiores socios de la corporacioén a colaborar con un
articulo, para ser publicado en la edicion N° 110, correspondiente al afio 2024. La extensién
de los articulos no debera exceder cinco paginas de papel tamafio carta, a espacio sencillo. La
direccién se reserva el derecho a publicar o no el tema recibido. Los trabajos pueden enviarse
en archivos digitales, mediante correo electrénico a ligamarchile@gmail.com

Articulos con logotipo Liga Maritima de Chile:

Se comunica a los sefiores socios que deseen adquirir articulos con logotipo de la corporacién
S
pueden hacerlo a través de Secretaria:

Corbata . ...cociiiiiiiiii $ 15.000
Insignia de solapa .......cccoeeeieieieiicnininceeeeeeen $ 5.000
Insignia de veston bordada.........cccoeevvcvinienieniiiinnenne. $ 40.000

Actualizacion de direcciones y niimero de teléfono:

La corporacién, en forma permanente, estd haciendo llegar informacién mediante circulares
e invitando a los sefiores socios a participar en los diferentes eventos que realiza en el desarro-
llo de sus actividades anuales. Con tal objeto, se requiere mantener los datos actualizados de
direccion, teléfono y correo electrénico. Por tal razon, se solicita a los sefiores socios se sirvan
informar los cambios que a este respecto se produzcan, al teléfono 32 2235280, de lunes a jue-
ves, de 09:00 a 12:30 y 14:00 a 16:30 horas.

Cuota de Incorporacion y Cuota Social afo 2024:

Se pone en conocimiento de los seflores socios, que para el afio 2024, se establecié mantener el
actual valor de la Cuota de Incorporacion en § 40.000 y la Cuota Social, en § 40.000.

Vacaciones del personal de Liga Maritima de Chile:

Se comunica a los sefiores socios, que Liga Maritima de Chile permanecera cerrada, por fe-
riado anual de su personal, entre los dias lunes 05 de febrero y el viernes 08 de marzo de 2024,
ambas fechas inclusive.
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Organo de difusién oficial de la Liga Maritima de Chile

Renato CASAS-CORDERO Oddéo

Juan Carlos GALDAMEZ Naranjo

Direccién
Avenida Errazuriz N°471
VALPARAISO — CHILE

Teléfono
32 2235280

Direccién correo electréonico
secretaria@ligamar.cl

Sitio web INTERNET

www.ligamar.cl
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Disefio y maquetacion
Claudio Carrasco Nova
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